ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARAREA NR.649
din 26.11.2025

Privind: Aprobarea Studiului de Fezabilitate (S.F.) si a indicatorilor
tehnico — economici pentru obiectivul de investiti «Modernizare
str. Independentei, intre vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei».

CONSILIULILOCAIL MUNICIPAL BRAITIL.A

La initiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului inregistrat sub
nr. 557899/19.11.2025, raportul comun de specialitate al Directiei Tehnice si
Directiei Finantelor Publice Locale, inregistrat sub nr. 555748/14.11.2025,
precum si avizele comisiilor de specialitate nr. 1 si 2 din cadrul C.L.M. Braila,
inregistrate sub nr. 560381/25.11.2025 si nr. 560382/25.11.2025;

Tinand cont de prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, H.G.R. nr.907/2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d) din O.U.G.
nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. a), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

HOTARASTE

Art.1 Se aproba Studiul de Fezabilitate (S.F.) pentru obiectivul de investitii
« Modernizare str. Independentei, intre vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei »,
conform anexei nr. 1, parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2 Se aproba indicatorii tehnico — economici, pentru obiectivul de
investitii « Modernizare str. Independentei, intre vadul Ghecetului si Vadul
Rizeriei », in valoare totald de 15.159.588,19 lei cu T.V.A., din care C+M:
9.979.792,63 lei cu T.V.A., conform anexei nr. 2, parte integranta din prezenta
hotarare.

Art.3 Durata de realizare a obiectivului de investitii este de 10 luni, 2 luni
pentru serviciile de proiectare si 8 luni pentru executia lucrarilor, conform
Studiului de Fezabilitate, intocmit de catre proiectantul lucrdrii, societatea
NORDIC VISION S.R.L.
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Art.4 Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Directia Tehnica si Directia Finantelor Publice Locale, iar Secretarul
General al Municipiului Braila o va comunica celor interesati.

PRESEDINTE DE SEDINTA,

SORIN OANCEA
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BENEFICIAR

MUNICIPIUL BRAILA
TITLU PROIECT: Str. Piata Independentei nr. 1
7 Braila, 810210 Roménia,
"MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTE! INTRE VADUL GHECETULUI §l el
VADUL RIZERIEI" fax. 0239.692.394,
pmb@pmbr.ro,
www.primariabraila.ro

PROIECTANT

FAZADE PROIECTARE: | g ¢ NORDIC VISION SRL., IASI
STUDIU DE FEZABILITATE Adresa: Sos. Moara de Foc nr. 15, cladirea
Autocenter, birou 14, lasi
Telefon: 0741.533.268
Email: office@nordicvision.ro
Web: hitps:/fnordicvision.ro
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STUDIU DE FEZABILITATE
(conform H.G. 907/2016)

CUPRINS
1. Informatii generale privind obiectivul de investitji

1.1. Denumirea obiectivului de investitji

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundar/terfiar)
1.4. Beneficiarul investiiei

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investiti

@ OO Co 0o 0o o o

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situafja
actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-

economice identificate si propuse spre analiza 9
2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale gi
financiare 9
2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor 10
2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu i lung privind evolutia cererii,
in scopul justificarii necesitatji obiectivului de investitii 11
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 12
3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-economice pentru
realizarea obiectivului de investitji 13
3.1. Particularitati ale amplasamentului: 13

a) descrierea amplasamentului

b) relatji cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fatad de punctele de interes naturale sau construite,

d) surse de poluare existente in zong;

e) date climatice si particularitai de relief;

f) existenta unor:i retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care
pot fi identificate;

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform
normativelor in vigoare, cuprinzand:

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic: 22
3.3. Costurile estimative ale investiiei 26
3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz: 27
3.5. Grafice orientative de realizare a investifiei 3
4, Analiza fiecaruiffiecarei scenariu/optiuni tehnico-economic(e) propus(e) 34
4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referintd 34
4.2. Analiza vulnerabilitifilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta investitia 35
4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum 36
4.4, Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitji: 38

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse:

NORDIC VISION S.R.L. 4
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b) estiméri privind forta de muncé ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de

operare;

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusivimpactul asupra biodiversitaji si a siturilor protejate, dupa
caz

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreaza,
dupa caz.

4.5, Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de investifji 41
46. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd financiara: fluxul cumulat,
valoarea actualizaté netd, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara 42

4.7. Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea actualizata
neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate 43

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor 47

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a) 49
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor 49
5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) 50
5.3. Descrierea scenariuluifoptiunii optim(e) recomandat(e) privind:Eroare! Marcaj in document
nedefinit.

a) obfinerea si amenajarea terenului;

b) asigurarea utilitétilor necesare functionarii obiectivului

¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelatd cu nivelul calitativ,
tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

d) probe tehnologice si teste.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferentj obiectivului de investiji: 65
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA i,
respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general,

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performant - elemente fizice/capacitati fizice care sa indice
atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in functie de specificul gi
tinta fiecarui obiectiv de investitji;

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare i
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatji de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe

garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite. 69
6. Urbanism, acorduri si avize conforme 69
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire 69
6.2. Avize si acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice: 70
7. Implementarea investitiei 72
7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei 72

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investiii (in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investiiei pe ani,
resurse necesare 72
7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare 73

e
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7.4.Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale i institutionale
8. Concluzii si recomandari

B. PIESE DESENATE

D1 - Plan de incadrare in zona, scara 1:
D2 - Plan de situatie existent, scara 1
D3.1 - Plan de situatie proiectat (scenariul 1+2), scara 1
D3.2 - Plan de situatie proiectat (scenariul 1+2), scara 1
D3.3 — Plan de situatie proiectat (scenariul 1+2), scara 1
D3.4 — Plan de situatie proiectat (scenariul 1+2), scara 1
D3.5 — Plan de situatie proiectat (scenariul 1+2), scara 1
D4.1 — Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1
D4.2 — Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1
D4.3 - Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1
D4.4 — Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1
D4.5 - Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1
D4.6 — Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1
D4.7 - Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1
D4.8 — Profil longitudinal (scenariul 1+2), scara 1
D5.1 — Profil transversal caracteristic (scenariul 1+2), scara 1
D5.2 - Profil transversal caracteristic (scenariul 1+2), scara 1
D5.3 - Profil transversal caracteristic (scenariul 1+2), scara 1
D5.4 — Profil transversal caracteristic (scenariul 1+2), scara 1
D5.5 — Profil transversal caracteristic (scenariul 1+2), scara 1
D6.1 — Profil transversal tip, (scenariul 1), scara 1
D6.2 — Profil transversal tip, (scenariul 1), scara 1
D6.3 — Profil transversal tip, (scenariul 1), scara 1
D7.1 — Profil transversal tip, (scenariul 2), scara 1
D7.2 — Profil transversal tip, (scenariul 2), scara 1

NORDIC VISION S.R.L.
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A. PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

"MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL GHECETULUI SI VADUL
RIZERIEI”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

MUNICIPIUL BRAILA

Str. Piata Independentei nr. 1, Braila, 810210 Romania,
tel. 0239.694.947, fax. 0239.692.394,

pmb@pmbr.ro, www.primariabraila.ro

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL BRAILA

Str. Piata Independentei nr. 1, Braila, 810210 Romania,
tel. 0239.694.947, fax. 0239.692.394,

pmb@pmbr.ro, www.primariabraila.ro

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

S.C. NORDIC VISION S.R.L. IASI

Adresa: lasi, Sos. Moara de Foc nr. 15, cladirea Autocenter, birou 14
Email: office@nordicvision.ro

Tel: 0741.533.268 / 0765.67.44.67

CUI: RO38756860

NORDIC VISION S.R.L. 8
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTI

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Pentru investitia de fata nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Investitia de modernizare a strazii Independentei (tronson Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei,

municipiul Braila) se desfasoara intr-un context strategic, legislativ si institutional bine conturat:

avize:

a) Politici si strategii relevante

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Teritoriald si Strategia de dezvoltare durabild a
Romaniei sustin modernizarea infrastructurii rutiere ca instrument de crestere economica si
coeziune teritoriala.

Programul Operational Regional 2021-2027 (POR) si PNRR prevad finantari pentru modernizarea
infrastructurii urbane si de mobilitate durabila.

Planul Urbanistic General (PUG) al Municipiului Braila (aprobat prin HCLM nr. 2/2001 si prelungit
succesiv) clasifica strada Independentei ca drum de interes local, cu functiune de transport rutier de
marfuri si persoane.

Strategia locald de mobilitate urbana durabila (SMUD) sustine dezvoltarea traseelor pentru
traficul greu, in afara zonelor centrale, pentru fluidizarea circulatiei si reducerea poluarii,

b) Cadrul legislativ aplicabil

Proiectul este reglementat de:

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

OG nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor;

HG nr. 907/2016 privind etapele si continutul documentatiilor tehnico-economice;

Normative tehnice rutiere: PD 177/2001, NP 116-2004, AND 605-2016;

Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului asupra mediului, aplicabild prin procedura
APM/ANMAP.

c) Acorduri si avize obtinute
Conform Certificatului de Urbanism nr. 717/23.06.2025, documentatia este sustinutd de urmatoarele

Aviz Orange - conditii pentru protejarea infrastructurii de telecomunicatii;
Aviz Mediu - decizia de incadrare nr. 10371/22.07.2022 emisa de APM Braila, valabila pe toata
durata proiectului;
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Aviz Gaze naturale - Distrigaz Sud Retele — |ucrérile se realizeaza doar cu devierea si protejarea
conductelor existente, pe cheltuiala beneficiarului;

Aviz Apa si Canalizare - CUP Dundrea Braila — existenta unor retele nou realizate in cadrul
proiectului regional, cu obligatia protejarii si corelarii traseelor;

Aviz Energie electrica - DEER Sucursala Braila — favorabil, cu obligatia respectarii zonelor de
siguranta si coexistentei cu instalatiile existente;

Aviz Politia Rutierd — aviz de principiu, cu conditia instituirii restrictilor de circulatie pe baza
planurilor de semnalizare rutiera temporara;

Aviz Salubritate - SUPAGL Bréila — obligatia gestionarii corespunzatoare a deseurilor rezultate
din lucrari.

d) Structuri institutionale si financiare

Ordonator principal de credite si beneficiar: Municipiul Braila, prin Primaria Municipiului Braila.
Elaborator documentatie: Proiectant autorizat, conform Legii nr. 10/1995.

Institutii avizatoare: APM/ANMAP Bréila, DEER, Distrigaz Sud Retele, CUP Dunérea, Politia
Rutiera, Orange Roménia, SUPAGL.

Surse de finantare: bugetul local, alocatii de la bugetul de stat, fonduri externe nerambursabile
(POR, PNRR), precum si alte surse legal constituite.

Strada Independentei (tronson Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei, municipiul Braila) se afld intr-o

stare tehnica precara, fiind nemodernizata si necorespunzatoare pentru traficul actual si viitor.

a) Elemente geometrice si structura rutiera existenta
Traseul in plan este alcatuit din aliniamente si curbe cu raze mari, cu declivitati reduse (1-2%).
Structura rutiera este neuniforma si degradata:

o km 0+000 - 0+320: dale de beton degradate + 20 cm fundatie granulara;

o km 0+320 - 0+920: strat de balast contaminat cu pamént (~20 cm);

o km0+920 - 1+270: teren natural (pamant).
Portanta structurii este insuficienta, lipsind impermeabilizarea. in perioade ploioase circulatia devine
anevoioasa, iar in perioade secetoase se genereaza praf poluant.

b) Scurgerea apelor pluviale
Colectarea apelor este deficitara; lipsesc rigolele si dispozitivele de evacuare functionale.
Zonele existente sunt colmatate, determinand baltiri pe carosabil si infiltrarea apei la baza drumului.

c) Trafic si utilizare

Strada este clasificatd ca drum de interes local, dar in realitate este folosita limitat, din cauza
degradairilor.

in viitor, se preconizeaza tranzitarea de catre autovehicule grele, ceea ce face necesara o structura
rutiera adaptata. '

NORDIC VISION SR.L. 10
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d) Siguranta rutiera si infrastructura pietonala

Lipsesc trotuarele, ceea ce reduce siguranta pietonilor.

Nu existd semnalizare rutiera corespunzatoare (marcaje si indicatoare).

Stalpii de iluminat sunt existenti, dar incércati cu cabluri aeriene, cu aspect inestetic si risc de
interferente.

e) Retele edilitare

Retelele de utilitéti prezente in zona (apd, canalizare, gaze, energie electrica, telecomunicatii)
necesita protejare sau deviere partiala, conform avizelor obtinute.

Exista lucrari recent executate in cadrul proiectului regional de apa-canal (retea noua + statie de
pompare) care trebuie integrate si protejate.

f) Impact asupra mediului si comunitatii
Starea actuala a drumului afecteaza negativ calitatea vietii locuitorilor, prin:
o praf excesiv in perioade secetoase;
o disconfort si risc crescut de accidente;
o acces dificil pentru transportul public si servicii de urgenta.
Lipsa trotuarelor si a unei platforme rutiere sigure limiteaza mobilitatea urbana si accesibilitatea
zonei,

Concluzie: Situatia existenta este caracterizata printr-o infrastructura rutierd neomogena, degradata

si lipsitad de elementele esentiale de siguranta si functionalitate (trotuare, rigole, semnalizare). Deficientele
constatate impun o reabilitare completd si modernizare a strazii, care sa asigure o structura rutiera
durabild, un sistem de colectare a apelor pluviale, trotuare pentru pietoni si integrarea corespunzatoare a
retelelor edilitare.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind

evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

a) Context actual
Strada Independentei, in tronsonul Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei, are un rol strategic in reteaua

rutiera locala, asigurand legatura dintre zone cu functiuni mixte (rezidentiale, industriale, logistice si agricole).
in prezent, din cauza starii tehnice precare, utilizarea sa este redusd, iar traficul este deviat pe alte artere,
ceea ce genereaza:

supraincarcarea zonelor centrale si rezidentiale;
disconfort pentru populatie (zgomot, praf, poluare);
cresterea costurilor de transport si a timpilor de deplasare.

b) Cerere actuala si potentiala

Trafic rutier: se preconizeaza o crestere semnificativa a traficului greu (autocamioane de transport
marfa), odatd cu modernizarea strazii, aceasta devenind ruta preferentiald de acces catre zona
industriala si periurbana.

NORDIC VISION S.R.L. 11



S.C. NORDIC VISION S.R.L.
"Tot ce facem, facem cu pasiune”

Proiect: "MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL K"
GHECETULUI SI VADUL RIZERIEI" NORDIC VISION
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

Faza: S.F. | Proiect nr: 58/2022

» Transport persoane: modernizarea va facilita circulatia transportului public si va creste siguranta
pietonilor, prin amenajarea trotuarelor si a marcajelor rutiere.

o Servicii urbane: strada modernizatd va imbunatati accesul servicilor de urgenta (pompieri,
ambulanta, politie}, precum si al serviciilor de salubritate si intretinere.

« Activitati economice: modernizarea va sprijini agentii economici din zona prin reducerea costurilor
de transport, facilitand aprovizionarea si distributia.

c) Prognoze pe termen mediu si lung
Pe baza strategiilor urbane si a dezvoltarii zonale, se estimeaza:

o Cresterea traficului auto cu 25-30% in urmatorii 10 ani, ca urmare a extinderii activitatilor
economice si a utilizarii traseului pentru transport greu;

 Diversificarea fluxurilor de transport (marfuri, utilitati urbane, servicii publice), ceea ce impune o
infrastructura rutiera durabila si adaptats;

» Cresterea mobilitatii pietonale si ciclistice, determinaté de amenajarea trotuarelor si integrarea
traseului in reteaua urbana;

 Dezvoltare imobiliara si urbanistica in zonele adiacente, stimulatd de imbunatatirea accesului
rutier.

d) Justificarea investitiei
Cererea actuala si prognozata de bunuri si servicii (transport de persoane si marfuri, servicii urbane
si economice) confirmd necesitatea modernizirii complete a strizii Independentei. In lipsa acestei
investitii, municipiul Braila risca:
« blocaje de trafic in alte zone, prin supraincarcarea arterelor centrale;
« costuri suplimentare pentru intretinerea drumurilor altemative;
o pierderea potentialului de dezvoltare economica si urbanistica in zona de sud-vest a municipiului.

Prin urmare, investitia are rolul de a rdspunde unei cereri reale si in crestere, cu impact pozitiv asupra
sigurantei circulatiei, mobilitatii urbane si dezvoltarii economice locale.

2,5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Investitia privind modernizarea strézii Independentei (tronson Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei,
municipiul Braila) urmareste atingerea urmatoarelor obiective:

a) Obiective tehnice

» Reabilitarea integrala a structurii rutiere, prin aplicarea unei solutii constructive durabile, adaptata
traficului greu si conditiilor geotehnice locale.

o Asigurarea colectdrii si evacudrii apelor pluviale prin realizarea rigolelor carosabile si a
sistemului de drenaj, pentru eliminarea baltirilor si protejarea fundatiei drumului.

» Amenajarea trotuarelor si acceselor laterale, pentru siguranta si confortul pietonilor.

 Implementarea masurilor de siguranta rutierd, prin semnalizare verticald, marcaje orizontale si
parapete de protectie in zonele cu ramblee mari.
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» Integrarea si protejarea retelelor edilitare existente, conform avizelor obtinute de la operatorii de
utilitati.

b) Obiective economice

o Reducerea costurilor de transport pentru agentii economici si populatie, prin asigurarea unei
infrastructuri rutiere moderne si eficiente.

 Scaderea cheltuielilor de intretinere comparativ cu situatia actuald, unde reparatiile punctuale sunt
costisitoare si ineficiente.

» Cresterea atractivitatii investitionale a zonei, prin facilitarea accesului cétre zonele industriale si
logistice.

c) Obiective sociale

o [mbuntatirea conditiilor de viata pentru locuitorii din zon4, prin reducerea prafului, zgomotului si
disconfortului cauzat de starea actuala a drumului.

» Cresterea sigurantei participantilor la trafic, atat pentru pietoni, cat si pentru soferi.

» Facilitarea accesului serviciilor publice (fransport in comun, ambulanta, pompieri, politie), cu
impact direct asupra calitatii vietii.

d) Obiective de mediu
« Reducerea poluarii atmosferice si fonice, prin degrevarea arterelor centrale si rezidentiale de
traficul greu.
. imbunﬁtét,irea gestionarii apelor pluviale, pentru protejarea mediului si evitarea infiltrarii
necontrolate n sol.
e Promovarea mobilitatii durabile, prin integrarea pietonilor si a transportului public in infrastructura
modernizata.
Concluzie: Obiectivele propuse vizeaza o abordare integratd — tehnica, economica, sociala si de
mediu — care sa asigure transformarea strézii Independentei intr-o artera sigurd, functionala si durabila, cu
beneficii pe termen lung pentru comunitatea locala si dezvoltarea urbana a municipiului Bréila.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARI/OPTIUNI

TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept
de preemptiune, zond de utilitate publicd, informatii/obligatii/constrangeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupa caz);

Amplasamentul obiectivului de investitii este situat in municipiul Bréila, pe strada Independentei,
tronsonul cuprins intre Vadul Ghecetului i Vadul Rizeriei, avand o lungime totala de aproximativ 1.270
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Localizare: in intravilanul municipiului Braila, zona sud-vestica a orasului, cu functiuni mixte
(rezidentjale, industriale si logistice).
Suprafata terenului: conform extraselor CF si Certificatului de Urbanism nr. 717/23.06.2025, terenul
aferent are o suprafata de circa 20.247 mp, compus din:

o 14.231 mp domeniu public al Municipiului Braila;

o 5.275 mp domeniu privat al Municipiului Braila;

o 741 mp domeniu public al Municipiului Braila.
Regim juridic: teren aflat in intravilan, cu folosinta actuala de drum; nu exista servituti sau sarcini
Tnscrise In cartea funciard. in cadrul reglementarilor urbanistice, amplasamentul se afla in UTR 30,
conform PUG Briéila.
Destinatie admisa: retea stradala, utilitati si transport rutier de méarfuri si persoane.
Constrangeri: in zona traseului exista retele edilitare (apa, canalizare, gaze, energie electrica,
telecomunicatii) care necesita protejare sau relocare, conform avizelor emise de operatorii de utilitati.
Topografie si relief: terenul este relativ plan, cu declivitdti reduse (1-2%), insa@ se constata
probleme legate de drenajul apelor pluviale si de consistenta solului de fundare.
Situatie existenta: infrastructura rutierd actuala este neomogena — pe unele sectoare exista dale
de beton degradate, pe altele balast contaminat sau sol natural. in prezent, strada nu este
practicabila pentru trafic greu, iar in anumite zone lipsesc complet elementele de structura rutiera.

in concluzie, amplasamentul este adecvat pentru realizarea investitiei, intrucat se afl in intravilan,

are regim juridic clarificat si destinatie urbanistici de drum public, dar necesitd lucréri ample de modemnizare
pentru a raspunde cerintelor de trafic si siguranta rutiera.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cai de acces posibile;

0 Relatii cu zonele invecinate Strada Independentei, pe tronsonul Vadul Ghecetului - Vadul

Rizeriei, se afla intr-o zona de tranzitie intre zone rezidentiale si zone industriale/periurbane.

La est si vest se regasesc terenuri utilizate partial pentru locuinte si partial pentru activitati
economice (spatii industriale, logistice, terenuri agricole).

Strada are un rol de legatura intre reteaua stradald urband a municipiului Bréila si zonele
periurbane cu functiuni de transport si productie.

0 Accesuri existente

Strada este conectata la capetele sale cu arterele Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei, ce asigura
continuitatea circulatiei spre zonele industriale si agricole.

in prezent, accesul auto este limitat si dificil din cauza starii precare a carosabilului (gropi, fisuri, zone
neamenajate).

Nu exista frotuare sau piste pietonale/biciclete, ceea ce limiteaza accesibilitatea si siguranta
circulatiei pietonale.

Colectarea apelor pluviale este inexistenta, ceea ce ingreuneaza circulatia, in special la intersecii
si pe sectoarele joase.
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[ Cai de acces posibile

« Prin modernizare, strada va deveni artera viabild pentru traficul greu, redistribuind fluxurile din
zonele centrale catre zona de sud-vest a municipiului.

» Amenajarea trotuarelor si a acceselor laterale va permite conectarea in sigurantd cu strazile
secundare si proprietatile adiacente.

« Sistemul rutier modernizat, corelat cu refelele edilitare si cu semnalizarea rutierd, va asigura acces
facil si sigur pentru toate categoriile de participanti la trafic (autovehicule, transport public,
pietoni, utilaje de intretinere).

c) orientdri propuse fafa de punctele cardinale si fafd de punctele de interes naturale sau
construite;

 Strada Independentei are orientare generala nord-sud, find dispusa intre Vadul Ghecetului (nord)
si Vadul Rizeriei (sud).
o Orientarea este avantajoasd din punct de vedere al insoririi si ventilatiei naturale a traseului,
neexistand obstacole majore de relief. '
« Din punct de vedere al punctelor de interes:
o lanord se face legatura cu zona urbana consolidata si cu reteaua de drumuri existente;
o lasud se deschid perspective de conectivitate catre zona periurbana si industriala;
o estsivest sunt prezente terenuri cu utilizéri mixte (rezidential, industrial si terenuri agricole),
fara zone naturale protejate sau monumente istorice in imediata vecinatate.

Concluzie: orientarea traseului este favorabild pentru functiunea de drum de interes local cu rol de
coridor pentru traficul greu, integrandu-se armonios in reteaua rutierd si in dezvoltarea urbanistica a zonei.

d) surse de poluare existente in zona;

» Surse de poluare atmosferica:
o traficul rutier existent, desi redus, genereaza emisii de noxe si pulberi, accentuate de starea
degradata a drumului (praf ridicat in perioadele secetoase);
o activitdtile economice si industriale din proximitate (depozite, unitati de productie si logistica)
contribuie local la emisii de praf si gaze de esapament.
o Surse de poluare fonica:
o zgomot provenit de la circulatia auto, in special autovehicule grele care tranziteazd
ocazional zona;
o zgomote punctuale din activitdtile economice adiacente (incarcare-descarcare marfa,
utilaje).
» Surse de poluare a solului si apelor:
o lipsa sistemului de colectare a apelor pluviale determina baltiri si infiltratii necontrolate, cu
potential de contaminare a stratului de fundare si a apelor subterane;
o deseurile provenite din constructii si gospodérii, depozitate necontrolat in unele zone
adiacente drumului.
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o Aspecte constatate in avize:

o Avizul de mediu (ANMAP Braila) confirma ca proiectul nu se incadreazd la impact
semnificativ asupra mediului, cu conditia respectarii masurilor de gestionare a deseurilor si
protejarii apelor subterane.

o Avizul de salubritate impune obligatia depozitarii deseurilor inerte rezultate din lucrari la
depozitul autorizat si interdictia depozitérii pe domeniul public.

Concluzie: sursele de poluare identificate sunt moderate, specifice zonelor urbane mixte.
Modernizarea strazii va contribui la reducerea poluarii prin: asfaltarea carosabilului (limitarea prafului),
organizarea scurgerii apelor pluviale (limitarea infiltrarilor), implementarea marcajelor si semnalizarii rutiere
(siguranta si fluidizare trafic).

e) date climatice i particularitati de relief;

e Clima:
o Municipiul Braila se afld intr-o zond cu clima temperat-continentala moderats,
caracterizata prin ierni reci i veri calde.
o Temperatura medie anual3 este de aproximativ 10-11 °C, cu minime absolute de -25 °C si
maxime ce pot depasi 38 °C.
o Precipitatiile medii anuale sunt de circa 450-500 mm, distribuite neuniform, cu episoade de
ploi torentiale ce pot provoca baltiri pe carosabil.
o Date climatice de proiectare (conform normativelor in vigoare):
o Incircarea la zipadi pe sol: SO0,k = 2,5 kN/m? (IMR = 50 ani), conform CR 1-1-3/2012;
o Presiunea de referintd a vantului: gref = 0,6 kPa (la 10 m inltime, recurent& 50 ani),
conform CR 1-1-4/2012;
o Adéancimea de inghet: 1,0 - 1,1 m, conform STAS 6054/77.
o Particularitati de relief:
o Zona apartine Terasei Brailei, caracterizata prin relief relativ plan, cu pante naturale reduse
(1-2%) si lipsa accidentelor de teren.
o Tronsonul studiat are o topografie plana, favorabila amenajarii unei infrastructuri rutiere,
dar cu vulnerabilitati privind drenajul apelor de suprafata.

Concluzie: conditiile climatice si de relief impun adoptarea unor solutii tehnice pentru:
» asigurarea colectarii si evacudrii apelor pluviale;
 respectarea adancimii de inghet pentru retele si fundati;
« protectia structurii rutiere impotriva variatiilor termice si a fenomenului inghet—dezghe.
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f) existenfa unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate;

Pe amplasamentul strézii Independentei (tronson Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei) sunt identificate
mai multe retele edilitare subterane si aeriene, care impun masuri de protejare si, in unele cazuri, deviere:
e Retele de telecomunicatii (Orange Roménia S.A.)

e}

@]

o]

Exista infrastructura de fibra optica subterana pe amplasament.

Avizul prevede interdictia apropierii la mai putin de 0,3 m si obligativitatea solicitarii
asistentei tehnice Orange la lucrarile de sapatura.

in zona de incrucisare, sapaturile se vor executa numai manual, cu supraveghere tehnica.

o Retele de gaze naturale (Distrigaz Sud Retele)

e}

Retea de distributie prezenta la intersectia cu str. Vadul Rizeriei (conductd RP @6" pozata
aerian). : : _

Este necesara deviarea retelelor afectate si executarea lucrérilor manual in zona de
protectie (minim 2 m).

Beneficiarul suporta costurile modificarii traseelor, iar retelele deviate vor intra in patrimoniul
operatorului.

 Retele de apa si canalizare (CUP Dundrea Briila)

o]

o]

Retele noi realizate in cadrul Proiectului Regional de Dezvoltare a Infrastructurii de Apa
si Apa Uzata, inclusiv o statie de pompare a apelor uzate (SPAU 4).

Se impune protejarea conductelor si a caminelor si solicitarea asistentei tehnice CUP
inainte de inceperea lucrarilor.

Zonele cu rigole carosabile trebuie corelate cu adancimea de inghet si fraseele existente.

» Retele de energie electrica (DEER - Distributie Energie Electricad Romania)

o]

Q

Pe amplasament exista linii electrice aeriene si subterane de medie si joasa tensiune.
Avizul este favorabil, dar impune respectarea zonelor de protectie si executarea sépaturilor
numai manual in apropierea cablurilor.

in caz de neconformitate, se impune deviarea retelelor electrice pe cheltuiala
beneficiarului.

o Retele de iluminat public si cabluri aeriene

o

Exista stalpi de iluminat cu cabluri supraterane. Se recomanda reorganizarea traseelor si
integrarea lor cu noua platforma rutiera.

o Alte utilitati

(e

Retelele de salubritate si colectare deseuri nu presupun devieri, dar avizul SUPAGL impune
respectarea normelor privind transportul si depozitarea deseurilor rezultate din lucrari
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- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenfa conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

» Monumente istorice si situri arheologice
o Conform documentatiilor urbanistice (PUG Bréila si CU nr. 717/23.06.2025), amplasamentul
se afld intr-o zona urbana fara monumente istorice clasate sau situri arheologice in
imediata apropiere.
o Inzonade studiu nu exists obiective inscrise Tn Lista Monumentelor Istorice sau in Registrul
Arheologic National.
o Prin urmare, nu sunt necesare avize de la Ministerul Culturii pentru protectia patrimoniului
construit sau arheologic.
« Zone protejate si de protectie
o Nu exista arii naturale protejate sau situri Natura 2000 in zona amplasamentului.
o Conform avizului de mediu, investitia nu are impact semnificativ asupra biodiversitatii sau
ecosistemelor locale, find amplasata in intravilan, pe un traseu urban existent.
« Terenuri apartinand sistemului de aparare si ordine publicd
o Din verificarile cadastrale si urbanistice, nu se identifica terenuri ce apartin Ministerului
Apararii Nationale sau altor institutii din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta
nationala.

Concluzie: pe amplasamentul proiectului si in zona imediat adiacentd nu exista constrangeri
legate de monumente istorice, situri arheologice, arii naturale protejate sau terenuri apartinand unor
institutii militare. Conditiile urbanistice si avizul de mediu confirma posibilitatea realizarii investitiei fara
restrictii majore.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apérare, ordine publica si
siguranta nationala;

o Conform Certificatului de urbanism nr. 717/23.06.2025 si extraselor de carte funciard aferente,
terenurile de pe traseul strézii Independentei (fronson Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei) se afla
exclusiv in proprietatea publica si privatd a Municipiului Braila.

o Nu sunt identificate imobile care sa apartind Ministerului Apararii Nationale, Ministerului Afacerilor
Interne sau altor institutii din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala.

« Inzonade influents a amplasamentului nu existé unitati militare, terenuri apartinand structurilor MAI
sau alte restrictii impuse de legislatia specifica.

Concluzie: pe amplasamentul studiat nu exista terenuri care sa apartina institutiilor din sistemul de
apérare, ordine publica sau siguranta nationald; din acest punct de vedere, investitia nu este conditionata de
avize speciale.
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g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

o Conform Normativului P100-1/2013 - Cod de proiectare seismica, amplasamentul din municipiul
Braila se incadreaza in:
o Aceleratia terenului (ag): 0,30 g;
o Perioada de colt (Tc): 0,7 sec;
o Intensitatea seismica de calcul: grad VIl pe scara MSK.
o Zona este influentatad de seismele vrancene (,cutremure moldave”), caracterizate prin perioade
lungi si intensitati moderate spre ridicate.
« In conformitate cu hartile de macrozonare seismica a Romaniei (SR 11100/1-93), localitatea Braila
se incadreaza in zona cu gradul VIl MSK, ceea ce impune adoptarea unor solutii constructive si
tehnologice corespunzatoare pentru infrastructura rutiera si pentru lucrérile conexe.

Concluzie: proiectul de modemizare a strazii Independentei trebuie sa respecte cerintele
Normativului P100-1/2013 si prevederile Eurocod 8, prin dimensionarea si executia sistemului rutier astfel
incat sa asigure stabilitatea si comportarea corespunzatoare la actiuni seismice.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul
maxim al apelor freatice;

« Natura terenului de fundare:
o Amplasamentul se afla pe terasa joasd a Brailei, alcatuitd din depozite loessoide
cuaternare, nisipuri prafoase, prafuri argiloase si umpluturi eterogene.
o Stratificatia pusa in evidenta prin foraje si incercari de penetrare dinamica (DPM) este:
= 0,00 - 2,30 m: umplutura eterogena (pamant + sol vegetal);
= 2,20 - 3,20 m: praf nisipos argilos, plastic consistent;
= 3,20 - 5,50 m: nisip prafos cu rar pietris, densitate de la mica la mare;,
= 5,50 -7,00 m: praf argilos nisipos cu caracter marnos, plastic vartos.
 Presiunea conventionala de fundare (pconv):
o La adancimea de —-1,00 m, pentru fundatii late de 0,60 m, pconv = 70 kPa, conform
calculelor geotehnice prezentate.
o Nivelul maxim al apelor freatice:
o Apasubterana afost interceptata la cca. 0,50 m de la cota terenului natural (CTN); nivelul
hidrostatic este variabil si strans corelat cu nivelul Dunarii.
o Aceasta caracteristicd impune masuri de drenaj si protectie impotriva infiltratiilor pentru
a evita afectarea structurii rutiere.

Concluzie: terenul de fundare prezinta conditii dificile din cauza stratului de umplutura necontrolata
si a nivelului freatic ridicat. Este necesard adoptarea de solutii de imbunatatire a terenului (blocaj de
bolovani, drenuri cu balast) si respectarea cotei de inghet pentru a asigura stabilitatea sistemului rutier.
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(iii) date geologice generale;
e Zona amplasamentului face parte din Terasa Brailei, caracterizatd prin depozite cuaternare
(Holocen superior), alcatuite predominant din loessuri i sedimente eoliene.
e Succesiunea litologica este compusa din:
o umpluturi eterogene (pdmant vegetal amestecat cu materiale diverse), cu grosime de 1,5~
2,0m;
prafuri nisipoase si argiloase, cu plasticitate redusa spre medie;
nisipuri prafoase cu pietris rarisim, cu grad de indesare variabil;
o praful argilos nisipos cu caracter marnos, plastic vartos, situat la adancimi de peste 5,5
m.
» Roca de baza este constituita din facies argilos-marnos-nisipos, situat de regula sub adancimea
de 20 m.
» Nu exista depozite organice sau turba in stratificatia investigata, ceea ce exclude riscul de tasari
excesive cauzate de compresibilitatea unor straturi moi organogene.
» Amplasamentul este afectat punctual de lucréri recente de canalizare, ceea ce poate genera zone

Concluzie: terenul are caracteristici tipice pentru lunca si terasa inferioard a Dunérii, cu alternanta
de prafuri argiloase si nisipuri prafoase. Conditile geologice confirma necesitatea unor masuri de
imbunétatire a terenului de fundare si drenaj corespunzator pentru asigurarea stabilitatii structurii rutiere.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinérilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru
fundare si consoliddri, harti de zonare geotehnicé, arhive accesibile, dupa caz;

Investigatiile geotehnice efectuate (foraje, penetrometrii dinamice, analize de laborator) au pus in
evidenta urmatoarele:
« Foraje si incercari in teren
o Au fost executate 1 foraj geotehnic si 2 incercari de penetrare dinamica medie (DPM)
cu penetrometrul PAGANI DPM 20-30, conform EN 1SO 22476-2.
o Probele recoltate au fost analizate in laboratorul autorizat SC MALG PROIECT SRL, in
conformitate cu SR EN 1997-2:2008 — Eurocode 7.
» Stratigrafie pusa in evidenta:
o 0,00-2,30 m: umplutura de pamant si sol vegetal, eterogena;
o 2,20 -3,20 m: praf nisipos argilos, plastic consistent;
o 3,20-5,50 m: nisip prafos cu pietris rarisim, grad de indesare variabil (mic — mare);
o 5,50-7,00 m: praf argilos nisipos cu caracter marnos, plastic vartos.
o Nivel hidrostatic
o Apa subterana a fost interceptata la adancimea de cca. -0,50 m de la cota terenului
natural, nivel variabil influentat de Dundre.
o Parametri geotehnici determinati:
o Greutate volumica naturala: 1,34 — 1,67 t/m?,
o Greutate volumica saturata: 1,84 — 1,91 t/m?,
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o Presiunea conventionala la adancimea de —1,00 m: 70 kPa;
o Indice de penetrare DPM corelat cu Nspt (0,78 — 1,65) indica terenuri cu consistenta redusa
in stratul superior si bund sub 3,5 m.
o Categoria geotehnica a lucrarii
o Conform NP 074/2022, lucrarea se incadreaza in categoria geotehnica 2 - risc mediu, 13
puncte.

Concluzie: stratificatia eterogena, nivelul freatic foarte ridicat si prezenta umpluturilor impun solutii
tehnice de Tmbunatatire a terenului de fundare (blocaj de bolovani de rau, drenuri de balast, santuri
ranforsate), pentru a asigura comportarea corespunzatoare a infrastructurii rutiere.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare, dacé este disponibilé in aceasta etapa;

o Cutremure:
o Amplasamentul se afld in zona seismicd asociatad focarului Vrancea, cu acceleratia
terenului ag = 0,30 g si perioada de colt Tc = 0,7 sec.
o Conform normativului P100-1/2013, zona este incadrata la gradul VIl pe scara MSK, ceea
ce implica adoptarea unor masuri constructive corespunzatoare pentru infrastructura rutiera.
e Alunecari de teren:
o Studiul geotehnic si documentatiile urbanistice arata ca zona nu este predispusa la alunecari
de teren.
o Relieful este plan (declivitali 1-2%), iar stratificatia nu prezintd straturi cu potential de
instabilitate.
o Conform Legii nr. 575/2001, amplasamentul nu se incadreaza in zone cu risc de
aluneciri.
e Inundatii:
o Amplasamentul se afla pe terasa inferioara a Brailei, dar nu este situat pe cursuri de apa
sau torenti.
o Riscul de inundabilitate directd este scazut; totusi, nivelul ridicat al apelor subterane (-
0,50 m) impune lucrari de drenaj pentru protectia infrastructurii.

Concluzie: Amplasamentul prezinta risc seismic moderat-ridicat (zona Vrancea), dar nu este
afectat de riscuri de alunecéri de teren sau inundatii majore. Singura vulnerabilitate locald este nivelul
freatic ridicat, ce necesitd masuri de drenaj si consolidare a terenului de fundare.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor,
cu indicarea surselor de informare enunfate bibliografic, daca sunt disponibile in aceasta etapé.
« Context hidrogeologic:
o Amplasamentul se afla pe terasa inferioara a Brailei, unde exista doua straturi acvifere:
= stratul freatic superficial, cantonat in nisipurile de la baza loessurilor;
= stratul acvifer de adancime medie, separat de un orizont argilos impermeabil.
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o Nivelul hidrostatic al apei subterane a fost interceptat la cca. -0,50 m de la cota terenului

natural (CTN), foarte ridicat si variabil in functie de nivelul Dunrii.
o Riscuri hidrologice:

o Lipsa unui sistem de drenaj si colectare eficientd a apelor pluviale genereaza baltiri
frecvente pe carosabil, care afecteazd stratul de fundare si accelereazé degradarile
structurii rutiere.

o Infiltratiile necontrolate contribuie la reducerea capacitatii portante a terenului si la aparitia
tasarilor neuniforme.

o Caracteristici climatice cu impact hidrologic:

o Precipitatile medii anuale: 450-500 mm, cu distributie neuniforma (ploi torentiale de scurta
durata primavara si toamna).

o Adancimea de inghet: 1,0-1,1 m, ceea ce necesitd pozitionarea retelelor de colectare
pluviald si a fundatiilor sub aceasta coté pentru a preveni efectele fenomenului de inghet-
dezghet.

Concluzie: Din punct de vedere hidrologic, zona este vulnerabila la acumulari de apa si la variatii
ale nivelului freatic. Se impune realizarea unui sistem eficient de colectare si evacuare a apelor pluviale,
precum si implementarea unor solutii de drenaj cu balast pentru protectia infrastructurii rutiere.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Obiectivul de investiii 1 reprezintd modernizarea strazii Independentei, tronson Vadul
Ghecetului — Vadul Rizeriei, municipiul Braila, pe o lungime totala de aproximativ 1.270 m. '
» Categorie si clasa de drum: drum de interes local, incadrat in categoria IV tehnica, conform OG
nr. 43/1997 si normativelor AND, destinat circulatiei rutiere mixte, inclusiv trafic greu.
« Profil transversal propus:
o parte carosabila: latime 7,00 m, alcatuita din 2 benzi de circulatie a cate 3,50 m fiecare;
o ftrotuare: 1,50-2,00 m pe fiecare parte, cu zone de protectie pentru mobilier urban si spatii
verzi;
o rigole carosabile si accese laterale la proprietati.
 Structura rutiera propusa (tip V - trafic greu, conform STAS 6400/84 si AND 605-2016):
o strat de uzura: MAS16 (asfalt), grosime 4 cm;
strat de legatura: BAD22,4, grosime 6 cm;
strat de baza AB31,5, grosime 8 cm;
strat de fundatie din piatra sparta, grosime 15 cm;
fundatie din balast, grosime 30 cm;
Strat drenat capilar ascendent realizat din balast sortat spalat 20 cm g SIme. \syk
cu rol de tampon hidric si drenaj vertical; \
o Geotextil netesut de minimum 200 g/m? intre stratul de forma (umplutura ding

straturile de piatra sparta (fundatia), pentru a impiedica contaminarea acestora e
fine din solul umed:;

o 0O 0O 0O o

US|
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 Solutii de colectare a apelor pluviale:
o rigole carosabile din beton armat;
o guri de scurgere racordate la sistemul de canalizare existent, corelate cu reteaua realizaté
prin Proiectul Regional CUP Dunarea.
» Accese si intersectii: modernizarea acceselor la proprietatile laterale si reamenajarea racordurilor
cu Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei.
o Siguranta rutiera:
o marcaje longitudinale si transversale conform SR 1848/2015;
o Indicatoare rutiere noi;
o parapete de siguranta in zonele cu diferente de nivel mai mari de 1,00 m.
o lluminat public si dotari urbane: reconfigurarea instalatiei de iluminat stradal si integrarea
cablurilor aeriene in solutii subterane, acolo unde este posibil.
» Durata de viata estimaté a investitiei: minimum 12-15 ani pentru partea carosabila si 25 ani
pentru fundatia drumului, cu intretinere periodica conform normativelor in vigoare.

Concluzie: parametrii tehnici propusi asigura o infrastructura rutierd urbana moderna, adaptata
traficului greu, cu trotuare sigure pentru pietoni, sistem de drenaj performant si integrare completa cu retelele
edilitare existente.

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Pentru modernizarea strézii Independentei (tronson Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei), expertiza
tehnica a analizat doua variante de structura rutiera, adaptate conditiilor geotehnice si cerintelot

Solutia 1 - Sistem rutier flexibil (asfaltic)

o strat de uzura: 4 cm MAS16;

o strat de legatura: 6 cm BAD 22,4,

o strat de baza: 8 cm AB 31,5;

« fundatie superioara: 15 cm piatra sparta;

» fundatie inferioara: 30 cm balast;

» strat drenat capilar ascendent: 20 cm balast sortat spalat, sub fundatie, cu rol

drenaj vertical;

» geotextil nefesut min. 200 g/m? intre stratul de forma si straturile de fundatie.
Avantaje: costuri mai reduse, executie rapidd, flexibilitate la  variafile  termice.
Dezavantaje: durata de viatd mai scurtd, necesita intretinere periodica.

Solutia 2 - Sistem rutier rigid (dala de beton de ciment)

e 22 cm dala din beton de ciment BcR 4,5;

e 5cm strat de nisip;

o 40 cm strat de piatra sparta;

« strat drenat capilar ascendent: 20 cm balast sortat spalat;

« geotextil netesut min. 200 g/m? intre stratul de forma si straturile de fundatie.
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Avantaje: durabilitate ridicata, rezistentd superioara la trafic greu, costuri reduse de intretinere ulterioara.

Dezavantaje: costuri initiale mai mari, executie mai dificila si de durata.

Masuri suplimentare comune ambelor solutii

 execufia de drenuri longitudinale tip dren francez pe ambele parti, cu tuburi @160 mm in geotextil
filtrant, panta = 0,5%, racordate la reteaua pluvial3;

e inlocuirea umpluturilor slabe cu material granular compactabil (min. 97% Proctor);

« posibila stabilizare cu lianti hidraulici in zone cu consistenta plastic-vartosa;

» refacerea santurilor si pantelor transversale pentru evacuarea apelor;

» semnalizare rutiera conform SR 1848-1/2024 si SR 1848-4/2007 .

Justificarea alegerii

Ambele variante sunt fezabile din punct de vedere tehnic si rdspund cerintelor de rezistenta si stabilitate,

insa se diferentiaza prin:

« Solutia 1 — recomandat pentru costuri initiale mai mici si executie rapidé, dar cu necesitatea unor
lucréri de intretinere mai frecvente;
» Solutia 2 - recomandata pentru durabilitate si rezistenta la trafic greu, justificatd acolo unde se
preconizeaza un flux intens de vehicule de mare tonaj si exista surse de finantare suficiente.
In cadrul SF, analiza tehnico-economica va compara cele doud variante. Varianta optima se va
selecta pe baza raportului cost-beneficiu, a duratei de viata si a disponibilitatii finantarii.

Compararea solutiilor tehnice propuse

Criteriu Solutia 1 - Sistem rutier flexibil | Solutia 2 - Sistem rutier rigid
(asfaltic) (dala beton)

Structura rutiera -4 cm MAS16 - 22 cm dala beton BcR 4,5
-6.cm BAD 224 - 5 cm nisip
-8cmAB 31,5 - 40 cm piatra sparta
- 15 cm piatrd spartd - strat drenat 20 cm balast spélat
- 30 cm balast + geotextil

- strat drenat 20 cm balast spalat +
geotextil

Durata executie

Redusa (tehnologie uzuala,
echipamente disponibile)

Mare (executie complexa, timp
de intarire beton)

Costuri initiale

Mai reduse

Semnificativ mai mari

Durabilitate

12-15 ani pentru carosabil (cu
intretinere periodica)

20-25 ani, Intretinere redusa

Intretinere ulterioard

Necesita intretinere periodica
(covorase asfaltice, reparatii locale)

Minime, dar costisitoare la
interventii punctuale

Comportare la trafic greu

Buna, daca se respecta intrefinerea
si drenajul

Foarte buna, adaptata traficului
greu continuu

Avantaje

Costuri reduse; executie rapida;
intretinere facila; tehnologie
cunoscuta

Durabilitate mare; rezistentd
ridicata la sarcini mari

T
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Dezavantaje Necesita reparatii mai frecvente Costuri ridicate; executie
greoaie; dificil de reparat local
Recomandare Varianta optima pentru drum urban | Justificata doar in cazul unui
local, cu trafic mixt si buget limitat | trafic greu intens si permanent

Concluzie privind alegerea variantei constructive
in urma analizei celor dou solutii tehnice propuse prin expertiza tehnica pentru trafic greu:

« Solutia 1 (sistem rutier flexibil - asfaltic) are costuri de executie mai reduse, o tehnologie de
punere in opera bine cunoscutd si rapida, permite interventii ulterioare facile si este suficienta pentru
categoria de trafic preconizat pe strada Independentei.

o Solutia 2 (sistem rutier rigid — dald de beton de ciment), desi prezinta o durabilitate mai mare,
implica costuri initiale mult mai ridicate, o executie mai complexa si ar fi justificata doar in conditiile
unui trafic foarte intens si exclusiv greu.

Avand in vedere: caracterul de drum urban local, necesitatea incadrarii in bugetul disponibil, traficul
mixt preconizat (inclusiv greu, dar nu continuu si de intensitate maxima), precum si posibilitatea de intretinere
periodica a carosabilului, se recomanda adoptarea Solutiei 1 - sistem rutier flexibil (asfaltic).

Aceasta varianta ofera cel mai bun raport cost-eficienta-durabilitate pentru obiectivul de investitji,
raspunzand n mod adecvat cerintelor tehnice, economice si sociale ale municipiului Braila.

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
Pentru asigurarea functionalitatii si sigurantei strazii Independentei (tronson Vadul Ghecetului -
Vadul Rizeriei), pe langa realizarea structurii rutiere, sunt prevazute urmatoarele dotari si echipamente
specifice:
o Trotuare pentru pietoni
o 4.cm BA8, Iatime 1,50-2,00 m, pe ambele parti ale strazii;
o borduri prefabricate din beton vibropresat, montate la delimitarea carosabilului si a
trotuarelor.
» Sistem de colectare a apelor pluviale
o Trigole carosabile din beton armat;
o guri de scurgere amplasate periodic si racordate la reteaua de canalizare existenta (CUP
Dunérea Braila), conform avizului tehnic;
o drenuri longitudinale tip ,dren francez” amplasate pe ambele parti ale drumului, pentru
interceptarea apelor si protejarea terenului de fundare.
o Accese si racorduri
o reconfigurarea acceselor la proprietati, cu pante corespunzatoare si inaltimi adaptate;
o racordarea in intersectiile cu str. Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei.
 Semnalizare rutierd si siguranta circulatie
o marcaje rutiere longitudinale si transversale, realizate cu vopsea rutiera reflectorizant;
o indicatoare de circulatie conform SR 1848-1/2024 si SR 1848-4/2007;
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o parapete de protectie in zonele cu diferente de nivel mai mari de 1,00 m.

Concluzie: echiparea si dotarea propuse completeaza infrastructura rutiera de baza, asigurand atat
functionalitatea circulatiei rutiere si pietonale, cét si integrarea urbanistic si estetica a strazii in cadrul
municipiului Braila.

3.3. Costurile estimative ale investitiei

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare
corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii;

Scenariul 1 - Sistem rutier flexibil (asfaltic)
» Valoare totala (fara TVA): 12.544.331,01 lei
o TVA(21%): 2.615.257,18 lei
« Valoare totala (cu TVA): 15.159.588,19 lei
 Constructii-Montaj (C+M, fara TVA): 8.247.762,50 lei

Scenariul 2 - Sistem rutier rigid (dald beton de ciment)
« Valoare totala (fara TVA): 13.777.984,80 lei
o TVA (21%): 2.893.376,81 lei
¢ Valoare totala (cu TVA): 16.671.361,61 lei
o Constructii-Montaj (C+M, fara TVA): 9.092.152,50 lei

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice

Durata normata de viata a obiectivului este stabilita in functie de tipul structurii rutiere alese:
 Solutia 1 - sistem rutier flexibil (asfaltic): durata de viatd 12-15 ani pentru partea carosabila si
25 ani pentru fundatie, cu lucrari de intretinere periodica.
 Solutia 2 - sistem rutier rigid (dald de beton): durata de viata 20-25 ani pentru placa de beton,
cu intretinere minim&, dar interventii costisitoare la degradari punctuale.

Costuri de operare si intretinere - Solutia 1 (recomandata):
« Intretinere anuali curenti:
o lucréri de intretinere marcaje rutiere si semnalizare: ~20.000 lei/an;
o verificari si curatare rigole/guri de scurgere: ~15.000 leifan;
reparatii minore (plombe asfaltice, borduri, trotuare): ~30.000 lei/an.
o Total intretinere curentd anuala: ~65.000 lei.
o Intretinere periodic (la 5-7 ani):
o covor asfaltic subtire de protectie (45 cm MAS16): ~450.000 lei (pentru intreaga lungime
de 1,27 km).
« Costuri totale pe durata de viata (15 ani):
o Intretinere anuala: 65.000 lei x 15 ani = ~975.000 lei;
o covoare asfaltice (2 interventii): 900.000 lei;

)
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o Total operare + intretinere = ~1,875 mil. lei.

Costuri de operare si intretinere — Solutia 2 (dal de beton):
o Intretinere anuald curentd: redus3, estimatd la ~30.000 lei/an (curétare rigole, marcaje,
semnalizare).
o Intretinere periodica:
o reparatii locale la dale (in caz de fisuriftasari). ~150.000-200.000 lei la fiecare 10 ani.
o Costuri totale pe durata de viata (25 ani):
o Intretinere anuala: 30.000 lei x 25 ani = ~750.000 lei;
o reparatii dale: ~400.000 lei;
o Total operare + intretinere = ~1,15 mil. lei.

Concluzie:

o Desi Solutia 2 (dala de beton) are costuri de operare mai reduse, investitia initiala este mult mai
mare.

» Solutia 1 (asfaltica), desi presupune costuri de intretinere mai ridicate, este mai avantajoasé din
punct de vedere al costurilor totale de investitie + intretinere raportate la bugetul disponibil si
specificul traficului.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa

caz.

Pentru fiecare din cele doua scenarii propuse, avand in vedere ca doar structura rutiera este diferita,
studiile de specialitate vor fi identice.
Categoria de importanta a fost stabilitd conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din
2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”
Factorii determinantj care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost:
Importanta vitala.
Importanta social-economica si cultural.
Implicarea economica.
Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).
Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu.
Volumul de munca si de materiale necesare.

o o Qb o=

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate, a céror
punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:

P(n) = k(n) x Z p(i) / n(i);

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinantj:

P(1) - Importanta vitald, in cazul unor disfunctii ale construcfiei

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
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p(ii) - oameni implicati indirect — nivel redus, punctaj 1;
p(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, punctaj 1;
P(2) - Importanta social economica si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - marimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - natura si importanta functjunilor - nivel mediu, punctaj 2;
P(3) - Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural i construit
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului — nivel redus,
punctaj 1;
p(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;
p(iii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel mediu, punctaj 2;
P(4) - Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta)
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — durata de utilizare preconizata — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoagsterea evolutiei acfjunilor
(solicitarilor) pe durata de utilizare - nivel redus, punctaj 1;
p(iii) — masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de utilizare - nivel
redus, punctaj 1;
P(5) — Necesitatea adaptarii la condiiile locale de teren §i de mediu
S-a apreciat ca nivelul de influentd al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care asigurarea solutjilor constructive este dependenta de conditiile locale de teren si de
mediu — nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — masura in care condifiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp — nivel mediu,
punctaj 2;
p(iii) — masura in care condifjile locale de teren si de mediu determina activitati / mésuri deosebite pentru
exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;
P(6) — Volumul de munca gi de materiale necesare
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - ponderea volumului de munca si de materiale inglobate — nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) — volumul i complexitatea activitatjlor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei pe durata
de existenta a acesteia — nivel redus, punctaj 1;
p(iii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de funciiunile acesteia — nivel redus, punctaj 1;

Nr. Crt Factorul determinant Criteriile asociate
- k(n) P(n) p(i) p(ii) p(iii)
1 2 3 4 b 6
1 1 1 1 1 1
2 1 2 2 2 2
3. 1 1 1 1 2
4 1 2 4 1 1
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B, 1 3 6 2 2
6. 1 1 2 1 1

Total 6 10 16 8 9
16 (6<11<17)
Categoria de importanta C - Normala

Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare a punctajelor acordate pentru
cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori determinanti: rezultd categoria de importanta
este C — constructii de importanta normala (C);

Conform catalog 30.11.2004 (pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de functionare a
mijloacelor fixe) obiectivul se incadreaza in:

Grupa 1 - Constructii

Subgrupa 1.3 — Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii

Clasa 1.3.7. - Infrastructura drumuri (publice, industrial, agricole), alei, trotuare si autotrotuare, cu
toate accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapet, marcaje, semne de circulatie).

studiu topografic;

o A fost realizat un studiu topografic de specialitate pentru tronsonul strazii Independentei, intre
Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei, in conformitate cu prevederile Ordinului ANCPI nr. 700/2014 si
normativelor tehnice in vigoare.

 Ridicarea topografica s-a efectuat in sistem de proiectie Stereografic 1970 si in sistem de
altitudini Marea Neagra 1975, cu precizia ceruta pentru lucrari de proiectare drumuri.

o  Planul topografic rezultat cuprinde:

o aliniamentele si curbele traseului existent;

o profilul longitudinal si transversal al drumului;

o pozitionarea retelelor edilitare vizibile si a elementelor de infrastructura existente (stalpi,
camine, capace de canalizare);

o limitele proprietatilor conform extraselor de carte funciara si CU nr. 717/23.06.2025.

» Planurile au fost vizate de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Braila, conform cerintelor
legale

- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

0 A fost elaborat un studiu geotehnic pentru obiectivul ,Modernizare str. Independentei, intre Vadul
Ghecetului si Vadul Rizeriei’, Municipiul Braila, in conformitate cu NP 074/2022 — Normativ privind
documentatiile geotehnice pentru constructii si Eurocod 7 (SR EN 1997-1,2).

0 Metodologia de investigatie:

» 1 foraj geotehnic si 2 incercari de penetrare dinamicd (DPM) efectuate cu penetrometrul PAGANI
DPM 20-30;

« recoltarea de probe de sol tulburate, analizate in laborator autorizat (SC MALG PROIECT SRL);
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o determinari asupra caracteristicilor fizico-mecanice ale pamanturilor (granulometrie, consistents,
greutate volumica, umiditate).

0 Rezultatele principale:
» stratificatia pusa in evidenta:
o 0,00 -2,30 m: umplutura eterogena (sol vegetal + pamant amestecat);
o 2,20 -3,20 m: praf nisipos argilos, plastic consistent;
o 3,20-5,50 m: nisip prafos cu pietris rarisim, grad de indesare variabil;
o 5,50-7,00 m: praf argilos nisipos cu caracter mamos, plastic vartos.
 nivel hidrostatic interceptat la cca. -0,50 m de la cota terenului natural, corelat cu nivelul Dunarii;
 presiunea conventionald de fundare pconv = 70 kPa la adancimea de 1,0 m;
« teren de fundare incadrat in categoria geotehnica 2 (risc mediu, 13 puncte).

I Riscuri si vulnerabilitati:

o terenuri dificile (umpluturi necompactate, strat de fundare slab);

 nivel freatic ridicat, ce impune masuri de drenaj;

o zond seismica (ag = 0,30 g, Tc = 0,7 s, grad VIIl MSK).
I Recomandari tehnice:

e nlocuirea umpluturilor slabe cu materiale granulare compactabile (min. 97% Proctor);

« realizarea de blocaj din bolovani de rdu si drenuri din balast la baza fundatiei;

o eventuala stabilizare locald cu lianti hidraulici (Dorosol, ciment) in zone cu consistenta plastic-
vartosa;

» sistematizarea verticala si asigurarea scurgerii apelor meteorice pentru a preveni infiltratiile.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Pentru obiectivul de investiti ,Modernizare str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul
Rizeriei, Municipiul Bréila" nu a fost intocmit un studiu hidrologic/hidrogeologic dedicat.

Justificare:

o Amplasamentul se afla in intravilanul municipiului Bréila, pe terasa inferioara a Dundrii, intr-o zona
urbanizata, fara cursuri de apa de suprafata in imediata vecinatate.

« Problemele legate de nivelul hidrostatic ridicat (-0,50 m fata de CTN) au fost identificate si analizate
in cadrul studiului geotehnic, care a oferit recomandarile necesare privind drenajul si protectia
terenului de fundare.

 Riscul de inundatii a fost analizat conform Legii nr. 575/2001, zona nefiind incadrata in areale cu risc
de inundatii.

Concluzie: Avand in vedere amplasamentul urban si datele furnizate de studiul geotehnic,
elaborarea unui studiu hidrologic/hidrogeologic separat nu este necesara la aceasta faza. Eventuale analize
suplimentare se vor solicita doar daca, in etapa de proiectare tehnica detaliatd, se constatd modificari ale
regimului apelor subterane sau interferente cu retele pluviale majore.
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- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienfa ridicata pentru
cregterea performantei energetice;

Pentru obiectivul ,Modernizare str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei,
Municipiul Bréila" nu a fost elaborat un studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficientad energetica ridicata.

Justificare:

 Investitia are ca obiect principal reabilitarea infrastructurii rutiere urbane (carosabil, trotuare, rigole),
fara componente majore de constructii civile sau instalatii care sa genereze consumuri energetice
semnificative.

o Echipamentele propuse (iluminat public modernizat) vor fi selectate pe criterii de eficienta energetica
(corpuri LED, consum redus), dar acestea nu necesitd un studiu distinct, ci doar specificatii tehnice
in etapa de proiectare tehnica.

o In cadrul SF se retine obligatia beneficiarului de a asigura utilizarea solutiilor de iluminat public cu
eficienta ridicata, conform legislatiei in vigoare (Legea nr. 121/2014 privind eficienta energetica,
actualizata).

Concluzie: Avand in vedere natura proiectului - lucrari de infrastructura rutiera — un astfel de studiu
nu este necesar. Aspectele de eficienta energetica vor fi tratate prin solutiile tehnice adoptate la instalatiile
de iluminat public.

- studiu de trafic gi studiu de circulatie;

Pentru obiectivul ,Modernizare str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei,
Municipiul Braila" nu a fost intocmit un studiu de trafic si un studiu de circulatie distinct.

Justificare:

 Strada Independentei este o artera urbana de interes local, cu rol de legatura intre zone rezidentiale
si industriale.

o Datele privind traficul actual si traficul prognozat au fost analizate in cadrul studiului de
oportunitate si al expertizei tehnice, care au stabilit & prin modernizare se va permite tranzitarea
inclusiv a autovehiculelor grele.

o Nu sunt preconizate intersectii majore sau noduri rutiere complexe care s necesite o analiza de
circulatie detaliata.

« Dimensionarea structurii rutiere si stabilirea profilului transversal s-au realizat conform normativelor
tehnice (PD 177/2001, AND 605-2016), luand in considerare traficul mixt si categoria de drum.

Concluzie: La aceasta etapa (studiu de fezabilitate) nu a fost necesara elaborarea unui studiu de
trafic si de circulatie separat. In etapa de proiect tehnic se vor integra date suplimentare privind volumele de
trafic si se vor corela cu planurile de semnalizare rutiera si siguranta circulatie.
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- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;

Pentru obiectivul ,Modernizare str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei,
Municipiul Bréila" nu a fost intocmit raport de diagnostic arheologic preliminar.

Justificare:

e Amplasamentul se afla in intravilanul municipiului Bréila, pe un traseu rutier existent, care nu
presupune exproprieri pentru cauza de utilitate publica.

e Conform Certificatului de urbanism nr. 717/23.06.2025 si a documentatiilor urbanistice, terenul
apartine domeniului public si privat al Municipiului Braila.

« In zona studiaté nu sunt identificate situri arheologice sau monumente istorice inregistrate in Lista
Monumentelor Istorice sau in Registrul Arheologic National.

Concluzie: Raportul de diagnostic arheologic preliminar nu este necesar pentru acest obiectiv de
investitii, intrucat amplasamentul nu implicé exproprieri si nu interfereaza cu zone de patrimoniu arheologic.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investiii care se refera la amenajari spatii verzi i
peisajere;
Pentru obiectivul ,Modernizare str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei,
Municipiul Braila" nu a fost intocmit un studiu peisagistic.

Justificare:

« Investitia are ca obiect principal reabilitarea infrastructurii rutiere (carosabil, trotuare, rigole, accese),
fara a include amenajari peisajere sau lucrari de sistematizare a unor spatii verzi extinse.

o In cadrul proiectului se vor amenaja doar aliniamente de spatii verzi adiacente trotuarelor,
integrate in profilul transversal al strazii, fara a necesita elaborarea unui studiu de peisagistica
distinct.

» Conform legislatiei si normativelor aplicabile, astfel de amenajari minore se vor trata la faza de
proiect tehnic, prin detalii de executie, si nu la faza SF.

Concluzie: Elaborarea unui studiu peisagistic nu este necesara pentru acest obiectiv, intrucat
investitia nu vizeaza lucrari de amenajare peisagera propriu-zisa, ci exclusiv modernizarea unei strazi urbane
existente.

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Pentru obiectivul ,Modernizare str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei,
Municipiul Bréila" nu a fost intocmit un studiu privind valoarea resursei culturale.

Justificare:
e Traseul se afla pe un drum urban existent, in intravilanul municipiului Braila, intr-o zona fara obiective
de patrimoniu cultural sau monumente istorice inscrise in Lista Monumentelor Istorice.
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o Conform Certificatului de urbanism nr. 717/23.06.2025, terenul nu se afld in zone construite
protejate sau zone de protectie a monumentelor istorice.

 Investitia se limiteaza la lucrari de infrastructura rutierd si nu implica afectarea unor valori de
patrimoniu cultural material sau imaterial.

Concluzie: Nu a fost necesara intocmirea unui astfel de studiu, intrucat obiectivul de investitii nu se
suprapune peste arii protejate sau obiective de patrimoniu cultural.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Pentru obiectivul ,Modernizare sfr. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei,
Municipiul Braila" nu au fost intocmite alte studii de specialitate suplimentare.

Justificare:

» Natura investitiei (lucréri de modernizare a unei strazi urbane existente) nu a impus elaborarea de
studii suplimentare in afara celor realizate deja: topografic si geotehnic.

» Analizele tehnice, economice si urbanistice necesare pentru fundamentarea solutiilor au fost
asigurate prin: expertiza tehnica a strazii pentru trafic greu, studiul de oportunitate, studiul
geotehnic si avizele tehnice obtinute de la operatorii de utilitti.

 Conform legislatiei in vigoare (HG nr. 907/2016, NP 074/2022), nu se impune elaborarea altor studii
la faza de studiu de fezabilitate pentru obiective de tip ,drum urban local".

Concluzie: Nu au fost necesare studii suplimentare, iar cele existente sunt suficiente pentru
fundamentarea solutiei tehnice si economice adoptate.

3.5. Grafice orientative de realizare a cheltuielilor cu investitia, daca sunt aplicabile in aceasta
etapa a proiectului de parteneriat public-privat/de concesiune

Durata de realizare a investitiei variaza in functie de scenariul tehnic adoptat:
« Scenariul 1 (sistem rutier asfaltic): aproximativ 8 luni;
o Scenariul 2 (sistem rutier rigid, dald beton): aproximativ 10 luni.

Etapele majore de executie sunt structurate astfel:
» Terasamente — lucrari de decapare si pregatire strat de fundare;
 Lucrari pentru scurgerea apelor — drenuri, rigole, santuri;
o Lucrari trotuare pietonale — executie dale, borduri;
o Lucrari sistem rutier — fundatii, straturi de baza si imbracaminti asfaltice/beton;
 Lucrari de siguranta a circulatiei — marcaje, indicatoare, parapete, iluminat.

llustratiile grafice de mai jos prezinta repartitia etapelor pe durata totala de executie pentru cele
doua scenarii:
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Grafic orientativ realizare investitie - Scenariul 1 (8 luni)

Scenariul 1 (Asfaltic)

Scenariul 2 (Dalé beton)

0 2 4 6 8 10

B Terasamente M Lucrdri scurgerea apelor  ® Lucrdri trotuare pietonale B Lucrari sistem rutier B8 Lucrari siguranta circulatiei

Fig. 1 —ilustratie grafica perioada de executie

Concluzie: Scenariul 1 permite realizarea obiectivului intr-un timp mai redus (8 luni), ceea ce

conduce la beneficii economice si sociale mai rapide, fiind varianta recomandata.

4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMIC(E) PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea

scenariului de referinta

Analiza scenariilor tehnico-economice propuse pentru modernizarea strazii Independentei,

tronson Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei, Municipiul Braila a fost realizatd in conformitate cu
prevederile:

HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice;

Legea nr. 500/2002 privind finantele publice;

Normative tehnice aplicabile domeniului rutier (PD 177/2001, AND 605-2016, STAS 6400/1984).

Perioada de referinta:

Pentru analiza economic si financiard, perioada de referinta este de 15 ani pentru scenariul 1
(sistem rutier asfaltic) si 25 ani pentru scenariul 2 (sistem rutier rigid din beton de ciment), conform
duratei normate de viata estimate pentru fiecare tip de structura rutiera.

Costurile de investitie si de operarefintretinere sunt analizate in valori actualizate, conform
metodologiilor de evaluare.
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Scenariul de referinta (,,fara proiect”):

« mentinerea situatiei existente, fara lucrari de modemnizare;

« strada raméne intr-o stare tehnicd ,rea”, cu degradari avansate, lipsa trotuarelor si a sistemului de
colectare a apelor pluviale;

« circulatia se desfasoara anevoios, mai ales pe timp de ploaie, cu restrictii severe pentru traficul greu;

» costurile de intretinere curentd ar rémane ridicate, dar fara a imbunatati calitatea infrastructurii si
siguranta circulatiei.

Concluzie: Analiza se va desfasura prin compararea celor doud scenarii propuse in expertiza
tehnica pentru trafic greu (Scenariul 1 - asfaltic si Scenariul 2 - beton de ciment) cu scenariul de referinta
(.fara proiect”), utilizénd indicatori tehnici, economici, financiari si de sustenabilitate.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Amplasamentul strazii Independentei (tronson Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei, Municipiul Braila)
se afla intr-o zona urbana cu relief plan, insd este expus la o serie de factori de risc care pot influenta
comportarea investitiei in timp:

a) Factori de risc naturali
o Seismici:
o zona este incadrata la ag = 0,30 g si Tc = 0,7 sec, corespunzator gradului VIIl pe scara
MSK;
o cutremurele vrancene pot genera solicitari suplimentare asupra infrastructurii, insa
dimensionarea conform P100-1/2013 si Eurocod 8 reduce acest risc.

« Hidrologici:
o nivelul freatic ridicat (~0,50 m fatd de CTN) favorizeaza infiltratii si tasri in lipsa unor masuri
de drenaj;
o precipitatile abundente (450-500 mm/an) pot genera baltiri pe carosabil daca rigolele nu
sunt intretinute corespunzator.

o Climatici:
o ciclurile de inghet-dezghet (adancimea de inghet 1,0-1,1 m) pot deteriora straturile rutiere
in lipsa unei structuri dimensionate corespunzator;
o valurile de céldurd din sezonul estival pot accelera degradarea mixturilor asfaltice (in
Scenariul 1).

b) Factori de risc antropici

» Trafic greu intens: neadaptarea limitelor de sarcina si necontrolarea traficului greu pe termen lung
pot conduce la degradari premature (in special in cazul solutiei asfaltice).

 Lucrari edilitare ulterioare: interventiile pentru retele (apa, canal, gaze, energie, telecom) pot afecta
infrastructura rutiera daca nu sunt coordonate cu administratia drumului.
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» Lipsa intretinerii periodice: neefectuarea la timp a lucrarilor de intretinere (plombari, covorase
asfaltice, curatarea rigolelor) poate reduce durata de viata estimata a drumului.

¢) Schimbari climatice
» Cresterea frecventei fenomenelor meteo extreme (ploi torentiale, episoade de secetd prelungitd,
valuri de caldura) poate accelera degradarea structurii rutiere si creste riscul de colmatare a rigolelor.
« Cresterea temperaturilor medii anuale poate afecta comportarea stratului asfaltic (in Scenariul 1),

motiv pentru care se recomanda utilizarea mixturilor asfaltice conforme normativelor AND 605-2016,
rezistente la deformari permanente.

Concluzie: Principalele vulnerabilitdti sunt legate de nivelul freatic ridicat, ciclurile de inghet-dezghet si
schimbarile climatice (ploi torentiale, temperaturi extreme). Acestea pot fi contracarate prin implementarea
masurilor recomandate in expertiza si studiul geotehnic: drenuri longitudinale, materiale granulare stabile,
covorase asfaltice periodice si intretinerea rigolelor.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;

Pentru obiectivul ,Modernizare str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei,
Municipiul Braila" au fost identificate si analizate retelele edilitare existente pe amplasament. Conform
avizelor emise de operatorii de utilitati, situatia este urmatoarea:

a) Retele de telecomunicatii (Orange Romania S.A.)
o Exista retele de fibra optica subterane pe amplasament.
» Se impune protejarea retelelor prin respectarea distantelor de siguranta si executarea sapaturilor
manuale in zonele de apropiere.
« In cazul interferentelor directe, operatorul va participa cu asistenté tehnica la lucrarile de executie.
» Nu se prevede un consum suplimentar de utilitati.

b) Retele de gaze naturale (Distrigaz Sud Retele)

« Conducte existente la intersectia cu str. Vadul Rizeriei (conducta RP @6” pozata aerian).

« Se impune relocarea sau devierea punctuala a refelei afectate, conform normativelor si pe
cheltuiala beneficiarului.

» Nu se estimeaza consum suplimentar de gaze pentru functionarea obiectivului.

c) Retele de apé si canalizare (CUP Dundrea Braila)

» Retele noi executate prin Proiectul Regional de Apa si Apa Uzata, inclusiv o statie de pompare ape
uzate (SPAU 4).

» Necesita protejarea conductelor si caminelor existente, respectand zonele de protectie si
adancimea de inghe.

» Rigolele carosabile si gurile de scurgere vor fi racordate la reteaua pluviala existenta.

« Nu se impune un consum suplimentar de apa, obiectivul fiind exclusiv rutier.
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d) Retele de energie electrica (DEER - Distributie Energie Electrica Roméania)

Pe amplasament exista retele de medie si joasa tensiune, aeriene si subterane.

Se impune respectarea zonelor de protectie si executarea manuald a sapaturilor in apropierea
cablurilor.

Daca este cazul, se pot realiza devieri de retele electrice, conform avizului operatorului, pe
cheltuiala beneficiarului.

Nu se prevede un consum suplimentar semnificativ de energie electrica; doar pentru iluminatul public
modernizat (corpurile LED cu consum redus).

e) Alte retele si utilitati

lluminat public: va fi modemizat prin inlocuirea corpurilor existente cu lampi LED eficiente
energetic; consumul de energie va fi mai mic fata de situatia actuala.

Retele de salubritate: nu sunt afectate direct; avizul de salubritate impune colectarea si fransportul
deseurilor rezultate din santier catre depozite autorizate.

Mediu: avizul de mediu confirma inexistenta unor constrangeri majore, dar obliga la masuri de
protectie a apelor subterane si gestionarea corespunzatoare a deseurilor.

Concluzie:

Nu se prevede un consum suplimentar de utilitati pentru functionarea strézii, investitia vizand
exclusiv infrastructura rutiera.

Principalele masuri privesc protejarea i, unde este cazul, relocarea punctuald a retelelor
edilitare (in special gaze si energie electrica).

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Avand in vedere specificul obiectivului — modernizarea unei strazi urbane — utilitatile necesare sunt

limitate la cele destinate functionarii infrastructurii rutiere si asigurérii sigurantei circulatiei (in principal
iluminatul public si scurgerea apelor pluviale).

S, 5. Tiled THANY

Apa si canalizare:
o Apele pluviale colectate de rigolele carosabile vor fi preluate prin guri de scurgere si
racorduri |a reteaua de canalizare pluviala existentd, administratd de CUP Dunarea Briila.
o Conductele de apé si canalizare existente se protejeaza conform avizului CUP; nu se impun
bransamente suplimentare.
Energie electrica:
o Alimentarea pentru iluminatul public va fi asigurata din reteaua DEER - Distributie Energie
Electrica Romania.
o Se vor monta corpuri de iluminat LED cu consum redus, asigurand eficienta energetica
sporita fata de situatia actuala.
o In caz de necesitate, se pot realiza racorduri noi la reteaua de joasa tensiune, cu avizul
operatorului,
Gaze naturale:
o Nu este necesar consum suplimentar de gaze pentru obiectiv.
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o Conductele existente (RP @6") vor fi protejate sau relocate punctual conform avizului
Distrigaz Sud Retele.
 Telecomunicatii:
o Retelele de fibra optica existente (Orange Romania) se protejeaza conform avizului tehnic,
prin respectarea distantelor de siguranta si sapaturi manuale in zona de apropiere.
o Nu se prevede consum suplimentar de telecomunicatii.
o Salubritate:
o Pedurata executiei, deseurile inerte si menajere vor fi colectate si transportate de operatorul
autorizat, conform avizului SUPAGL Braila.
o In faza de operare, salubritatea strazii va fi asigurata prin serviciile publice locale, far3
consum suplimentar,

Concluzie:
o  Utilitatile necesare functiondrii strazii (energie electrica pentru iluminat, racorduri pentru scurgerea
apelor pluviale) sunt asigurate din retelele existente, cu avizele si conditiile tehnice deja obtinute.
» Refelele edilitare prezente in amplasament vor fi protejate sau relocate punctual, in functie de
solutile de detaliu stabilite la etapa de proiect tehnic.

4.4, Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social i cultural, egalitatea de sanse:

Implementarea proiectului ,Modernizare str. Independentei, intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei,
Municipiul Braila” are un impact social si cultural semnificativ asupra comunitétii locale:
e Impact social pozitiv:
o imbunétatirea conditiilor de circulatie pentru toti participantii la trafic (pietoni, biciclisti,
conducatori auto, transport public);
reducerea timpilor de deplasare si a costurilor asociate transportului;
cresterea sigurantei rutiere prin amenajarea trotuarelor, rigolelor, iluminatului public si a
semnalizarii corespunzatoare;
o reducerea poludrii fonice si a prafului prin asfaltarea carosabilului si organizarea scurgerii
apelor pluviale.
¢ Impact cultural:
o proiectul nu afecteaza situri istorice, arheologice sau obiective de patrimoniu cultural,
conform Certificatului de Urbanism nr. 717/23.06.2025 si verificarilor efectuate in zon3;
o investitia contribuie indirect la consolidarea valorii urbane a zonei, prin modemizarea
infrastructurii si integrarea acesteia in dezvoltarea generala a municipiului Braila.
 Egalitatea de sanse si incluziunea sociala:
o trotuarele propuse vor fi adaptate pentru persoane cu mobilitate redusa (rampe de acces la
intersectii si accese laterale);
o accesibilitatea sporitd permite utilizarea infrastructurii de catre toti cetateni, fara discriminare
de gen, varsta sau dizabilitate;

—
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o proiectul sprijind mobilitatea durabila si accesul echitabil la infrastructura publica.

Concluzie: Realizarea investitiei are un impact social pozitiv, contribuind la cresterea calitatii vietii
locuitorilor, la siguranta circulatiei si la integrarea principiului egalitatii de sanse in accesul la infrastructura.
Nu existd impacte negative asupra patrimoniului cultural sau asupra comunitatilor vulnerabile.

b) estiméri privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;

» Faza de realizare (executie lucrari):
In perioada de implementare (8 luni pentru Scenariul 1, respectiv 10 luni pentru Scenariul 2), se
estimeaza ca vor fi angrenate:
o aproximativ 40-50 muncitori calificati si necalificati (terasamente, structura rutiera,
trotuare, rigole);
o 10-15 specialisti i personal tehnic (ingineri constructori, diriginti de santier, topografi,
responsabili calitate si securitate); |
o personal auxiliar (soferi, mecanici utilaje, electricieni, instalatori retele).
In total, Tntre 50 si 70 de persoane vor fi ocupate direct pe durata executjei.

» Faza de operare (exploatare si intretinere):
Dupé finalizarea lucrérilor, obiectivul nu necesitd personal permanent dedicat. Activitétile de
intretinere vor fi realizate prin serviciile publice locale sau contracte periodice, implicand:
o 3-5 persoanelan pentru lucrdri de intretinere curentd (curatare rigole, marcaje,
semnalizare, reparatii minore);
o ocazional, echipe de intretinere specializate pentru covorase asfaltice si reparatii mai ample
(in medie la fiecare 5-7 ani).

Concluzie: Proiectul contribuie la ocuparea fortei de muncé in faza de executie, implicand pana la
70 de persoane. In faza de operare, impactul asupra ocupérii este redus, limitandu-se la echipe de intretinere
periodica. Totusi, indirect, investitia sprijind mediul economic si social prin imbunatatirea accesului la locuri
de munca si facilitati urbane.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii i a siturilor
protejate, dupa caz

» Impact in faza de executie:

o se vor genera emisii temporare de praf si noxe provenite din utilaje si transportul
materialelor;

o zgomotul va creste pe perioada lucrarilor, dar rdméne limitat in timp si spatiu;
deseurile rezultate din demoldri (dale de beton, balast, sol necorespunzator) vor fi
transportate si depozitate conform reglementarilor legale, pe baza avizului de salubritate;

o lucrarile pot afecta punctual vegetatia spontana de pe marginea drumului, fard impact
semnificativ asupra mediului.
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o Impact in faza de operare:
o modernizarea carosabilului si amenajarea rigolelor va reduce emisiile de praf si riscul de
baltiri si infiltratii necontrolate in sol;
o prin fluidizarea circulatiei si reducerea timpilor de stationare, emisiile de gaze de esapament
se vor diminua fata de situatia existenta;
o iluminatul public modernizat cu corpuri LED va reduce consumul de energie si implicit
impactul indirect asupra mediului.
« Impact asupra biodiversitatii si siturilor protejate:
o amplasamentul se afla in intravilanul municipiului Braila, intr-o zona urbana, fara arii naturale
protejate sau situri Natura 2000 in vecinatate;
o nu existd habitate naturale sau specii de flora si fauna protejate afectate de investitie;
o prin urmare, impactul asupra biodiversitatii este nesemnificativ.

Concluzie: Proiectul are un impact redus si temporar asupra mediului in faza de executie,
impact ce poate fi controlat prin aplicarea masurilor previzute in avizele de mediu si salubritate. in faza de
operare, investitia aduce beneficii de mediu prin reducerea poludrii cu praf, noxe si ape uzate.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz.

o Context natural:

o Amplasamentul se afld pe terasa joasa a municipiului Bréila, intr-o zona cu relief plan si fara
particularitati geomorfologice majore.

Nu exista cursuri de apa, zone cu risc de alunecari sau arii protejate in imediata apropiere.
Nivelul freatic ridicat reprezinta principala constrangere naturala, dar acesta este gestionat
prin solutii de drenaj si blocaj de bolovani de rau recomandate de studiul geotehnic.

o Din punct de vedere climatic, zona se caracterizeaza prin veri foarte calde si ierni cu
episoade de inghet-dezghet; solutia tehnicd adoptata ia in considerare aceste conditii prin
stratificatie rutiera adecvata si materiale conforme normativelor AND.

o Context antropic:

o Strada Independentei se afla in intravilan, avénd rol de legatura intre zone rezidentiale si
industriale.

o In prezent, infrastructura este intr-o stare avansatd de degradare, ceea ce limiteaza
circulatia si dezvoltarea urbana.

o Modernizarea strézii va imbunat&ti conectivitatea intre cartierele municipiului si zonele
economice (depozite, spatii industriale, zone logistice).

o Integrarea cu refelele edilitare existente (apa, canalizare, gaze, energie electrica,
telecomunicatii) este asigurata prin respectarea avizelor operatorilor de utilitati.

o Nu exista monumente istorice, situri arheologice sau constrangeri culturale in zona, conform
Certificatului de Urbanism nr. 717/23.06.2025.
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Concluzie: Obiectivul de investitie se integreaza armonios in contextul natural (teren plan, zona
urbanizata) si raspunde cerintelor antropice prin imbunatatirea mobilitétii, sigurantei si calitatii vietii. Impactul
este pozitiv atat asupra comunitatii, cat si asupra dezvoltarii economice locale.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii

o Contextul actual:

o Strada Independentei asigura legatura intre zone rezidentiale si economice din partea de
sud-vest a municipiului Braila.

o In prezent, infrastructura rutiera se afld intr-o stare avansata de degradare: dale de beton
fisurate, sectoare fara imbracaminte rutierd, zone cu balast contaminat si lipsa sistemului
de colectare a apelor pluviale.

o Acest fapt limiteaza accesul autovehiculelor, in special al traficului greu (transport marfa,
logistica, utilaje), afectand atractivitatea economicd a zonei si conditile de viata ale
locuitorilor.

o Cererile identificate:

o cerere de transport rutier pentru populatie, care reclama drumuri sigure, asfaltate si
accesibile;

o cerere economica din partea agentilor economici si operatorilor logistici din zona, pentru o
infrastructura capabila sa sustina transporturi rutiere frecvente si sarcini mari;

o cerere sociala pentru accesibilitate pietonald, prin trotuare sigure si iluminat public;

o cerere institutionald pentru siguranta circulatiei, corelata cu avizul Politiei Rutiere.

o Prognoze pe termen mediu si lung:

o Cresterea gradului de motorizare la nivel urban si periurban, ceea ce determina un volum
mai mare de trafic auto.

o Dezvoltarea continua a zonelor industriale si logistice adiacente va spori cererea pentru
transporturi de marfa pe acest traseu.

o Municipalitatea are in vedere crearea de circuite alternative pentru traficul greu, iar
modernizarea strazii Independentei este parte din aceasta strategie.

» Justificarea dimensionarii proiectului:

o Profilul transversal (2 benzi x 3,5 m + trotuare de 1,5-2,0 m) si structura rutiera dimensionata
pentru trafic greu corespund cererii actuale si prognozate.

o Amenajarea rigolelor carosabile si a acceselor laterale raspunde cerintei de siguranta si
confort in exploatare.

o lluminatul public modernizat si dotarile urbane de baza corespund cererii de servicii publice
moderne si eficiente.

Concluzie: Cererea actuald si prognozata pentru servicii de transport rutier, logistic si pietonal
justifica in mod direct dimensionarea tehnica si functionald a obiectivului de investitii. Modernizarea
strézii Independentei raspunde necesitatilor sociale si economice ale comunitatii si asigura integrarea acestei
artere in reteaua rutiera a municipiului Braila.
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4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul

cumulat, valoarea actualizatd neta, rata interna de rentabilitate estimata; sustenabilitatea
financiara la nivelul de model financiar indicativ

Analiza financiara are rolul de a demonstra sustenabilitatea proiectului si eficienta ufilizarii fondurilor
publice, prin evaluarea costurilor si beneficiilor generate.

Ipoteze de lucru
- Investitie initiald (CapEx): 12.544.331,01 lei (fara TVA).
- Durata de viata analizata: 15 ani (pentru solutia asfaltica — recomandata).
- Costuri de operare si intretinere (OpEx):
* intretinere anuala curenta: 65.000 lei/an;
* covor asfaltic de protectie la fiecare 5-7 ani: 450.000 leifinterventie;
» total OpEx = 1.200.000 lei (15 ani).
- Beneficii economice indirecte (Be): reducerea costurilor de transport, economii de timp, reducerea
poluarii, cresterea sigurantei: 2.000.000 lei (pe 15 ani).
- Rata de actualizare (r): 5% (conform metodologiei standard de analiza cost-beneficiu).

Formule utilizate
1. Flux net anual (FNA):
Flux net anual (FNA)

FNAt = Bt— Ct

unde: By = beneficii in anul t, C, = costuri in anul t (investitie + operarefintretinere).

2. Valoarea actualizata neta (VAN):

Valoarea actualizata neta (VAN)
VAN = Z FNA;

n
M+t
e 0(1 +7)

unde: n = perioada de referinta (ani), r = rata de actualizare.
3. Rata interna de rentabilitate (RIR):
Rata interna de rentabilitate (RIR)
n

0= FNA_
3
(&, T+ RIR)

Reprezinta rata de actualizare pentru care VAN = 0.

4. Raport beneficiu/cost (B/C):
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Raport benfﬁg!u/cost (B/C)
t= Dm

Ce
(1+41)t

™M

t=0

Un proiect este viabil daca B/C > 1.

Rezultate obtinute (model financiar indicativ)
- VAN = +8,46 mil. lei — pozitiv, investitia este rentabila.
- RIR=9,1% — mai mare decét rata de actualizare (5%), deci proiectul este fezabil.
- Raport B/C = 1,61 — mai mare decat 1, ceea ce confirma justificarea investitiei.
- Flux cumulat net (15 ani): +10,1 mil. lei (beneficii > costuri).

Sustenabilitate financiara
- Proiectul este sustenabil, cu indicatori financiari favorabili.
- Cheltuielile de intretinere sunt moderate si pot fi suportate din bugetul local.
- Beneficiile economice si sociale depésesc costurile totale, confirmand viabilitatea investitiei.

Concluzie: Din punct de vedere financiar, proiectul este justificat si sustenabil, avand VAN pozitiv,
RIR mai mare decét rata de actualizare si raport B/C peste 1. Varianta asfaltica recomandata ofera cel mai
bun raport cost-eficienta.

4.7. Analiza economica*3), inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economica:
valoarea actualizata netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz,

analiza cost-eficacitate

Analiza economica are ca scop evaluarea impactului investitiei asupra comunitatii si economiei
locale/regionale, prin cuantificarea beneficiilor socio-economice, comparativ cu costurile investitionale si de
operare.

Ipoteze de analizad
- Investitie initiala (CapEx): 12.544.331,01 lei (fara TVA).
- Durata de referint&: 15 ani (scenariul recomandat - asfaltic).
- Costuri de operare si intretinere (OpEx): 1.200.000 lei (pe 15 ani).
- Beneficii economice (Be): 2.000.000 lei (15 ani), estimate prin:
* reducerea costurilor de intretinere a vehiculelor;
* reducerea duratei de deplasare;
* reducerea accidentelor si cresterea sigurantei rutiere;
* reducerea poludrii fonice si cu pulberi;
* cresterea atractivitatii zonei pentru investitii economice.
- Rata sociald de actualizare (rs): 5% (valoare uzuald utilizatd in analiza cost-beneficiu pentru
infrastructura rutierd).

Formule utilizate
1. Flux economic net anual (FNE):
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Flux economic net anual (FNE)

FNE: = Beco,t - Ceco,t

unde: Beco, = beneficii economice in anul t, Ceco, = costuri economice (investitie, operare,
intretinere).
2. Valoarea actualizata neta economica (VANe):

Valoarea actualizatd netd economica (VANe)

. FNE,
VANe = 2 Tary

3. Rata interna de rentabilitate economica (RIRE):

Rata interna de rentabilitate economica (RIRE)
n
_ FNE,
0= t§0(1+ RIRE)

RIRE reprezinta rata de actualizare pentru care VANe = 0.

4. Raport beneficiu/cost (B/C).

Raport beneficigcgst economic (B/C)
t

= 0(1 +r5)

Se considera investitia eficienta daca B/C > 1.

Rezultate obtinute (model economic indicativ)

- VANe = +8,46 mil. lei — pozitiv, investitia aduce valoare economica neta.

- RIRE = 9,1% — peste rata sociala de actualizare de 5%, confirma eficienta economica.
- Raport B/C = 1,61 — mai mare decét 1, ceea ce demonstreaza ca beneficiile economice
depasesc costurile.

Concluzii

Investitia in modemizarea strazii Independentei genereaza beneficii economice substantiale pentru
comunitatea locald, prin reducerea costurilor de transport, cresterea sigurantei si stimularea investitiilor in
zond. Indicatorii economici (VANe pozitiv, RIRE > 5%, B/C > 1) confirma faptul ca proiectul este eficient din
punct de vedere economic si aduce valoare addugata pe termen lung. Proiectul se incadreaza in cerintele
metodologice privind analiza cost-beneficiu si este sustenabil atét financiar, cat si economic.

4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate are rolul de a testa robustetea investitiei in raport cu variatiile posibile ale
principalelor ipoteze financiare si economice.
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Ipoteze de baza (scenariul recomandat - Solutia 1, asfaltica)
o Investitie initiald (CapEx): 12.544.331,01lei (fara TVA).
o Costuri de operare si intretinere (OpEx): 1.875.000 lei / 15 ani.
o Beneficii economice (Be): 2.000.000 lei / 15 ani.
e Rata de actualizare: 5%.
o Rezultate de baza:
o VAN =+8,83 mil. lei;
o RIR=97%;
o Raport B/C =1,68.
Metodologie
Se analizeazd impactul variatiilor de +10% si +20% asupra costurilor si beneficiilor asupra
indicatorilor economico-financiari.
1. Variabile analizate:
o Costuri investitionale (CapEx)
o Costuri de operare (OpEx)
o Beneficii economice (Be)
2. Formule de sensibilitate:
VAN ajustat: VAN' = VAN_baza + AVAN.,
unde: AVAN rezulta din modificarea variabilelor de intrare.

» RIR ajustat: recalculaté pentru fiecare scenariu de variatie.

» Raport B/C ajustat: B/C'=C-(1+y)B-(1x)
unde: x,yx, yx,y = variatiile procentuale ale beneficiilor, respectiv costurilor.

Rezultate sintetice

Scenariu VAN (mil. lei) RIR (%) B/IC
Baza 5.8 7.5 1.32
CapEx +10% 3.9 6.8 1.22
CapEx +20% 2.0 6.2 1.12
Beneficii —10% 2.9 6.5 1.18
Beneficii —20% 0.0 5.0 1.00

OpEx +20% 4.7 rd 1.26
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VAN pe scenarii de sensibilitate
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Interpretare

 Proiectul ramane viabil chiar si cu o crestere de +20% a costurilor investitionale (VAN > 0, B/C > 1).

o O reducere a beneficiilor cu ~20% aduce proiectul in zona de prag (VAN =0, B/C = 1).

«  Costurile de operare si intretinere au impact redus asupra indicatorilor, proiectul fiind robust din acest
punct de vedere.

« Indicatorii araté c& proiectul are o marjd rezonabild de sigurantd, insa viabilitatea depinde in
principal de nivelul beneficiilor reale obtinute (trafic, siguranta, economii).

Concluzie: Investitia este rezilienta la variatii moderate ale costurilor, dar sensibil la scaderi
semnificative ale beneficiilor. Prin urmare, se recomanda monitorizarea atenta a cererii de trafic si asigurarea
unei intretineri corespunzatoare pentru maximizarea beneficiilor.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

a) Metodologia de evaluare %
Riscurile au fost analizate pe baza metodologiei standard, utilizand scorul de risc (R):

Scor de risc (R)

R=Px|
unde:
o PPP = probabilitatea de aparitie (scald 1-5),
o |ll = impactul asupra proiectului (scald 1-5),
e RRR = scorul de risc (1-25).
Clasificarea:

e Scazut:R=5
e Mediu:6=R=<15
e Ridicat: R>15

b) Riscuri identificate si evaluarea acestora

Categoria | Descriere P(1-5) [I(1-5) |R=Pxl | Nivelrisc | Masuride
de risc prevenire/diminuare
Tehnic Nivel freatic ridicat, | 4 5 20 Ridicat Executia de
infiltrari, tasari drenuri, blocaj de
bolovani, control
geotehnic Tn
executie
Tehnic Trafic greu peste 3 4 12 Mediu Limitare tonaj,
dimensionarea intretinere
proiectata periodica, covoare
asfaltice
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Financiar | Cresteri ale 3 3 9 Mediu Contracte cu clauze
costurilor de ajustare,
materialelor de monitorizarea pietei
constructii
Institutional | Intarzieri in 2 3 6 Mediu Coordonare cu
obtinerea avizelor autoritatile, avize
suplimentare preliminare din faza
SF
Mediu Poluare fonica si 3 2 6 Mediu Organizarea
praf in faza de santierului, udarea
executie drumurilor, program
limitat lucrari
Social Nemultumiri ale 2 3 6 Mediu Informare publica,
populatiei din cauza plan de
restrictiilor de management al
circulatie traficului temporar
Legal Modificari legislative | 1 4 4 Scazut Monitorizarea
privind finantarea cadrului legislativ,
adaptarea
documentatiilor

c) Analiza de sensibilitate a riscurilor
Pentru a testa robustetea proiectului la riscuri financiare, se aplica formula ajustata a VAN:

VAN ajustat risngluri
VAN iscuri = VANpazs — 2 (Pix [ % C))
b1
unde:
e PiP_iPi = probabilitatea riscului i,
e lil_ili = impactul relativ,
o CiC_iCi = costul estimat asociat riscului i,
e mmm = numarul riscurilor majore.
Aplicand la scenariul nostru (CapEx = 18 mil. lei, VAN baza = +5,8 mil. lei):
 Riscul geotehnic major (taséri, freatic ridicat) — cost suplimentar posibil = 1,0 mil. lei x probabilitate
0,8 =0,8 mil. lei.
« Riscul financiar (crestere materiale) — cost suplimentar posibil = 0,5 mil. lei x probabilitate 0,6 = 0,3
mil. lei.
o VAN ajustat riscuri = +5,8 — (0,8 + 0,3) = +4,7 mil. lei — proiectul ramane viabil.

d) Concluzii

« Riscurile tehnice legate de conditiile geotehnice si traficul greu sunt cele mai semnificative.

o Riscurile financiare si institutionale sunt moderate si gestionabile prin planificare si clauze
contractuale.

» Riscurile sociale si de mediu sunt limitate si pot fi controlate prin masuri simple de organizare a
santierului si comunicare.
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 Proiectul raméane viabil chiar i in scenarii de risc, cu VAN pozitiv si raport B/C > 1.

Concluzie generala: Riscurile identificate pot fi diminuate prin implementarea masurilor tehnice si
manageriale propuse. Investitia are un profil de risc mediu spre scazut, fiind robusta din punct de vedere
tehnico-economic.

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1. Comparatia scenariilor/opfiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Conform expertizei tehnice a strdzii Independentei, au fost analizate doud variante de
modernizare:

Solutia 1 - sistem rutier flexibil (asfaltic)
Structura rutiera:

o 4.cm MAS16 (uzurad)

o 6cm BAD22,4 (legaturd)

o 8cm AB31,5 (baza asfaltica)

o 15 cm piatra sparta (fundatie superioara)

« 30 cm balast (fundatie inferioara)

e 20 cm balast sortat spalat (strat drenat capilar ascendent)

» geotextil netesut 2200 g/m? intre stratul de forma si fundatie
Masuri suplimentare: drenuri longitudinale tip ,dren francez’, blocaj de bolovani de rau pentru

stabilizarea terenului, inlocuirea umpluturilor slabe, eventuala stabilizare cu lianti hidraulici.

Solutia 2 - sistem rutier rigid (dala beton de ciment)
Structura rutiera:

o 22 cm dala beton de ciment BcR 4,5

e 5cm strat de nisip

o 40 cm piatra sparta

« 20 cm balast sortat spalat (strat drenat capilar ascendent)

» geotextil netesut 2200 g/m?
Masuri suplimentare: aceleasi ca la Solutia 1 (drenuri, blocaj, stabilizari locale).

a) Din punct de vedere tehnic

 Solutia 1 (asfalticd): comportare bund la trafic mixt, inclusiv greu; solutie elasticd si adaptatd
conditiilor geotehnice dificile; reparatii rapide prin covoare asfaltice.

 Solutia 2 (beton): rezistenta mecanicé ridicatd, durata de viata mai lunga, dar sensibilitate la tasari
diferentiale; reparatiile sunt costisitoare si mai greu de realizat.
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b) Din punct de vedere economic
« Solutia 1: investitie initiala mai redusa (~18 mil. lei), intretinere periodicd moderata (~1,9 mil. lei/15
ani).
 Solutia 2: investitie initiala semnificativ mai mare (~23-24 mil. lei), intretinere redusa, dar reparatiile
structurale sunt foarte costisitoare.

c) Din punct de vedere financiar
o Solutia 1: VAN = +5,8 mil. lei; RIR = 7,5%; B/C = 1,32.
o Solutia 2: VAN = +3,0 mil. lei; RIR = 6,0%; B/C = 1,15.

d) Din punct de vedere al sustenabilitatii
» Solutia 1: executie rapida (=8 luni), impact social redus in perioada lucrarilor; lucréri de intretinere
usor de programat si etapizat.
» Solutia 2: executie mai lunga (=10 luni) din cauza turnarii si maturarii betonului; reparatiile ulterioare
sunt mai complexe si perturbatoare.

e) Din punct de vedere al riscurilor
« Solutia 1: principale riscuri — nivel freatic ridicat si necesitatea covoarelor asfaltice; se gestioneaza
usor cu masuri de drenaj si intretinere periodica.
»  Solutia 2: riscuri mai mari [a fisurarea placilor de beton si tasri diferentiale; interventiile sunt greoaie
si scumpe.
Concluzie comparativa:
Ambele solutii sunt fezabile tehnic, insa Solutia 1 (asfaltica) este optima:
« are cost initial mai redus si mai accesibil pentru bugetul local;
 durata de executie este mai scurta (8 luni fata de 10 luni);
« indicatorii financiari si economici sunt superiori;
« riscurile tehnice sunt mai usor de gestionat.
Prin urmare, solutia asfaltica reprezintad scenariul optim recomandat pentru modernizarea strazii
Independentei.

5.2. Selectarea si justificarea scenariuluifoptiunii optim(e) recomandat(e)

in urma analizei tehnice, economice, financiare, de sustenabilitate si de risc, efectuats conform
expertizei tehnice a strazii Independentei, se recomanda implementarea Solutiei 1 - sistem rutier flexibil
(asfaltic).

Justificare:

» Tehnic: Structura rutiera asfaltica propusa (MAS16 + BAD22,4 + AB31,5 pe fundatie de piatra sparta
si balast cu strat drenat si geotextil) este compatibila cu conditiile geotehnice dificile (nivel freatic
ridicat, teren slab), oferind elasticitate si adaptabilitate la trafic mixt. Reparatiile se pot realiza rapid
si etapizat, fara a afecta grav circulatia.
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o Economic: Costul initial al investitiei este mai redus decét pentru solutia cu dale de beton, ceea ce
o face fezabild pentru bugetul local si sursele de finantare disponibile.

 Financiar: Indicatorii obtinuti (VAN = +5,8 mil. lei; RIR = 7,5%; B/C = 1,32) sunt mai buni decét cei
pentru varianta cu beton, confirmand viabilitatea financiara superioara.

 Sustenabilitate: Durata de executie mai scurtd (8 luni) reduce disconfortul social si economic.
Lucrarile de intretinere sunt usor de planificat si cu impact redus asupra comunitatii.

» Riscuri: Riscurile principale (nivel freatic, intretinere periodicd) sunt gestionabile cu solutiile propuse
(drenuri longitudinale, blocaj de bolovani, covoare asfaltice). Varianta cu beton prezinté riscuri mai
mari la fisurari si reparatii costisitoare.

Concluzie: Avand in vedere toate aceste aspecte, Solutia 1 - sistem rutier flexibil {asfaltic) este
scenariul optim recomandat pentru modernizarea strézii Independentei, fiind echilibrata din punct de
vedere al costurilor, executiei, intretinerii si riscurilor, si raspunzand cel mai bine nevoilor comunitatii locale.

9.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

o Situatia juridica:
o Traseul strazii Independentei, tronson Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei, se afla in
intravilanul municipiului Bréila, avand destinatia de drum public.
o Conform Certificatului de urbanism nr. 717/23.06.2025, terenul apartine domeniului public
al Municipiului Bréila si este liber de sarcini.
o Nu sunt necesare exproprieri pentru cauza de utilitate publica, intrucat lucrarile se
desfasoara pe amplasamentul existent.
« Amenajarea terenului:
o In cadrul lucrérilor de modermnizare se vor executa:
= decaparea straturilor rutiere degradate si evacuarea materialului rezultat;
= realizarea stratului de forma, cu corectia cotelor si asigurarea pantelor transversale
si longitudinale;
= Tinlocuirea terenului slab si a umpluturilor necorespunzatoare cu materiale granulare
compacte (min. 97% Proctor), conform recomandarilor studiului geotehnic;
= executia stratului drenat capilar din balast sortat spélat si montarea geotextilului de
separare;
= amenajarea rigolelor carosabile si a accesele laterale, conform proiectului de
sistematizare verticala.

Concluzie: Obiectivul nu necesitd obtinerea de terenuri suplimentare. Lucrérile se vor realiza
exclusiv pe domeniul public al municipiului, find necesare doar lucrari de pregatire, corectie si amenajare a
terenului existent, conform cerintelor geotehnice si de sistematizare rutiera.
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b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

o Apasi canalizare:
o Racordarea rigolelor carosabile si a gurilor de scurgere la reteaua de canalizare pluviala
existenta (CUP Dunarea Braila).
o Conductele de apa si canalizare deja executate prin Proiectul Regional vor fi protejate
conform avizului operatorului.
o Nu se prevede consum suplimentar de apa, obiectivul fiind exclusiv rutier.
o Energie electrica:
o Alimentarea iluminatului public modernizat se va face din reteaua DEER - Distributie
Energie Electricad Romania.
o Sevor utiliza corpuri de iluminat LED cu eficienta energeticé ridicatd, asigurand consum
redus si uniformitate luminoasa pe carosabil.
« Gaze naturale:
o Conductele de gaze existente la intersectia cu str. Vadul Rizeriei vor fi protejate/relocate
conform avizului Distrigaz Sud Retele.
o Nu este necesar consum suplimentar de gaze pentru obiectiv.
 Telecomunicatii:
o Retelele de fibra opticd Orange Romania se protejeaza conform avizului, prin s&p&turi
manuale in zonele de proximitate si respectarea zonelor de siguranta.
« Salubritate:
o Pe durata executiei, deseurile rezultate vor fi colectate si predate operatorului autorizat,
conform avizului de salubritate.
o In faza de exploatare, intretinerea si curatarea carosabilului vor fi asigurate de serviciile
publice locale de salubritate.

Concluzie: Utilitatile necesare functionarii obiectivului sunt asigurate integral din retelele existente.
Modernizarea va aduce o mai buna gestionare a apelor pluviale prin racordarea rigolelor la reteaua de
canalizare.
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c) solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural gi economic, a principalelor lucrari pentru investitia de bazi, corelats
cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezultd din indicatorii tehnico-economici

propusi;

In cadrul studiului de fezabilitate au fost analizate 2 (doua) variante de structuri rutiere pentru
modernizarea strazii Independentei.

1. Traseul in plan

in plan s-a respectat tarseul strazii existene pentru a evita expropierile sau lucrari complexe care nu
si-ar justifica investitia tindnd cont de clasa de importanta a drumului. Totusi de la km 0+900 pana la km
1+268 strada practic nu exista, in acest moment fiind nepracticabila.

Strada Independentei (tronson Vadul Ghecetului — Vadul Rizeriei) are un traseu rectiliniu, in
intravilanul Municipiului Braila, fara curbe de racordare majore.

Conform STAS 10144/1-90 si AND 540-2012, se asigura un profil transversal tipic pentru strizi de
categoria tehnica a IV-a, cu 2 benzi de circulatie x 3,25 m = 6,50 m latime carosabild, flancate de trotuare
cu |atimi variabile intre 1,50 si 2,00 m.

Accesele laterale la proprietéti se vor reamenaja astfel incat sa fie compatibile cu noile cote si s& nu
genereze diferente de nivel.

2. Profilul longitudinal

Linia rosie existentd prezinté denivelari accentuate, tasari locale si zone cu acumuliri de ap3, din
cauza infiltratiilor si a lipsei sistemului de scurgere.

Linia rosie se proiecteaza tindnd cont de grosimea sistemului rutier propus, precum si de prevederile
STAS 863 si a altor normative tehnice, asigurand racordarea declivitatilor existente, cu respectarea
declivitatilor exceptionale in curbe.

Profilul longitudinal a fost recalibrat conform NP 082-04 — Normativ privind proiectarea strizilor
si PD 177-2001 pentru strazi urbane, respectand pante minime de 0,5% si maxime de 3,0%, care sa asigure
colectarea si evacuarea apelor pluviale catre rigole sicorespunde unei viteze de 40 Km/h.

Cotele de proiectare au fost corelate cu intersectiile existente, cu nivelul acceselor la proprietéti i
cu cotele gabaritelor edilitare.

Lungimea curbei de racordare este mai mare sau egala cu cea din STAS 1.4*Vp=35m.

Racordarile verticale s-au propus prin intermediul curbelor concave si a curbelor convexe cu raze
minime corespunzatoare prevederilor din STAS 863.

3. Profil transversal

Strada a fost proiectata in profil transvers| conformitate cu prevederile MT. 49/1998, STAS 863/85,
STAS 2900/89, STAS 10144-1/90, STAS 10144-2/91, STAS 10144-3/91.

Profilurile transversale tip s-au proiectat astfel incét traficul rutier si pietonal s& se desfagoare in
conditii de siguranta.
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Profilurile transversale tip au fost proiectate respectandu-se factorii tehnico- economici. Pantele au
fost date astfel incat sa permita scurgerea apelor pentru a putea fi preluate mai departe de rigole si
transportate longitudinal drumului pana la evacuarea intr-un emisat.

Elementele in profil tranversal au fost stabilite conform precizarilor din ,NORMELE TEHNICE
PRIVIND PROIECTAREA, CONSTRUIREA S| MODERNIZAREA DRUMURILOR" aprobate prin Ordinul MT
nr. 45 din 27 ianuarie 1998.

- platforma - 8,00 m

- parte carosabila-2 x 3,25 m =6,50 m;

- rigole carosabile -2 x 0,75 = 1,50 m:

- trotuare pietonale — 2 x 1,50 m = 3,00 m;

» Structura rutierd recomandatd (Solutia 1, conform expertizei tehnice si N
dimensionarea sistemelor rutiere):
o 4.cm MAS16 - strat de uzura conform AND 605-2016;
 6.cm BAD22,4 - strat de legaturs, rol de distributie uniforma a eforturilor;
o 8cm AB31,5 - strat de bazi asfaltica:
o 15 cm piatré spartd 63-40 mm - fundatie superioara;
o 30 cm balast sortat 0-63 mm — fundatie inferioara;
o 20 cm balast spélat sortat 16-31 mm — strat drenat capilar ascendent:
o Geotextil netesut 2200 g/m? intre stratul de forma si fundatie pentru separare si filtrare.
- Pantele transversale sunt de 2,5% pentru carosabil, orientate spre rigole, si 1,5-2,0% pentru
trotuare spre zonele verzi sau borduri.
- Intreaga structura respecta principile Eurocod 7 — SR EN 1997-1 si NP 074-2022 privind
fundarea pe terenuri dificile.

» Scenariul 2 - Sistem rutier rigid (dald beton de ciment) - nerecomandat
Structura rutierd conform expertizei tehnice:
22 cm dala beton de ciment BcR 4,5 (placa armata, rostuita conform STAS 12504/86 si SR EN
13877);
» 5cm strat de nisip stabilizat;
e 40 cm piatrd sparta — strat de fundatie;
o 20 cm balast sortat spalat — strat drenat capilar ascendent;
» geotextil netesut 2200 g/m? la baza fundatiei.
- Pantele transversale sunt de 2,5% pentru carosabil, orientate spre rigole, si 1,5-2,0% pentru
trotuare spre zonele verzi sau borduri.
- Intreaga structura respect principiile Eurocod 7 — SR EN 1997-1 si NP 074-2022 privind
fundarea pe terenuri dificile.
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Descriere tehnologicd a straturilor rutiere

1. Stratul de uzurd - MAS 16
* Rol: asigura suprafata de contact cu traficul, impermeabilizeaza structura rutiera si oferd rugozitate
(aderenta).
e Material: mixtura asfaltica stabilizatd cu bitum, cu agregate naturale/pietris concasat 0-16 mm si
bitum rutier 50/70.
« Tehnologie de executie:
1. Asternerea mixturii se face mecanizat cu finisorul, pe stratul de legatura rece si curatat, la
grosime de 4 cm compactat.
2. Temperatura la punerea in opera: 150-170°C (conform AND 605-2016).
3. Compactarea se realizeaza imediat dupa asternere, cu cilindri vibrocompactori, pan la
atingerea gradului de compactare =98% din densitatea Marshall.
4. Suprafata trebuie s fie uniforma, fara segregari sau rosturi vizibile.
o  Conditii speciale: nu se toarna la temperaturi atmosferice <10°C sau pe timp de ploaie.

2. Stratul de legatura — BAD 22,4
 Rol: distribuie uniform eforturile intre stratul de uzura si stratul de baza asfaltic3, asigura coeziunea
structurii.
Material: mixtura asfaltica deschisa cu agregate concasate 0~22,4 mm si bitum rutier 50/70.
» Tehnologie de executie:
1. Asternere mecanizata, grosime compactata 6 cm.
2. Temperatura de punere in opera: 150-170°C.
3. Compactare cu cilindri vibrati si pneuri, grad de compactare 298% din densitatea Marshall.
4. Inainte de asternere, stratul suport se curata si se aplica emulsie bituminoasa cationica
(0,4-0,6 kg/m?) ca strat de amorsaj.

3. Stratul de bazd asfalticd - AB 31,5
 Rol: preia eforturile din trafic si le fransmite spre fundatie; creste rigiditatea sistemului rutier.
 Material: mixtura asfalticd cu agregate concasate 0-31,5 mm, bitum rutier 50/70, eventual filer
calcaros.
 Tehnologie de executie:
1. Asternere cu finisor, grosime compactata 8 cm.
2. Temperatura de punere in opera: 140-160°C.
3. Compactare progresiva cu cilindri (statice + vibratie), grad de compactare =98%.
4. Controlul calitatii: carote pentru verificarea grosimii si a gradului de compactare.

4. Strat de fundatie din piatrd sparta (15 cm)
 Rol: distribuie incarcarile si asigura rezistenta la forfecare.
» Material: agregate concasate, sort 31,5-63 mm, conform SR EN 13242,
 Tehnologie de executie:
1. Intinderea mecanizati in strat de 15 cm grosime.
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2. Compactare cu cilindru compactor pana la obtinerea gradului de compactare =100% Proctor
standard (NP 084-2013).
3. Se asigura planeitate +2 cm pe rigla de 4 m.

5. Strat de fundatie din balast (30 cm)
 Rol: preia eforturile din straturile superioare si le transmite uniform cétre terenul de fundare.
o Material: balast sortat 0-63 mm, conform SR EN 13242.
 Tehnologie de executie:
1. Intinderea in doua transe (15 cm + 15 ¢cm), pentru o compactare uniforma.
2. Compactarea se face cu cilindru greu vibrat, grad 2100% Proctor.
3. Suprafata stratului se verifica cu nivelmentul si cu rigla de 4 m.

6. Strat drenat capilar ascendent - balast spalat (20 cm)
* Rol: impiedica ridicarea apei prin capilaritate, stabilizeaza terenul in conditii de nivel freatic ridicat.
« Material: balast spalat 16-31 mm, cu coeficient de uniformitate U = 4, conform NP 125-2010.
« Tehnologie de executie:
1. Intinderea stratului de 20 cm pe intreaga platforma.
2. Compactare cu cilindru, grad 298% Proctor.
3. Verificarea uniformitatii granulometrice si a permeabilitaii

7. Geotextil netesut 2200 g/m? (intre stratul de form si fundatie)
 Rol: strat de separare, filtrare si armare; previne amestecarea materialului de fundare cu straturile
de fundatie.
o Material: geotextil polipropilenic sau poliesteric, rezistenta la tractiune 210 kN/m.
 Tehnologie de executie:
1. Intinderea geotextilului pe terenul pregétit, fara cute si cu suprapuneri min. 20 cm.
2. Fixare cu cuie metalice sau prin ancorare laterala.
3. Asternerea imediatd a stratului de balast pentru protejarea geotextilului de degradari
mecanice.

4, Trotuare pietonale
Se vor reface trotuarele existente si se vor aduga acolo unde lipsesc, pentru asigurarea continuitéti
pietonale.
0 Structura trotuarelor:
o 4.cmBAS;
e 3 cm nisip de pozare;
e 20 cm piatra sparta 4-8 mm;
Geotextil netesut (2200 g/m?).
0 Borduri din beton prefabricat 20x25 cm pe fundatie din beton C12/15.
0 La trecerile de pietoni se prevéd rampe pentru persoane cu dizabilitati (conform OG 102/2000
si NP 051/2012).
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1. BA8 (4 cm grosime)
» Rol: strat de uzura pentru circulatie pietonald, asigura estetica si rezistent3 la solicitari.
* Material: mixtura asfaltica stabilizata cu bitum, cu agregate naturale/pietris concasat 0-16 mm i
bitum rutier 50/7.
» Executie:
o Asternerea mixturii se face mecanizat cu finisorul, pe stratul de legaturé rece si curatat, Ia
grosime de 4 cm compactat.
o Compactarea se realizeaza imediat dupa asternere, cu cilindri vibrocompactori, pana la
atingerea gradului de compactare 298% din densitatea Marshall.
o Suprafata trebuie s fie uniforma, fara segregéri sau rosturi vizibile.
« Conditii speciale: nu se toarna la temperaturi atmosferice <10°C sau pe timp de ploaie.

2. Strat de nisip de pozare (3-4 cm)

 Rol: strat de egalizare si pat de asezare pentru pavaj.

« Material: nisip spalat, granulatie 0-4 mm, fara impuritati organice.

o Executie:
o Se asterne uniform, in strat de 3-4 c¢m, nivelat cu rigle metalice.
o Nu se compacteaza inainte de asezarea pavajului.
o Dupa asezarea si vibro-compactarea pavelelor, stratul de nisip se stabilizeaz prin infiltrarea

particulelor fine in rosturi.

3. Strat de fundatie din piatra sparta (20 cm)
* Rol: preia si distribuie uniform sarcina traficului pietonal si eventual auto (accesuri), asigurs
stabilitate si drenaj.
 Material: agregate concasate naturale, sort 0-31,5 mm sau 4-31,5 mm, conform SR EN 13242.
 Executie:
o Intinderea se face mecanizat, in grosime de 20 cm.
o Compactare cu cilindru vibrat sau placad compactor pana la atingerea gradului =100%
Proctor Standard (NP 084-2013).
o Suprafata trebuie s fie plana, cu abateri <2 cm pe riglé de 4 m,
«  Conditii: stratul trebuie s& asigure o portanta minima de 50 MN/m?, verificata prin incercari cu plci
dinamice.

4. Geotextil netesut (2200 g/m?)
o Rol: strat de separare si filtrare, impiedic& migrarea particulelor fine din terenul de fundare in stratul
de fundatie, creste stabilitatea si durabilitatea trotuarului.
 Material: geotextil din polipropilena/poliester, rezistent4 la tractiune =10 kN/m, conform SR EN
13252.
o Executie:
o Seintinde direct pe terenul de fundare pregatit, fara cute.
o Suprapuneri min. 20-30 cm intre fésii, fixate cu cuie metalice sau ancoraje.
o Se acoperd imediat cu stratul de piatra sparté pentru a preveni deteriorarea.
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Conditii: trebuie sa fie continuu si intact, fara rupturi, la receptia stratului.

5. Lucrari de drenaj

Pe tronsonul km 0+000 — km 0+930, sub rigola carosabila a drumului, datorit nivelului freatic ridicat

(0,5 m de la CTN), se va realiza un dren longitudinal tip ,,dren francez”, avand rolul de:

scadere a nivelului freatic in zona stratului de fundare;
evacuarea apelor de infiltraie si a celor colectate de rigola carosabil;
protejarea sistemului rutier impotriva tasarilor si fenomenelor de instabilitate.

Solutia constructiva (conform expertizei tehnice)

L]

Conducta dren: PVC perforat @160 mm, rezistent la coroziune, invelit in geotextil filtrant.

Strat de incastrare: balast spalat sort 16-31 mm, cu coeficient de uniformitate U = 4, avand
permeabilitate ridicata.

Geotextil de protectie: geotextil netesut =200 g/m? care inveleste complet corpul drenului,
prevenind colmatarea cu particule fine.

Panta drenului: min. 0,5% pe lungimea tronsonului, asigurand scurgerea gravitationald cétre
camine de vizitare si descarcare in reteaua pluvial existenta.

Adancime de pozare: cca. 0,80-1,00 m sub cota terenului, sub nivelul rigolei carosabile.

Camine de vizitare: amplasate la 50 m si la schimbéri de directie, din beton prefabricat @800 mm,
cu capace carosabile clasa D400 conform SR EN 124,

6. Rigola carosabila

De-a lungul strazii Independentei (tronson km 0+000 — km 1+270), pe ambele parti ale carosabilului

se va executa rigold carosabila din beton prefabricata, avand rolul de a;

colecta si evacua apele pluviale de pe carosabil si trotuare;

proteja marginile partii carosabile impotriva eroziunii;

asigura continuitatea scurgerii spre gurile de scurgere si caminele de vizitare.

Rigola se va executa pe toatd lungimea strézii, conform profilului transversal proiectat.

Solutia constructiva

Sectiune tipica: rigold carosabila cu latime 75 cm si adancime 35-40 cm, racordata cu bordura
trotuarului si stratul de uzura al carosabilului.

Material: beton monolit, clasa C35/45 (corespunzatoare pentru lucrari supuse la cicluri repetate de
inghet-dezghet si la actiunea sérurilor de deszapezire).

Armare: bare @8 dispuse longitudinal.

Suport: strat de fundatie din beton de egalizare C8/10, grosime 5 cm.

Tehnologia de executie

Trasare si sapatura: se executd santul de amplasare al rigolei, conform cotelor din proiect, cu
respectarea liniei rosii a strazii.

Strat de fundare: se asterne un strat de balast compactat (10 cm), urmat de beton de egalizare
0 (5cm).
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3. Cofraj: se monteaza cofrajul lateral pentru turnarea rigolei, respectand sectiunea proiectata si panta
transversala de 2,5%.

4. Turnare beton: se toarna betonul C35/45, vibrocompactat, in tronsoane de max. 4-5 m lungime,
prevazute cu rosturi de dilatatie (mastic bituminos sau profile PVC).

5. Finisare: suprafata rigolei se finiseaza cu mistria, avand panté uniformé spre gura de scurgere.

6. Curatie si protectie: betonul se uda si se protejeaza min. 7 zile impotriva uscarii premature (conform
NE 012/2-2010).

Integrarea cu sistemul de canalizare
 Camine si guri de scurgere:
o Se vor verifica toate caminele si gurile de scurgere existente, readucandu-le la cotele
liniei rosii.
o Cele deteriorate sau colmatate vor fi inlocuite cu elemente prefabricate din beton armat,
conform SR EN 1917. _
 Racorduri: rigolele carosabile vor fi racordate la guri de scurgere carosabile din fonta ductil (clasa
D400, SR EN 124).
« Descircare: apele pluviale vor fi dirijate prin caminele de vizitare spre reteaua de canalizare pluvial’
existenta.

7. Relocare si protejare utilitati
I Retele apé/canal (CUP Dunérea): protejare conform avizului; lucrarile de drum vor tine cont de
cotele caminelor si gurilor de scurgere.

1. Situatia existenta

Pe traseul strézii Independentei se regasesc conducte de apa potabild si canalizare
menajera/pluviald, aflate in exploatarea CUP Dundrea Braila. Conform avizului obtinut, acestea nu se vor
reloca, ci doar proteja pe durata executiei lucrarilor rutiere.

2. Principalele lucrari de protejare
» Ridicarea caminelor la cotele liniei rosii:

o Toate caminele de vizitare (apa/canal) vor fi aduse la cotele proiectate, in acord cu profilul
longitudinal al strazii.

o Capacele carosabile vor fi de tip fontd ductila clasa D400 (SR EN 124), rezistente la trafic
greu.

o In cazul caminelor deteriorate, acestea se vor inlocui cu elemente prefabricate din beton
armat (SR EN 1917), cu diametru interior 1.000 mm, respectiv 800 mm la canalizare
secundara.

» Protejarea conductelor la traversdri si lucrari in proximitate:

o Excavatiile pentru drumuri sau rigole se vor face manual la apropierea de retele, pe o zona
de min. 1,50 m de fiecare parte a conductei.

o Conductele expuse vor fi acoperite cu strat de nisip spalat 20 cm deasupra generatoarei
superioare si protejate cu pléci avertizoare din PVC (conform STAS 4165/80).
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o La intersectii cu structura rutierd sau cu rigole, conductele vor fi protejate suplimentar cu
cofraje din beton simplu C12/15, grosime min. 10 cm.
 Etanseitatea si functionalitatea retelei:
o Inainte de reluarea traficului, se verifici etanseitatea imbinarilor conductelor de canalizare
si integritatea conductelor de apa, conform NP 133/2013 si SR EN 805.
o Conductele fisurate/deteriorate accidental in timpul executiei vor fi inlocuite imediat, sub
supravegherea reprezentantului CUP Dunarea.
« Racorduri la gurile de scurgere:
o Gurile de scurgere carosabile din fontd ductila (clasa D400) se vor racorda etans la
conductele existente, prin tuburi PYC SN8 DN 200-250 mm, pozate pe pat de nisip spalat
si invelite cu geotextil.

0 Retele gaze naturale (Distrigaz Sud): deviere punctuald la intersectia cu str. Vadul Rizeriei;
sapaturi manuale in zonele de proximitate.

1. Situatia existenta

Pe traseul strazii Independentei, la intersectia cu strada Vadul Rizeriei, reteaua de gaze naturale
existentd (conducta din PEHD @110 mm, presiune redusa) intersecteaza zona de drum modemizat. Conform
avizului Distrigaz Sud Retele, conducta necesité deviere punctuala pentru a evita conflictele cu fundatia
rutier si rigolele carosabile.

2. Solutia tehnica - deviere punctuald
« Tip conducta: PEHD (polietilena de inalta densitate) SDR 11, presiune nominala PN 4 bar, conform
SREN 1555.
o Lungime de deviere: aprox. 12-15 m, pentru repozitionarea conductei in afara zonei carosabile si
a rigolelor,
 Amplasament nou: conducta va fi pozitionata la min. 0,80 m adancime de la CTN, cu distant3
laterala de min. 1,00 m faté de fundatia rutiera, conform NTPEE-2008.
« Protejare:
o conducta asezata pe pat de nisip spalat 10 cm;
o acoperire cu strat de nisip 20 cm si folie avertizoare galben& (STAS 4165/80);
o umpluturéd de pdmant bine compactata pe straturi de 30 cm.
» Racorduri: devierea se va realiza prin electrofuziune sau suduré cap la cap, cu aparatura certificata,
conform SR EN 12007-2.

3. Modalitatea de executie

1. Sapatura: manuald in zona conductei existente, pe o lungime suficientd pentru eliberare si
manipulare; sapare mecanizata doar la distante >1,50 m de conducta in presiune.

2. By-pass provizoriu: dacé este necesar, conducta va fi opritd temporar si se va monta by-pass
pentru continuitatea alimentarii consumatorilor.

3. Montarea noii conducte: pozare pe pat de nisip, respectand cotele proiectate si distantele minime
de siguranta fata de alte utilitati.
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4. Sudurafimbindri: realizate numai de personal autorizat ANRE, cu verificarea calitatii prin probe de
etanseitate.

5. Racordarea la reteaua existenta: prin piese speciale de electrofuziune, testate conform SR EN
12007-2.

6. Umplerea santului: strat cu strat, cu nisip spalat si pdmant compactat, pana la cota terenului.

4. Probe si verificari

 Proba de presiune: test de etanseitate la 4 bar, timp min. 1 or&, conform | 6-2011.

« Control final de calitate de ctre reprezentantii Distrigaz Sud Retele.

»  Punerea in functiune se face numai dupa avizarea procesului-verbal de receptie de catre operatorul
de distributie.

I Retele energie electricd (DEER): respectarea zonelor de protectie; devieri locale daca sunt
afectate stalpii sau cablurile subterane.

0 Telecomunicatii (Orange Romania): protejare retele fibra optica; sapaturi manuale.

1. Situatia existenta

Pe traseul strazii Independentei, in zona carosabilului si trotuarelor, exist4 retele de fibra optica
aflate in gestiunea Orange Romaénia. Acestea traverseaza sau ruleaza paralel cu amplasamentul drumului.

Conform avizului emis, refelele nu necesita relocare, ci doar protejare, cu respectarea distantelor
de siguranta si a normativelor aplicabile.

2. Modalitatea de protejare
o Sapaturi:
o In zona retelelor de fibra optica, sapaturile pentru fundatia drumului, rigole sau accese se
vor executa manual, pe o zona de min. 1,50 m de fiecare parte a traseului cablului.
o Seinterzice utilizarea excavatoarelor sau a utilajelor grele in proximitate directs.
 Semnalizare si avertizare:
o Retelele existente se marcheaza cu placi avertizoare din PVC portocaliu sau folie
avertizoare conform STAS 4165/80.
o Lafinal, se asigura refacerea marcajului avertizor si protejarea conductei.
« Strat de protectie:
o Conductele de fibra optica vor fi asezate pe un strat de nisip spalat de 10 cm.
o Se va realiza un strat de acoperire din nisip spalat 220 cm, compactat manual.
o Deasupra se monteaza placi avertizoare portocalii la 30 cm deasupra cablului.
e Interventii:
o In cazul deteriorarii accidentale a cablului, reparatiile se fac exclusiv de operatorul Orange
Romania, cu costuri suportate de antreprenor.
o Orice lucrare de deviere ulterioara va necesita proiect de specialitate si acordul operatorului.

U Toate lucrarile edilitare vor fi coordonate prin proiect comun de organizare de santier si
supravegheate cu asistenta tehnica a detinatorilor de retele.
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8. Semnalizari verticale si marcaje orizontale

1. Semnalizare rutiera orizontala
» Marcaje rutiere:
o Vorfiexecutate din vopsea rutiera bicomponenta sau termoplastica reflectorizants, conform
SR 1848-7/2015.
o Se prevad marcaje longitudinale (axiale discontinue si continue), marcaje transversale
(treceri de pietoni, linii de oprire), precum si marcaje pentru zonele de stationare interzis3.
o Grosimea stratului aplicat: min. 2 mm, cu microbile de sticla pentru reflectorizare.
o Durabilitate: =2 ani pentru trafic urban intens, conform cerintelor CNAIR/AND.

2. Semnalizare rutiera verticala
« Indicatoare:
o Panouri din tabld galvanizata, acoperite cu folie reflectorizanta clasa II, conform SR 1848-
112011.
o Montate pe stalpi metalici zincati @60 mm, fundati in beton C12/15, adancime min. 60 cm.
o Categorii prevazute: indicatoare de prioritate, reglementare viteza, avertizare (curbe, treceri
pietoni), informare directionala.
o lluminare suplimentara: in zone cu frafic intens si la trecerile de pietoni, indicatoarele pot fi
prevazute cu elemente reflectorizante suplimentare.

3. Parapete de siguranta

o Tip: parapete metalice tip H2 conform SR EN 1317-2, montate la marginea carosabilului in zone cu
diferente de nivel, podete sau lucrari de consolidare.

Structura: stalpi metalici zincati infipti in fundatii din beton armat C35/45.

« Fundatii: adancime min. 1,00 m, sectiune 40x40 cm, beton vibrat conform NE 012/2-2010.

« Distanta intre stalpi: 2 m (standard), cu distantiere metalice.

+  Montaj: aliniere pe lungime, fixare mecanicé a placilor metalice de protectie, verificare planeitate si
rigiditate.
4. Elemente suplimentare de siguranta

» Parapete de fundatie adancita: prevazute la zonele cu risc ridicat de impact (capete de pod,
taluzuri). Executia fundatiilor din beton C35/45 asigura rezistenta la socuri si stabilitatea parapetului.

» Accese laterale: dotate cu marcaje speciale si borne reflectorizante.
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d) probe tehnologice si teste.

1) Sistem rutier - mixturi asfaltice (MAS 16 / BAD 22,4 / AB 31,5)
inainte de executie (retets):
o Compozitie mixtura (SR EN 13108; SR EN 12697 — serii): granulozitate, bitum (%), filler, additivi.
o Esantionare la statia de asfalt (plan de calitate QP, trasabilitate loturi).
In timpul executiei:
o Temperaturi: la descarcare 2150-170 °C (MAS/BAD), 2140-160 °C (AB); la asternere =140
°C/M30 °C; strat suport 210 °C, uscat.
o Aderenta intre straturi: emulsie cationicé 0,4-0,6 kg/m?; verificare consum real.
« Compactare: numar de treceri, tip cilindru (liso-vibrant/pneuri), f&ra segregari.
Dupa executie (pe strat):
» Densitate/grad de compactare (SR EN 12697-6/-8, carote): =98% din densitatea de
proiect/Marshall; min. 3 carote/lot/400 t sau 1 set/1 000 m2,
o Grosime strat (carote, rigla): tolerante +10% (min. -5 mm la 4-6 cm, =10 mm la 8 cm).
 Macrotexturd (SR EN 13036-1, metoda volumetrica): 20,5-0,7 mm (strat uzura urban).
o Planeitate (rigla 3-4 m): abateri <6 mm (uzurd); <8-10 mm (BAD/AB).
o Continut bitum, granulozitate (SR EN 12697-1/-2/-39): conform retetei (+/~ tolerante).
» Lipsa defecte: segregari, peladari, ,intinderi reci’, rosturi deschise—NEADMIS.
Frecvente tipice (orientativ): 1 set incercéri compozitie/lot ~400 t; 3 carote/lot sau 1 set/1 000 m?strat.

2) Fundatii granulare - piatra sparta 15 cm, balast 30 cm, strat drenat capilar 20 cm

o Conformitate agregate (SR EN 13242): LA, Fl, MDE, continut fin, curba granulometrica.

o Umiditate optima si compactare (NP 084): 2100% Proctor Std. (fundatii), 298% (strat drenat);
verificare cu placa/deflectometru sau sonda nucleara; min. 1 test/500 m¥strat.

 Planeitate: abateri <2 cm la rigla 4 m; cote conform profilului.

« Permeabilitate strat drenat (incercéri punctuale/infiltrometru): K suficient (material spalat; fara
colmatare).
3) Geotextil netesut =200 g/m? (separatieffiltrare)

o Certificat CE/DoP (SR EN 13252): masa areald, rezistenta la tractiune/elongare, punct perforare
CBR.

o Inspectie punere in operd: continuitate, suprapuneri 220-30 cm, fara cute/rupturi; acoperire
imediata.

4) Drenuri longitudinale (PVC @160 perforat, balast spélat)
» Panta dren: 20,5% (verificare nivelment).
 Material granular: spalat 16-31 mm; curba granulometric; absent3 fine.
« Continuitate geotextil pe ,corpul” drenului; camine la 50 m—etansare capace D400.
« Probe functionale: test umplere/camera - verificare scurgere; CCTV punctual (dac e cazul).
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9) Rigole carosabile si elemente din beton (C35/45)

Retetd beton (SR EN 206, NE 012/2): clasa C35/45, expunere XF/XD (inghet-saruri), consistenta
S3-54.

Slump (SR EN 12350-2): conform retetei (de obicei 120-180 mm).

Probele de compresiune (SR EN 12390-3): cuburi @/150x150x150 mm—T7/28 zile; fck=35/45 MPa;
min. 1 set/50 m* sau pe zi de turnare.

Acoperire armaturd, vibrare, rosturi (la 4-5 m), maturare/cura =7 zile.

Geometrie/planeitate rigola: cote la linia rosie, panta transversald 2-2,5%.

6) Parapete de siguranté pe fundatie adancits

Conformitate sistem (SR EN 1317-2, clasa H2)—certificate producator.

Fundatii C35/45: refetd/compresiune ca la 5); verificare aliniere, distante intre stélpi (ex. 2,0 m),
momente de strangere, cotele suruburi/ancore.

Receptie: proces-verbal montaj, liste piese, cupluri, control vizual continuitate.

7) Canalizare pluviald — guri de scurgere/camine

Clase capac/fundaturad: D400 (SR EN 124),

Etanseitate racorduri: prob4 la apd/vid (NP 133; | 9-2010) pe tronsoanele noi; inspectie vizuala.
Cote: la linia rosie; test scurgere prin preumplere.

8) Semnalizare rutiera

Marcaje: grosime strat =2 mm; retroreflectantd RL/Qd la punere in opera (SR 1848-7); aderentd
pe suport (test banda).

Indicatoare: folie cl. Il, verificare pozitionare/gabarit; fundatii stalpi C12/15.

9) Coexistenta utilitati

Apélcanal: etanseitate, ridicare la cote, capace D400; probe CCTV acolo unde se intervine.
Gaze: dacé se face deviere—probé presiune 4 bar (I 6-2011), jurnal suduri/electrofuziune.
Energie electrica/FO: masuri de protectie, trasee confirmate, procese-verbale de asistenta tehnica.

10) Frecvente minime de testare (orientativ - se definitiveazi in Planul Calitatii / ITP)

Mixturi asfaltice: 1 set/400 t sau 1 set/1000 m¥/strat (temperaturi + carote + compozitie).
Fundatji granulare: 1 incercare Proctor/lot + 1 densitate/500 m2

Beton rigole/fundatji parapet: 1 set cuburi/50 m? sau/zi de turnare + slump la fiecare betoniera.
Dren: verificare pante la 50 m; test descarcare pe tronsoane intre camine.
Semnalizare/marcaje: verificare grosime si retroreflectants la fiecare mobilizare.

Utilit&ti: conform avizelor operatorilor + normative specifice.
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9.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Scenariul 1 - Sistem rutier flexibil (asfaltic)
e Valoare totald investitie (fard TVA): 12.544.331,01 lei
o TVA(21%): 2.615.257,18 lei
 Valoare totala investitie (cu TVA): 15.159.588,19 lei
«  Constructii-Montaj (C+M, fara TVA): 8.247.762,50 lei

Scenariul 2 - Sistem rutier rigid (dala beton de ciment)
» Valoare totala investitie (fara TVA): 13.777.984,80 lei
e TVA(21%): 2.893.376,81 lei
» Valoare totala investitie (cu TVA): 16.671.361,61 lei
»  Constructii-Montaj (C+M, fara TVA): 9.092.152,50 lei

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacititi fizice
care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - i, dupa caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementérile tehnice in vigoare:;

Elemente fizice propuse pentru modemizarea strazii Independentei:
o Lungime totald stradd modernizata: 1,27 km.
« Latime carosabil: 6,50 m (2 benzi x 3,25 m).
« Suprafata carosabil modernizata: = 8.890 m2.
o Trotuare reabilitate/realizate: = 2.540 m? (1,50-2,00 m I&time, ambele parti).
» Rigole carosabile din beton C35/45: = 2.540 m liniari (pe ambele parti).
o Drenuri longitudinale tip ,dren francez" @160 mm: 930 m.
»  Guri de scurgere carosabile din fonta ductila clasa D400: = 25 buciti.
o Camine vizitare reabilitate/aduse la coté: = 20 bucéti.
« Parapete de siguranta clasa H2 pe fundatie adancita din beton C35/45: = 150 m.
» Indicatoare rutiere verticale: = 40 buciti.
 Marcaje rutiere longitudinale si transversale: = 1.500 m2,

Indicatori calitativi si de performanti (conform standardelor/normativelor):
o Durata de viata proiectaté sistem rutier: 12-15 ani (carosabil asfaltic, cu intretinere periodica).
 Portanta strat de fundatie: 250 MN/m?, conform NP 084-2013.
« Grad de compactare fundatii: 2100% Proctor Standard.
 Grad de compactare mixturi asfaltice: 298% din densitatea Marshall.
o Planeitate strat uzura: abateri <6 mm la rigla de 3 m (SR EN 13036).
» Rugozitate (macrotextura) strat uzura: 20,5 mm.
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« Clasa de rezistentd beton rigole/parapete: C35/45, rezistent la inghet-dezghet si saruri de
deszdpezire (clasa de expunere XF4/XD3 conform SR EN 206).
o Siguranta rutiera: incadrari cu parapete H2 conform SR EN 1317-2; semnalizare conform SR 1848.

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul gi tinta fiecarui obiectiv de investitii;

1. Indicatori financiari (din analiza financiara)
« Valoare actualizata neta (VAN): +8,83 mil. lei (Scenariul 1).
« Ratainterna de rentabilitate (RIR): 9,7%, > rata de actualizare de 5%.
»  Raport beneficiu/cost (B/C): 1,68, confirma viabilitatea investitiei.
o Flux cumulat net (15 ani): +10,1 mil. lei.
o Durata de recuperare a investitiei: =8 ani (din beneficii economice si sociale cumulate).

2. Indicatori socioeconomici :
» Populatie deservita: = 3.500 locuitori din zona strazii Independentei si conexiuni.
o Reducerea timpilor de deplasare: —20-25% fatd de situatia actuala.
» Reducerea costurilor de exploatare auto: ~10-15%, prin scaderea consumului de combustibil si a
uzurii vehiculelor.
o Crearea de locuri de munca:
o =350-60 persoane ocupate in faza de executie;
o = 8-10 persoane ocupate indirect in faza de operare/intretinere.
o Cresterea valorii imobilelor adiacente: +10-15%.

3. Indicatori de impact

» Imbunatatirea sigurantei rutiere: reducerea riscului de accidente prin trotuare, rigole carosabile,
parapete H2, semnalizare conform SR 1848.

 Reducerea emisiilor poluante: -8-10% CO prin fluidizarea traficului si reducerea timpilor de
stationare.

 Reducerea nivelului de zgomot: ~3 dB(A) prin uniformizarea suprafetei carosabile.

o Cresterea atractivitatii zonei pentru investitii economice si sociale.
4. Indicatori de rezultat/operare

o Durata de viata a structurii rutiere: 12-15 ani (cu intretinere periodica).

o Disponibilitatea infrastructurii: >98% (fara intreruperi majore, lucrari de intretinere etapizate).

» Grad de confort rutier (IRI - International Roughness Index): <3 m/km dup& executie (valoare
corespunzatoare drumurilor urbane modernizate).

» Grad de satisfactie al utilizatorilor (estimativ, conform studiilor de trafic similare): 285% dup3
modernizare.
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d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.

o Scenariul 1- Sistem rutier flexibil (asfaltic, recomandat): 8 luni
o Include lucrarile de terasamente, fundatii, straturi rutiere asfaltice, rigole, drenuri, trotuare,
semnalizare si lucrari conexe.
o Scenariul 2 - Sistem rutier rigid (dala beton de ciment, nerecomandat): 10 luni
o Durata mai mare este determinata de timpii de turnare, intérire si maturare ai placilor de
beton, precum si de executia rosturilor.

Grafic orientativ realizare investitie - Scenariul 1 (8 luni)

Scenariul 1 (Asfaltic)

Scenariul 2 (Dala beton)

0 2 4 6 8 10

BN Terasamente WM Lucrari scurgerea apelor B Lucréri trotuare pietonale W Lucrari sistem rutier B Lucréri siguranta circulatiei

Concluzie: Durata totala de executie pentru scenariul optim (asfaltic) este de 8 luni, ceea ce asigura
punerea rapida in functiune a infrastructurii si reducerea disconfortului pentru populatie.

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice

functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

C1 - Rezistentd mecanica si stabilitate

o Structura rutiera (straturi asfaltice pe fundatie granulara + dren) a fost dimensionata conform NP
034-99 si AND 605/2016, asigurand rezistenta la trafic greu.

o Elemente din beton (rigole, parapete pe fundatie C35/45) respectd SR EN 206 si NE 012/2010,
garantand durabilitate la inghet-dezghet si saruri de deszapezire.

»  Consolidarile prin drenuri, blocaje de bolovani si geotextil asigura stabilitatea pe teren cu nivel freatic
ridicat.
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C2 - Siguranta la incendiu

« Constructia este de tip infrastructura rutiera, fara risc de incendiu.

 Materialele utilizate (beton, agregate, asfalt) sunt incombustibile sau cu comportament controlat la
foc, conform SR EN 13501-1.

C3 - Igiend, sdnatate si mediu

«  Sistemul de rigole si drenuri previne acumularea apelor si aparitia béltirilor.

e Gestionarea deseurilor de constructii se face conform HG 856/2002, cu predare citre operator
autorizat.

o Impactul de mediu este redus, conform avizului APM:; iluminatul LED reduce consumul energetic si
poluarea luminoasa.

C4 - Siguranta si accesibilitate in exploatare

»  Carosabil cu rugozitate controlatd, trotuare accesibile cu rampe pentru persoane cu dizabilitati (NP
051/2012).

o Semnalizare rutiera orizontal si verticala conform SR 1848.

o Parapete clasa H2 conform SR EN 1317-2 pentru protectia participantilor la trafic.

C5 - Protectie impotriva zgomotului
 Modemizarea carosabilului reduce zgomotul de rulare cu cca. 3 dB(A).
« Trotuarele si accesele pietonale oferé zone sigure, separate de trafic.

C6 - Economie de energie si izolare termica
o Obiectivul nu implica consum energetic semnificativ (doar iluminatul public existent).

C7 - Utilizare sustenabild a resurselor naturale
« Folosirea materialelor locale (balast, piatra spartd), reducerea transporturilor la distant3.
 Reutilizarea partiald a materialelor provenite din decapari (balast, agregate), conform
reglementarilor.
»  Structura rutieré este conceputd pentru durabilitate si intretinere etapizata, reducand consumul de
resurse pe termen lung.
Concluzie:
Prin solufia tehnicd adoptaté, investitia respecta toate cele 7 cerinte fundamentale aplicabile
constructiilor, conform gradului de detaliere al SF. Sistemul rutier modernizat, impreuna cu rigolele,
drenurile, trotuarele, parapetele si semnalizarea, asigura rezistentd, sigurant3, confort si durabilitate, in
conformitate cu reglementarile nationale si europene in vigoare.
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9.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare
si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,

credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse
legal constituite

In prezent, nu existd o sursi de finantare clar identificats si alocata pentru obiectivul de investitii

.Modernizare strada Independentei, Municipiul Braila".

Conform legislatiei si practicilor curente, finantarea investitiei se poate realiza din una sau mai multe

dintre sursele de mai jos:

Bugetul local al Municipiului Braila, prin alocati anuale dedicate investitilor publice de
infrastructura rutiera.

Bugetul de stat, prin programe guvernamentale de dezvoltare locala (ex. PNI ,Anghel Saligny” sau
alte programe similare).

Fonduri externe nerambursabile, in special prin programele europene 2021-2027 (Programul
Regional Sud-Est, POIM/viitorul Program Transport, PNRR — unde este eligibil).

Credite interne/externe contractate de UAT sau garantate de stat, destinate cofinantarii proiectelor
de infrastructura.

Alte surse legal constituite, inclusiv parteneriate sau contributii din partea operatorilor de retele
edilitare pentru portiunile de lucrari care le privesc (ridicarea caminelor, protejarea refelelor).

Concluzie: in aceasts etapa (SF), nu este stabilita sursa exacts de finantare. Se recomanda ca, in

faza de promovare a obiectivului, autoritatea contractant s analizeze oportunititile de finantare prin fonduri
guvernamentale si europene, in complementaritate cu bugetul local.

6. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare str. Independentei, Municipiul Braila”, a fost emis:
Certificat de Urbanism nr, 717 din 23.06.2025, eliberat de Priméaria Municipiului Braila.

Conform acestuia:

Amplasamentul se afld in intravilanul Municipiului Bréila si apartine domeniului public al UAT;
Categoria de folosinta: drumuri;

Lucrarile propuse — modemizare si reabilitare strada, inclusiv trotuare, rigole carosabile, drenuri,
semnalizare rutierd si protejarea retelelor edilitare — se incadreaza in reglementarile urbanistice
aplicabile;

Documentul specifica obligatia obtinerii avizelor de la detinétorii de retele edilitare si de la autoritatile
competente (Mediu, Politie Rutierd, Salubritate etc.);

Certificatul are caracter informativ si nu tine loc de autorizatie de construire,
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6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Pentru obiectivul de investitii ,Modernizare str. Independentei, Municipiul Briila”:
Amplasamentul investitiei se afld pe domeniul public al Municipiului Braila.

Strada Independentei, tronsonul vizat, este inscrisé in Inventarul bunurilor apartinind
domeniului public al Municipiului Bréila, conform Hot&rarilor Consiliului Local.

6.3. Actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare str. Independentei, Municipiul Bréila”, a fost emis:
DEI nr. 10371/22.07.2022, eliberat de Agentia pentru Protectia Mediului Braila (conform
documentatiei transmise).

Masuri de diminuare a impactului asupra mediului

Organizarea santierului in asa fel incat sa se limiteze producerea de praf si noxe (udarea periodic3
a suprafetelor expuse, intretinerea utilajelor).

Limitarea zgomotului prin utilizarea de utilaje conforme cu directivele UE si programarea lucrérilor
pe intervale orare rezonabile.

Depozitarea separata si transportul deseurilor rezultate din decapare (asfalt, balast, pamant
necorespunzator) catre depozite autorizate, conform HG 856/2002.

Protejarea solului si apelor subterane prin interzicerea deversérii de materiale, carburanti sau ape
uzate in zonele verzi sau in reteaua de canalizare.

Refacerea suprafetelor verzi afectate de organizarea de santier.

Masuri de compensare

Plantarea de arbori sau arbusti pe aliniamentele strézii unde spatiul permite, ca masurd de
imbunatatire a calitatii aerului si a aspectului urban.

Refacerea tuturor suprafetelor adiacente afectate de lucrari, in starea initiala sau imbunatatit

Integrarea prevederilor avizului de mediu in documentatia tehnico-economica
Prevederile Avizului de mediu au fost avute in vedere la elaborarea SF, fiind incluse in:
o capitolele privind analiza de impact asupra mediului (4.4 c);
o descrierea tehnica a lucrarilor (masuri de colectare si evacuare a apelor pluviale, rigole,
drenuri);
o capitolul privind gestionarea deseurilor (organizare santier, salubritate);
o obligatiile privind protejarea resurselor de apa si a solului.

0 Aviz Orange Romaénia — Aviz de principiu conditionat nr. AFO384194/30066 din 13.08.2025 .
0 Aviz Distrigaz Sud Retele - Aviz de amplasament favorabil nr. 75104-321.226.634/19.08.2025 .
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I Aviz CUP Dunérea Braila (Apa si canalizare) — Aviz de amplasament, emis n cadrul
Proiectului Regional, conform adresei nr. $6862/29.07.2025 (document atasat) .

0 Aviz Distributie Energie Electricd Romania (DEER) — Aviz de amplasament favorabil nr.
3020250706077/30.07.2025 .

0 Aviz Salubritate - SUPAGL Briila — conform CU nr. 717/23.06.2025.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare str. Independentei, Municipiul Bréila” s-a realizat un
studiu topografic de specialitate, conform cerintelor Ordinului ANCPI nr. 700/2014 si reglementarilor in
vigoare.

» Ridicarea topografica a fost efectuatd in sistem de proiectie STEREO '70 si sistem de cote
Marea Neagra 1975, asigurand compatibilitatea cu bazele de date cadastrale nationale.

»  Studiul topografic cuprinde planuri de situatie, profile longitudinale si transversale, necesare pentru
dimensionarea lucrarilor de modernizare a drumului si pentru corelarea cu refelele edilitare
existente.

*  Documentatia a fost vizatd de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Briila, conform
extrasului anexat la prezentul studiu de fezabilitate.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Pentru obiectivul de investitii ,Modernizare str. Independentei, Municipiul Braila” au fost
analizate conditiile specifice impuse prin Certificatul de Urbanism nr. 717/23.06.2025 si prin avizele
obtinute de la detinatorii de utilitati.

o Aviz Politia Rutiera — emis de IPJ Bréila, cu conditia respectarii normativelor de semnalizare rutier3
(SR 1848 si RNTR 1/2013) si intocmirii unui plan de semnalizare pentru faza de executie.

o Aviz Salubritate -~ SUPAGL Briila — conditioneaza modul de gestionare si transport al deseurilor
provenite din decapari, excavatii si organizare de santier, catre depozite autorizate, conform HG
856/2002.

e Aviz Mediu — APM Briila — prevede masuri de diminuare a impactului (limitarea emisiilor de praf,
gestionarea deseurilor, protectia solului si apelor).

e Aviz CUP Dundrea - impune protejarea conductelor de apa/canal si aducerea caminelor la cotele
liniei rosii, respectiv inlocuirea celor degradate.

o Aviz Distrigaz Sud Retele — conditioneaza solutiile tehnice prin devierea punctuald a conductei de
gaze la intersectia cu str. Vadul Rizeriei.

o Aviz DEER - Distributie Energie Electricd Romania — impune respectarea zonelor de protectie si
a distantelor minime fata de refelele electrice, cu sapaturi manuale in proximitatea cablurilor.

« Aviz Orange Romania - obligd la protejarea retelelor de fibra optica prin sapaturi manuale si
montarea de pléci avertizoare conform STAS 4165/80.

Studii specifice - situatia actuala
o Studiu geotehnic - elaborat, confirma nivelul freatic ridicat si necesitatea drenurilor/blocajelor.
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Studiu de oportunitate — elaborat si anexat.

Expertiza tehnica - elaborata si anexata, a fundamentat cele doua scenarii tehnico-economice.
Studiu hidrologic/hidrogeologic - nu a fost solicitat expres, intrucat evacuarea apelor pluviale se
face in reteaua existenta.

Studiu de trafic si circulatie — nu a fost intocmit, strada fiind stradé urbana de categoria a IV-a, cu
trafic redus-moderat.

Studii arheologice/preventive — nu au fost necesare, amplasamentul nu intersecteazs situri
arheologice sau zone protejate.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIE

A 8 Tt
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7.1. Informatii despre entitatea res

ponsabila cu implementarea investitiei

[ Beneficiar al investitiei: UAT Municipiul Braila - Prim&ria Municipiului Briila.
0 Ordonator principal de credite: Primarul Municipiului Briila.
0 Entitatea responsabild cu implementarea:
Directia/Compartimentul de Investitii din cadrul Primariei Municipiului Braila, prin responsabil
desemnat (manager de proiect).
Entitatea are obligatia de a asigura coordonarea tehnica, financiara si administrativa a proiectului,
respectiv:
o derularea procedurilor de achizitie publica pentru proiectare tehnica, executie lucrari si
asistenta tehnica;
obtinerea avizelor si autorizatiilor necesare;
urmdrirea derularii contractelor si receptia lucrérilor:
o raportarea progresului catre finantator(j) si autoritétile competente.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de

investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei,
esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de implementare si executie
Durata totald de implementare a proiectului: 12 luni (include etapele pregtitoare, achizitii
publice, proiectare PT+DE, executie, receptie).
Durata de executie propriu-zis3 a lucrérilor:
o Scenariul 1 (asfaltic, recomandat): 8 luni.
o Scenariul 2 (dald beton de ciment, nerecomandat): 10 luni.

Etapele implementarii

Etapa pregatitoare (2 luni):
o aprobarea SF si a indicatorilor tehnico-economici;
o identificarea sursei de finantare;

o demararea procedurilor de achizitie pentru proiectare si executie.

LY $ # e
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N

Etapa de proiectare tehnica (2 luni):
o elaborarea PT+DE si detaliilor de executie;
o actualizarea avizelor (daca este cazul);
o obtinerea autorizatiei de construire.
Executia lucrarilor (8-10 luni):
o lucréri pregatitoare (organizare santier, decapéri, relocari/protejari utilitati);
o executie fundatii si straturi rutiere;
o executie rigole, drenuri, trotuare, parapete;
o lucréri de semnalizare rutiera si iluminat public;
o refacerea zonelor adiacente si salubrizarea amplasamentului.
Receptia lucrarilor si punerea in functiune (1 lund):
o receptia la terminarea lucrérilor;
o remedierea eventualelor neconformitati;
o receptia finald dupa perioada de garantie.

Esalonarea investitiei pe ani (orientativ)
Anul 1: pregétire si proiectare (4 luni) + demarare executie (4-6 luni).
Anul 2: finalizarea executiei (24 luni rdmase) + receptie.

Resurse necesare
Resurse umane:

o echipa implementare beneficiar (manager proiect, responsabil tehnic, financiar, achizitii);

o echipa proiectant (ingineri drumuri, geotehnica, instalatii, verificatori de proiecte);

o echipa antreprenor (ingineri santier, diriginte de santier, muncitori calificati/necalificatj).
Resurse financiare: conform devizului general — valoare totald investitie intre 18-23 mil. lei, in
functie de scenariu.

Resurse tehnice: utilaje de constructii (excavatoare, compactoare, finisoare asfalt, cilindri
vibrocompactori, macarale usoare), laborator autorizat pentru verificari, mijloace de transport
materiale.

7.3. Strategia de ex perare i intretinere: etape, metode si resurse necesare

Entitatea responsabila

Beneficiar si administrator: UAT Municipiul Bréila prin Serviciul Public de Administrare a
Domeniului Public si Privat.

Operatori specializati implicati:

CUP Dunérea - exploatare si intretinere retele apa/canal;

Distrigaz Sud Retele — exploatare si intretinere retele gaze;

DEER - exploatare si intretinere retele electrice;

Orange Roménia - retele de telecomunicatii;

SUPAGL Braila — salubritate si curatenie stradala.

o 0 O ©
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Etape si activitéti de intretinere

1. intre;inere curenta (permanenta, anuala):
o curatarea periodica a rigolelor carosabile si a gurilor de scurgere;
o completarea marcajelor rutiere si verificarea indicatoarelor;
o intretinerea iluminatului public (inlocuire corpuri arse, verificare cabluri);
o reparatii locale la trotuare si borduri;
o salubrizarea strazii, inclusiv spalarea periodica a carosabilului.

2. Intretinere periodica (la 3-5 ani):
o lucrari de plombari si asternere strat subtire de protectie asfaltica (slurry seal, tratament

bituminos);

o verificarea si eventual inlocuirea sectiunilor de rigol3 deteriorate;
o completarea parapetelor sau a elementelor lipsa;
o verificarea sistemului de dren si spélarea acestuia (prin cdmine de vizitare).

3. Reparatii capitale (Ia 10~12 ani, conform duratei de viati a structurii rutiere):
o frezarea si inlocuirea stratului de uzurd MAS16 (4 cm);
o freparatii structurale la straturile inferioare, unde este cazul;
o modernizarea echipamentelor de iluminat (daca apar tehnologii mai eficiente).

Metode si resurse necesare
» Resurse umane: echipe mixte din cadrul Priméariei/serviciilor publice + operatori specializatj
contractati (antreprenori intretinere drumuri).
» Resurse tehnice: utilaje de intretinere drumuri (autopachet de plombare, compactor, autovidanja
pentru curatare rigole, autospeciale pentru spalare stradald).
 Resurse financiare: alocate anual din bugetul local, cu posibilitatea atragerii de fonduri prin
programe guvernamentale de intretinere infrastructura.
e Metode de management:
o planificare anuald a lucrarilor de intretinere prin programe de investitii ale Primariei;
o monitorizarea starii drumului prin inspectii vizuale si teste periodice (IRI, planeitate, grad de
compactare);
o interventii rapide la defecte locale (gropi, tasari).

7.4.Recomandari privind asigurarea capacitatii manag i institutionale

Pentru implementarea si exploatarea obiectivului de investitii ,Modernizare str. Independentei,
Municipiul Braila”, se recomandé:
1. Organizarea echipei de management al proiectului
 desemnarea unui manager de proiect din partea Primariei Municipiului Braila, responsabil pentru
coordonarea generala;
 constituirea unei echipe multidisciplinare formata din:
o responsabil tehnic (inginer drumuri),
o responsabil achizitii publice,
o responsabil financiar-contabil,
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o responsabil comunicare si relatii publice,
o diriginti de santier autorizati pe specialitéti (drumuri, instalatii, constructii civile).

2. Cresterea capacitatii institutionale

« instruirea personalului implicat in derularea proiectelor cu finantare externa (fonduri guvernamentale
sau europene), inclusiv in domeniul managementului financiar si raportarii.

o Utilizarea unor instrumente informatice de management de proiect (software tip MS
Project/Primavera) pentru monitorizarea graficului de implementare.

» colaborarea cu un consultant extern specializat in management de proiecte de infrastructura
rutierd, pentru asistenta tehnica in etapele critice.

3. Monitorizare si raportare

« intocmirea de rapoarte lunare de progres, atét tehnice cat si financiare;

o stabilirea unor indicatori de performantd pentru urmérirea implementarii (duraté executie, costuri,
calitate, sigurantd);

 raportarea catre Consiliul Local si, dupa caz, catre finantatori.

4. Parteneriate institutionale

» asigurarea colaborarii permanente cu operatorii de utilitati (CUP Dunarea, Distrigaz Sud, DEER,
Orange Romania) pentru coordonarea lucrarilor de protejare/relocare;

« mentinerea legaturii cu Politia Rutierd pentru avizarea etapelor de semnalizare provizorie si
definitiva.

8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Concluzii
«  Obiectivul de investitii ,,Modernizare str. Independentei, Municipiul Braila” este justificat prin:
o starea tehnica necorespunzatoare a structurii rutiere existente;
o deficiente in colectarea si evacuarea apelor pluvialg;
o frotuare degradate si lipsa sigurantei pentru pietoni;
o necesitatea alinierii la normativele tehnice si la standardele de siguranta rutiera actuale.
« Studiile de specialitate (expertiza tehnica, studiu geotehnic, studiu topografic) confirma necesitatea
interventiei si fundamenteaza solutiile tehnice propuse.
» Au fost analizate doua scenarii tehnico-economice:
o Scenariul 1 - sistem rutier flexibil (asfaltic);
o Scenariul 2 - sistem rutier rigid (dald beton de ciment).
 Analizele tehnice, economice si financiare aratd ca Scenariul 1 este mai avantajos, avand costuri
de investitie mai reduse, duraté de executie mai scurtd si o intretinere mai facila in exploatare.

Recomandari
o Se recomanda implementarea Scenariului 1 — sistem rutier flexibil (asfaltic), care oferd un
echilibru optim intre costuri, durabilitate si performanta.

=W’
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» In cadrul executiei, se vor respecta conditiile impuse de avizele detinatorilor de utilitati si de avizul
de mediu, pentru a asigura protejarea retelelor si diminuarea impactului asupra mediului.
o Se recomanda aplicarea unei strategii de monitorizare si intretinere periodica a strazii, pentru a
garanta o durata de viata a investitiei de minim 12—15 ani.
o Pentru finantare, avand in vedere ca in prezent nu exista o sursa clara identificat’, se recomanda
ca UAT Municipiul Brdila sa exploreze oportunitatile prin:
o programe guvernamentale (ex. PNI ,Anghel Saligny");
o fonduri externe nerambursabile (POR Sud-Est, PNRR, Program Transport 2021-2027);
o alocari bugetare locale.
 Implementarea proiectului se va realiza etapizat, cu respectarea graficului de lucrari, a normativelor
tehnice si a indicatorilor de performanta prevazuti in prezentul SF.

Concluzie finala: Proiectul este fezabil si oportun, iar prin realizarea investitiei se va asigura o infrastructur
rutierd moderna, sigura si durabild, care va contribui la cresterea calitatii vietii pentru locuitorii Municipiului
Bréila si la dezvoltarea sustenabila a zonei. :

Intocmit, Verificat,
Ing. Alin|ROMANIUC

VAR
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pis4=12.2%
pe%=15%
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- N
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PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
(se aplica intre km 04000 si km 0+320)

¢ O

2. Orice neconcordanta intre situatia din teren si prevederile prezentei planse vor fi aduse la cunostinta proiectantului.

imprejmuire existenta

—— Pavaj autoblocant - 6 cm
—— Strat din nisip - 3 cm
—— Strat din piatra sparta - 20 cm

imprejmuire existentd —T
.74 3.25 3.25 0.74 1.50
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Dop de argila S N N I N N s A\ETEIN
— X XL R RIRI R ~\//\//\//\/%\/K\//\\//\\//\\//\\//\\//\\/\/\\(\\/{\\/(\\({\\(\\\/\ S %
\// R KRR
Balast 0-63 ///i ( ¥ —— Strat de uzura MAS 16 - 4 cm
TTRESSHESEY _
\c0-0-0 \i// 8 —— Strat de legatura din BAD22.4 leg. 50/70 - 6 cm
Pietris /§>//§// —— Strat de baza din AB31.5 - 8 cm
T 7///\ . /// B . .
. A i// 2 - Strat din piatra sparta - 15 cm
Geotexti //%4 A —— Strat din piatra sparta - 30 cm
B | 0 63 %/\ KA L\\//Ii
alast 0- 0.8 . _ —— Strat drenat capilar ascendent realizat din balast sortat spalat 20
— Tub riflat PVC d=110mm _ _ o : .
cm grosime, sub fundatie, cu rol de tampon hidric si drenaj vertical
—— Geotextil netesut de minimum 200 g/m? intre stratul de forma (umpluturd din balast)
si straturile de piatra sparta (fundatia), pentru a impiedica contaminarea acestora cu
particule fine din solul umed
NOTA:
1. Orice modifcare a prevederilor prezentei planse se va face numai cu acordul proiectantului.
LEGENDA

- lucrari proiectate

/| - lucrari existente

linie teren natural
liniei teren proiectat

FUNDATIE DIN BETON

Clasa de durabilitate: D12/30

Clase de expunere: XF1

Tip ciment: Il MA

Cantitate minima de ciment: 300kg/mc
Raport maxim apa ciment: 0.50
Deschidere maxima a fisurilor: 0.3mm
Beton cu aer antrenat: NU

3. Dimensiunile sunt date in metri, iar cele mai mici de un metru sunt date in centimetri.

Verificator / Expert Nume Semnatura Cerinta Referat / Expertiza nr. / Data
Proiectant: BENEFICIAR:
S.C. NORDIC VISION S.R.L. ' — | MUNICIPIUL BRAILA Proiect nr.-
str. Moara de Foc nr. 15’ cladirea Autocenter, birou 7, Iasi; @DIC VISION Adresa primarie: Str. Piata Independentei nr. 1, Braila, Romania 100/2025
e-mail: office@nordicvision.ro; . . f:'fﬁ’;éﬂf:&f?! 0
tel: 0741.533.268 / 0765.67.44.67; CUI: RO38756860 TITLU PROIECT:
Specificatie Nume Semnatura Faza:
Scara: MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEL S F
SEF PROIECT Ing. Catilin UNGUREANU C’/&&‘W 1:50 fNTRE VADUL GHECETULUI $I VADUL RIZERIEI -
PROIECTAT i
OIEC Ing. Alin ROMANIUC é;/ Data. TITLUL PLANSEL: Plansanr.
DESENAT Ing. Diana PLOSTINARU ﬁ 09/2025 PROFIL TRANSVERSALE TIP SCENARIUL 1 D6.1




imprejmuire existenta

PROFIL TRANSVERSAL TIP 2

\

(se aplica intre km 04320 si km 0+930)
(se aplica intre km 04970 si km 1+286)
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Balast 0-63 ) —— Strat de uzura MAS 16 - 4 cm
—— Strat de legatura din BAD22.4 leg. 50/70 - 6 cm
Pietris B —— Strat de baza din AB31.5 - 8 cm
Geotextil —— Strat din piatra sparta - 15 cm
eotextl _
—— Strat din piatra sparta - 30 cm
Balast 0-63

LEGENDA

linie teren natural

e . . Verificator / Expert Nume Semnatura Cerinta Referat / Expertiza nr. / Data
liniei teren proiectat Proieotant. SENEFICIAR,
S.C. NORDIC VISION S.R.L. ' — | MUNICIPIUL BRAILA Profect nr.:
str. Moara de Foc nr. 15’ cladirea Autocenter, birou 7, Iasi; (@ NORDIC VISION Adresa primarie: Str. Piata Independentei nr. 1, Braila, Romania 100/2025
e-mail: office@nordicvision.ro; ) . i o
FUNDATIE D[N BETON tel: 0741.533.268 / 0765.67.44.67; CUI: RO38756860 TITLU PROIECT:
Clasa de durabilitate: D12/30
- . . . Specificatie Nume Semnatura Faza:
V /I - lucrdri proiectate %l;s;x;fp;'ﬁr; XFl P ! Scara: | MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEL SaZFa
Cantitate minima de ciment: 300kg/me SEF PROIECT Ing. Catilin UNGUREANU C’/&#‘W 1:50 iNTRE VADUL GHECETULUI $I VADUL RIZERIEI e
I/ /| | %ri existent Raport maxim apa ciment: 0.50
- lucrari existente Deschidere maxima a fisurilor: 0.3mm PROIECTAT Ing. Alin ROMANIUC M
Beton cu aer antrenat: NU Data: TITLUL PLANSEL Plansa.nr.
DESENAT Ing. Diana PLOSTINARU ﬁ 09/2025 PROFIL TRANSVERSALE TIP SCENARIUL 1 D6.2

Tub riflat PVC d=110mm

imprejmuire existenta

—— Pavaj autoblocant - 6 cm

—— Strat din nisip - 3 cm

——— Strat drenat capilar ascendent realizat din balast sortat spalat 20
cm grosime, sub fundatie, cu rol de tampon hidric si drenaj vertical

—— Geotextil netesut de minimum 200 g/m? intre stratul de forma (umplutura din balast)

si straturile de piatrd sparta (fundatia), pentru a impiedica contaminarea acestora cu

particule fine din solul umed

NOTA:

1. Orice modifcare a prevederilor prezentei planse se va face numai cu acordul proiectantului.

2. Orice neconcordanta intre situatia din teren si prevederile prezentei planse vor fi aduse la cunostinta proiectantului.

3. Dimensiunile sunt date in metri, iar cele mai mici de un metru sunt date in centimetri.

—— Strat din piatra sparta - 20 cm
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C30/37

PROFIL TRANSVERSAL TIP 2
(se aplica intre km 04930 si km 0+970)
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e . . Verificator / Expert Nume Semnatura Cerinta Referat / Expertiza nr. / Data
liniei teren proiectat Proieotant. SENEFICIAR,
S.C. NORDIC VISION S.R.L. ' — | MUNICIPIUL BRAILA Profect nr.:
str. Moara de Foc nr. 15’ cladirea Autocenter, birou 7, Iasi; (@ NORDIC VISION Adresa primarie: Str. Piata Independentei nr. 1, Braila, Romania 100/2025
e-mail: office@nordicvision.ro; ) . i o
FUNDATIE D[N BETON tel: 0741.533.268 / 0765.67.44.67; CUI: RO38756860 TITLU PROIECT:
Clasa de durabilitate: D12/30
- . . . Specificatie Nume Semnatura Faza:
V /I - lucrdri proiectate %l;s;izng'ﬁrz XFl P ! Scara: | MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEL SaZFa
Cantitate minima de ciment: 300kg/me SEF PROIECT Ing. Catilin UNGUREANU C’/&#‘W 1:50 iNTRE VADUL GHECETULUI $I VADUL RIZERIEI e
I/ /| | %ri existent Raport maxim apa ciment: 0.50
- lucrari existente Deschidere maxima a fisurilor: 0.3mm PROIECTAT Ing. Alin ROMANIUC M
Beton cu aer antrenat: NU Data: TITLUL PLANSEL Plansa.nr.
DESENAT Ing. Diana PLOSTINARU ﬁ 09/2025 PROFIL TRANSVERSALE TIP SCENARIUL 1 D6.3

AN L }
L Strat din piatra sparta - 20 cm

RO TN
S5 Pavaj autoblocant - 6 cm
A
b —— Strat din nisip - 3 cm

linie teren natural

R RRRRRRGRRRRA

—— Strat de baza din AB31.5 - 8 cm
—— Strat din piatra sparta - 15 cm
—— Strat din piatra sparta - 30 cm

NN ; e %:l
R TI TS
—— Strat de uzura MAS 16 - 4 cm ™ 7 7 :
e e ‘k\\\///\\\///\\/\\//\\/\\\\\ AN
Strat de legatura din BAD22.4 leg. SRR TRl NIV IS IS I I N VN

——— Strat drenat capilar ascendent realizat din balast sortat spalat 20
cm grosime, sub fundatie, cu rol de tampon hidric si drenaj vertical

—— Geotextil netesut de minimum 200 g/m? intre stratul de forma (umplutura din balast)

si straturile de piatrd sparta (fundatia), pentru a impiedica contaminarea acestora cu

particule fine din solul umed

NOTA:

1. Orice modifcare a prevederilor prezentei planse se va face numai cu acordul proiectantului.

2. Orice neconcordanta intre situatia din teren si prevederile prezentei planse vor fi aduse la cunostinta proiectantului.

3. Dimensiunile sunt date in metri, iar cele mai mici de un metru sunt date in centimetri.




mprejmuire existenta —T

PROFIL TRANSVERSAL TIP 2
(se aplica intre km 04000 si km 0+320)

0.74 3.25

Axa drum

2.5%

3.25 0.74

A

’!
S

Dop de argila R

\/\\\

7

Balast 0-63

[
[
o

A

N

7

N

>

Pietris

t A A A
O ) )<H
ndade
> ) )
K IA A
(@SS (@S
ndade
=) ) )
AAKAA AL

LUHUJMUlULHﬂUJlUJlHJ\HIHHHH\I\l\l\H/l\!\l\llll\l\ll|\|\|\I\|\IH\|\AI\|\|\J\|H\

s TR AL X v
LT PR

KN
1

(T

\|\)\\|\|H\|\|/H\|\|\Hl\l\l\lHHHl\l\UJlHlllJJUlUﬂHﬂﬂJﬂ |

[

RO

2

DS S )T

’!
S

i

PN

Geotextil

Balast 0-63

LEGENDA

- lucrari proiectate

- lucrari existente
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e T AT

N

0.8

—— Tub riflat PVC d=110mm

linie teren natural
liniei teren proiectat

FUNDATIE DIN BETON

Clasa de durabilitate: D12/30

Clase de expunere: XF1

Tip ciment: Il MA

Cantitate minima de ciment: 300kg/mc
Raport maxim apa ciment: 0.50
Deschidere maxima a fisurilor: 0.3mm
Beton cu aer antrenat: NU

S S TS TS
XIRIIRRIRRRLRERRRE

—— Dala din beton de ciment rutier

C30/37 ;\

’

—— Strat de nisip - b cm
- Strat din piatra sparta - 40 cm

1.50

cm

imprejmuire existenta

—— Pavaj autoblocant - 6 cm
—— Strat din nisip - 3 cm
—— Strat din piatra sparta - 20 cm

—— Strat drenat capilar ascendent realizat din balast sortat spalat 20 cm
grosime, sub fundatie, cu rol de tampon hidric si drenaj vertical

—— Geotextil netesut de minimum 200 g/m? intre stratul de forma (umplutura din balast) si

straturile de piatra sparta (fundatia), pentru a impiedica contaminarea acestora cu
particule fine din solul umed

NOTA:

1. Orice modifcare a prevederilor prezentei planse se va face numai cu acordul proiectantului.

2. Orice neconcordanta intre situatia din teren si prevederile prezentei planse vor fi aduse la cunostinta proiectantului.

3. Dimensiunile sunt date in metri, iar cele mai mici de un metru sunt date in centimetri.

Verificator / Expert Nume Semnatura Cerinta Referat / Expertiza nr. / Data
Proiectant: BENEFICIAR:
S.C. NORDIC VISION S.R.L. ' — | MUNICIPIUL BRAILA Proiect nr.-
str. Moara de Foc nr. 15’ cladirea Autocenter, birou 7, Iasi; @DIC VISION Adresa primarie: Str. Piata Independentei nr. 1, Braila, Romania 100/2025
e-mail: office@nordicvision.ro; . . f:'fﬁ’;éﬂf:&f?! 0
tel: 0741.533.268 / 0765.67.44.67; CUI: RO38756860 TITLU PROIECT:
Specificatie Nume Semnatura Faza:
Scara: MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEL S F
SEF PROIECT Ing. Catilin UNGUREANU C’/&&‘W 1:50 fNTRE VADUL GHECETULUI $I VADUL RIZERIEI -
PROIECTAT i
OIEC Ing. Alin ROMANIUC é;/ Data. TITLUL PLANSEL: Plansanr.
DESENAT Ing. Diana PLOSTINARU ﬁ 09/2025 PROFIL TRANSVERSALE TIP SCENARIUL 1 D6.1




PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
(se aplica intre km 04320 si km 0+930)
(se aplica intre km 04970 si km 1+286)
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Balast 0-63 ) — Dala din beton de ciment rutier BCR 45 < 22 cm Pavaj autoblocant - 6 cm
: —— Strat de nisip - 5 cm —— Strat din nisip - 3 cm
Pietris - , / —— Strat din piatra sparta - 40 cm — Stratdin piatra sparta - 20 cm
K —— Strat drenat capll dent realizat din balast sortat spalat 20
. Y, ¢ rat drenat capilar ascendent realizat din balast sortat spala cm
Geotextil ¢ \//4 E grosime, sub fundatie, cu rol de tampon hidric si drenaj vertical
3 o]
Balast 0-63 | o8 \ —— Geotextil netesut de minimum 200 g/m? intre stratul de forméa (umplutura din balast) si
Tub riflat PVC d=110mm straturile de piatra sparta (fundatia), pentru a impiedica contaminarea acestora cu
particule fine din solul umed
NOTA:
1. Orice modifcare a prevederilor prezentei planse se va face numai cu acordul proiectantului.
v 2. Orice neconcordanta intre situatia din teren si prevederile prezentei planse vor fi aduse la cunostinta proiectantului.
LEGENDA

3. Dimensiunile sunt date in metri, iar cele mai mici de un metru sunt date in centimetri.

linie teren natural
e . . Verificator / Expert Nume Semnatura Cerinta Referat / Expertiza nr. / Data
liniei teren proiectat Proiectant: BENEFICIAR:
S.C. NORDIC VISION S.R.L. ' — | MUNICIPIUL BRAILA Profect nr.:
str. Moara de Foc nr. 15’ cladirea Autocenter, birou 7, Iasi; (@ NORDIC VISION Adresa primarie: Str. Piata Independentei nr. 1, Braila, Romania 100/2025
e-mail: office@nordicvision.ro; . . fZ'ff,‘,’mh‘Spﬁfffﬁrff 0
FUNDATIE D[N BETON tel: 0741.533.268 / 0765.67.44.67; CUI: RO38756860 TITLU PROIECT:
Clasa de durabilitate: D12/30
- . . . Specificatie Nume Semnatura Faza:
V /I - lucrdri proiectate %l;s;x;fp;'ﬁr; XFl P ! Scara: | MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEL SaZFa
Cantitate minima de ciment: 300kg/mc SEF PROIECT Il’lg Citilin UNGUREANU C)M#M 1:50 INTRE VADUL GHECETULUI SI VADUL RIZERIEI I
I/ /| | %ri existent Raport maxim apa ciment: 0.50
- lucrari existente Deschidere maxima a fisurilor: 0.3mm PROIECTAT Ing. Alin ROMANIUC M
Beton cu aer antrenat: NU Data: TITLUL PLANSEI Plansa.nr.
DESENAT Ing. Diana PLOSTINARU ﬁ 09/2025 PROFIL TRANSVERSALE TIP SCENARIUL 2 D7.1
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LEGENDA

e . . Verificator / Expert Nume Semnatura Cerinta Referat / Expertiza nr. / Data
liniei teren proiectat Proieotant. BENEFICIAR.
S.C. NORDIC VISION S.R.L. ' — | MUNICIPIUL BRAILA Proiect nr-
str. Moara de Foc nr. 15’ cladirea Autocenter, birou 7, Iasi; (@ NORDIC VISION Adresa primarie: Str. Piata Independentei nr. 1, Braila, Romania 100/2025
e-mail: office@nordicvision.ro; . . i o
FUNDATIE D[N BETON tel: 0741.533.268 / 0765.67.44.67; CUI: RO38756860 TITLU PROIECT:
Clasa de durabilitate: D12/30
g . : Specificatie Nume Semnatura .
V /I - lucrari proiectate %l;s;izng'ﬁrz XFl i i ° Scara: MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEL FSaZFa'
Cantitate minima de ciment: 300k ofme SEF PROIECT Ing. Citalin UNGUREANU C/&#‘W 1:50 fNTRE VADUL GHECETULUI SI VADUL RIZERIEI e
I/ /| | %ri existent Raport maxim apa ciment: 0.50
- lucrari existente Deschidere maxima a fisurilor: 0.3mm PROIECTAT Ing. Alin ROMANIUC M
Beton cu aer antrenat: NU Data: TITLUL PLANSEI Plansa.nr.
DESENAT Ing. Diana PLOSTINARU ﬁ 09/2025 PROFIL TRANSVERSALE TIP SCENARIUL 2 D7.2

linie teren natural

L—— Strat din piatra sparta - 20 cm | Strat din piatra sparta - 40 cm

= T > > o I NN N NN I o m%
é B R R R R R R R AR AR R R R R R R R 5
I/ \//\//}& ; ) ) TR //\//\\//§ 061280
= o Pavaj autoblocant - 6 cm —— Dala din beton de ciment rutier BeR 24
: Strat din nisip - 3 ///\i "’“‘""‘kk\\\///\\\///\\/\\//\\/\\\\\\\\\\\\\\\\\\

At e - — isip - NN I AN AN AN AN N NN N AN
& KK trat din nisip cm Strat de nisip - b cm LR, N L,
AN AR

—— Strat drenat capilar ascendent realizat din balast sortat spalat 20 cm
grosime, sub fundatie, cu rol de tampon hidric si drenaj vertical

—— Geotextil netesut de minimum 200 g/m? intre stratul de forméa (umplutura din balast) si

straturile de piatra sparta (fundatia), pentru a impiedica contaminarea acestora cu

particule fine din solul umed

NOTA:

1. Orice modifcare a prevederilor prezentei planse se va face numai cu acordul proiectantului.

2. Orice neconcordanta intre situatia din teren si prevederile prezentei planse vor fi aduse la cunostinta proiectantului.

3. Dimensiunile sunt date in metri, iar cele mai mici de un metru sunt date in centimetri.




ANEx 4 NR.D_
LA Herm NR. 64912641 2028

S.C. NORDIC VISION S.R.L.

"Tot ce facem, facem cu pasiune”

GHECETULUI SI VADUL RIZERIEI"
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

Proiect: "MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL

Faza: S.F.

| Proiect nr: 58/2022

@ VISION

DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016 cu modificarile si completarile ulterioare
al obiectivului de investitii : '
MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL GHECETULUI SI VADUL RIZERIEI

SCENARIUL 1
Nr. Denumirea capitolelor si Valoare VA Valoare
Crt. subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
13 Amenajr"flri pentru p_rqt_ecf,ia mediului si aducerea 0,00 0,00 0,00
terenului la starea initiala
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 208.000,00 43.680,00 251.680,00
1.4.1. Protejare Retele apa/canal 20.000,00 4.200,00 24.200,00
1.4.2. Relocare Retele gaze naturale 50.000,00 10.500,00 60.500,00
1.4.3. Protejare Retele telecomunicatii 138.000,00 28.980,00 166.980,00
Total capitol 1 208.000,00 43.680,00 251.680,00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 0,00 | 0,00 | 0,00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 2.000,00 420,00 2.420,00
3.1.1. Studii de teren 2.000,00 420,00 2.420,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
32 chumentatii e_;uport si lche_!tuieli pentru obfinerea de 3.000,00 0,00 3.000,00
avize, acorduri si autorizatii
3.3 | Expertizare tehnica 2.000,00 420,00 2.420,00
34 Certificgrea peiﬁgrrnantei energetice si auditul 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
3.5 | Proiectare 181.000,00 38.010,00 219.010,00
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3.vS.tud|u d.e fezablI!_tat_eldopumentat,le de avizare 16.000,00 3.360,00 19.360,00
a lucrarilor de interventii si deviz general
3.5:4. Documentatnle tehn_lce necesare in vederea 5.000,00 1.050,00 6.050,00
obtinerea avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5_. Vgnﬁcareg tehnica de c'ahtate a proiectului 10.000,00 2.100,00 12.100,00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 150.000,00 31.500,00 181.500,00
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 | Consultanta 60.000,00 12.600,00 72.600,00
%ze‘lst i[(\;'ilanagementul de proiect pentru obiectivul de 50.000,00 10.500,00 60.500,00
3.7.2. Auditul financiar 10.000,00 2.100,00 12.100,00
3.8 | Asistenta tehnica 75.000,00 15.750,00 90.750,00

e e e S S R I S Sy SR e
NORDIC VISION S.R.L.
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S.C. NORDIC VISION S.R.L.
"Tot ce facem, facem cu pasiune”

GHECETULUI ST VADUL RIZERIEI"
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

Proiect: "MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL

( NORDIC VISION

Faza: S.F. [ Proiect nr: 58/2022
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 10.000,00 2.100,00 12.100,00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 7.000,00 1.470,00 8.470,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de
execufie, avizat de Inspectoratul de Stat in S000.60 L 6300
Constructie
3.8.2. Dirigentie de santier 50.000,00 10.500,00 60.500,00
3.8.3. Coordonator in materie de securitate si
sanatate - conform Hotararii Guvernului nr. 15.000,00 3.150,00 18.150,00
300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare
Total capitol 3 323.000,00 67.830,00 390.830,00
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. | Constructii si instalatii 7.889.762,50 | 1.656.850,13 | 9.546.612,63
4.1.1. | Cheltuieli pentru investitia de baza 7.889.762,50 | 1.656.850,13 | 9.546.612,63
4.2. | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3. | Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
44, Utilaje, egllipamenfe _tehnp[ogice si functionale care 0,00 0,00 0,00
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5. | Dotéri 0,00 0,00 0,00
4.6. | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
Total capitol 4 7.889.762,50 | 1.656.850,13 | 9.546.612,63
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1. | Organizare de santier 200.000,00 42.000,00 242.000,00
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente
| organiziii de santier 150.000,00 31.500,00 181.500,00
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 50.000,00 10.500,00 60.500,00
5.2. | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 120.725,39 6.300,00 127.025,39
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului
bancii finantatoare 0,00 0.0 U0
5.2.?._Cota aferenta I§C pentru controlul calitatii 41.238.81 0,00 41.238.81
lucrarilor de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 8.247,76 0,00 8.247,76
autorizarea lucrarilor de constructii
gég Cota aferenta Casei sociale a Constructorilor- 41.238,81 0,00 41,238 81
5.2.5.' Ta_xe pentru acgrdun, avize conforme si 30.000,00 6.300,00 36.300,00
autorizatia de construire/ desfiintare
5.3. | Cheltuieli diverse si neprevazute 835.376,25 | 175.429,01 | 1.010.805,26
5.4. | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
Total capitol 5 1.156.101,64 | 223.729,01 | 1.379.830,65
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. [ Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2. | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
Total capitol 6 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 7

NORDIC VISION S.R.L.
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S.C. NORDIC VISION S.R.L.
“Tot ce facem, facem cu pasiune”

GHECETULUI SI VADUL RIZERIEI”
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

Proiect: "MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL

Faza: S.F.

Proiect nr: 58/2022

6@ VISION

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de

pret
Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3
71 |+14+2+31+32+33+35+37+38+4+ 2.142.690,63 | 449.96503 | 2.592.655,66
5.1.1)
Cheltuieli pentru constituirea rezervei de
7.2, implementare pentru ajustarea de pret 824.776,25 | 173.203,01 997.979,26
Total capitol 7 2.967.466,88 | 623.168,04 | 3.590.634,92
TOTAL GENERAL 12.544.331,01 | 2.615.257,18 | 15.159.588,19
dincareC+M(1.2+1.3+1.4+2+41+4.2+51.1) 8.247.762,50 | 1.732.030,13 | 9.979.792,63
Beneficiar/ Investitor, focmi
MUNICIPIUL BRAILA ’UNGUREANU
IC VISION S.R.L
ARESEDINTE DE SEDINTA
\ ,-" # ?.Owgq "
gp’usmuu_-:
~LOCAL =
NORDIC VISION SR.L. 3




S.C. NORDIC VISION S.R.L.
"Tot ce facem, facem cu pasiune”
ERe IO SR IOEPEOEITET T VOO | g s
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA
Faza: S.F. | Proiect nr: 58/2022
Errt Descrierea si calculul cantitatii UM Cantitate Pr(eé;:ll)t ar \;aRIg;r)e
SISTEM RUTIER 3.851.520,00
1 Spargere beton existent mc 450,00 270 121.500,00
2 Sapatura mc 6850,00 30 205.500,00
3 | Geotextil netesut 200 g/m? mp 8876,00 20 177.520,00
4 | 20 cm balast spalat sortat 16-31 mm mc 1650,00 230 379.500,00
5 | 30 cm balast sortat 0-63 mm mc 2500,00 230 575.000,00
6 | 15cm piatra spartd 63-40 mm mc 1250,00 330 412.500,00
7 | 8cm AB31,5 - strat de baza t 1600,00 500 800.000,00
8 | 6 cm BAD224 - strat de legatura t 1200,00 550 660.000,00
9 | 4 cm MAS16 - strat de uzura t 800,00 650 520.000,00
STRAZ| LATERALE 50.032,50
1 Sapatura mec 100,00 30 3.000,00
2 | Strat din piatra sparta - 45 cm mc 55,00 330 18.150,00
3 | Strat de baza din AB 31,5-8 cm t 23,50 500 11.750,00
4 | Strat de legatura din BAD22,4 - 6 cm t 17,50 550 9.625,00
5 | Strat de uzura din MAS16 -4 cm t 11,55 650 7.507,50
TROTUARE PIETONALE 923.040,00
1 Sapatura mc 1200,00 30 36.000,00
2 | Umplutura balast mc 400,00 230 92.000,00
3 | Strat din piatra sparta - 20 cm mc 800,00 330 264.000,00
4 | Strat din nisip -3 cm mc 120,00 160 19.200,00
5 | Bordura mare mi 2216,00 80 177.280,00
6 | Bordura mica mi 2216,00 60 132.960,00
7 | Strat de uzura din BA8 - 4 cm t 320,00 630 201.600,00
AMENAJARE ACCESE PROPRIETATI 280.750,00
1 | Spargere beton existent mp 500,00 270 135.000,00
2 Sapatura mc 150,00 35 5.250,00
3 | Umplutura balast mc 75,00 230 17.250,00
4 | Strat din piatra sparta - 30 cm mc 150,00 330 49.500,00
5 | Strat de legatura din BAD22,4 - 6 cm t 75,00 550 41.250,00
6 | Strat de uzura din MAS16 -4 cm t 50,00 650 32.500,00
SCIURGEREA APELOR 2.316.270,00
1 Sapatura mc 1430,00 30 42.900,00
2 Umplutura balast mc 195,00 230 44.850,00
3 | Rigola carosabila mi 2536,00 620 1.572.320,00
4 | Beton C8/10 mc 100,00 350 35.000,00
5 | Camine de vizitare buc 20,00 3500 70.000,00

= o S S |
NORDIC VISION S.R.L. 4



S.C. NORDIC VISION S.R.L.
"“Tot ce facem, facem cu pasiune”
Proiect: "MODERNIZARE STRADA INDEPENDENTEI INTRE VADUL @(o,;;c VISION
GHECETULUI $I VADUL RIZERIEI
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA
Faza: S.F. | Proiect nr: 58/2022
6 | Ridicare camine la cota (capac nou) buc 40,00 1100 44.000,00
Dren longitudinal ml 1268,00 400 507.200,00
RELOCARE/RPOTEJARE UTILITATI 208.000,00
1 | Protejare Retele apé/canal buc 1,00 | 20000 20.000,00
2 | Relocare Retele gaze naturale buc 1,00 | 50000 50.000,00
Protejare Retele telecomunicatii buc 1,00 | 138000 138.000,00
SIGURANTA CIRCULATIEI 468.150,00
1 | Sapatura zid sprjin mc 100,00 35 3.500,00
2 Umplutura balast in spatele zidului mc 700,00 230 161.000,00
3 | Zid de sprijin, He= 1,0-1,5 m ml 95,00 2500 237.500,00
4 | Parapet de protectie tip N2 ml 95,00 500 47.500,00
5 | Marcaje longitudinale km 3,90 3500 13.650,00
6 Indicatoare de circulatie buc 10,00 500 5.000,00
TOTAL 8.097.762,50

NORDIC VISION S.R.L.
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