ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA )
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARARE-A NR. 726

din 19.12.202=24

Privind: Aprobarea <Normelor de fundamentare a tarifelor practicate de
catre Centrul Cultural si de Agrement ,,Chira Chiralina” Briila,
incepénd cu 01.01.2025>, precum si a ,Strategiei de Dezvoltare a
Zonei de Administrare Portuard’.

CONSIITIJUL LOCAL MUNICIPAL BRATILA

La inifiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al Directiei Cultura, Invatamant, Sport si Turism, Directiei Juridic
Contencios Administratie Publicd Locala si Directiei Finantelor Publice Locale,
raportul de specialitate al Centrului Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina”
Braila, precum si avizele comisiilor de specialitate nr. 1 si 4 din cadrul C.L.M.
Braila;

in conformitate cu prevederile O.G. nr. 22/1999, privind administrarea
porturilor si a cailor navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval
apartinand domeniului public, precum si desfasurarea activitatilor de transport
naval Tn porturi si pe cai navigabile interioare, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, ale Regulamentului (UE) nr. 352/2017, precum si ale
art. 491 alin. (1) si (2) din Legea nr. 227/2015, privind Codul fiscal, cu
modificarile si completarile ulterioare;

In baza art. 129 alin (1), alin. (2) lit. b) si d), alin. (4) lit. ¢) si alin. (7) lit. n)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificrile si
completarile ulterioare;

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. c) din O.U.G. nr. 57/2019, privind
Codul administrativ, cu modificarile si completérile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba Normele de fundamentare a tarifelor practicate de
catre Centrul Cultural si de Agrement ,,Chira Chiralina” Brdila, incepand cu
01.01.2025, conform anexelor nr. 1 - 4, parti integrante din prezenta hotarare.

Art.2 Se aproba Strategia de Dezvoltare a Zonei de Administrare
Portuara a Centrului Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila, modificat3
in conformitate cu Decizia nr. 1/26.03.2024 a Consiliului de Supraveghere in
Domeniul Naval din cadrul Consiliului Concurentei, conform anexei nr. 5, parte
integranta din prezenta hotarare.



Art.3 La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, H.C.L.M. Briila
nr. 680/14.12.2023 se abroga.

Art.4 Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Centrul Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila, iar
Secretarul General al Municipiului Braila o va comunica celor interesati.

PRESEDINTE DE SEDINTA,

CONTRASEMNEAZA
SECRETAR/GENERAL,
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ACHIRHLOR PRACTICATE DE CATRE CASA DE CULTERA A
MUSICIPIUER UL BRATLA
_ PENTRU INCHIRIEREA DE TEREN PORTUAR
INCEPASD CL 01.01.20253 CEINTRA SUB INCIDENTA
PREVEDERILOR O.G.NR.22/1999 REPUBLICATA

|5 INTRODLCOERDE
{.1. Cadrul pormatiy de oreanizare si functionare
t.1.1, Scurt istoriv

Casa de Cultura a Municipivlui Brdifa a Tost infiinat in uvma Deciztei nr. 17
21.02.1968 o Consilivtui Popular Judetcan Provizorin Bridila. prefuand actiyitatea de
administrare portuara de la Serviciul Jde Transport Public Pocal si Admiaisteare
Portuara. contorm ILC.L.M. Braila ar. 324 21062024, Serviciul de Fransport Pubklic
Local si Administrare Portvara fiind  destiintar o conform H.C LA Braila nr.
323/21,06.2024. :

in anul 2010 in conformitate cu [H.C.LALBratla 431 20122010, se aproba
infiinjarea . Administraici portuare™ conform prevederilor OG nr, 22 1998, 5 Legea nr.
b0§: 2010, privind  administrarea  portucilor s cailor  navigabile,  wtilizaren
infrastructurii de transport naval apariindnd domeniviui public. preeum si deslaguraren
activitatilor de rranspart nuval in porturi §i pe cdile nasigabile interioare, republieatd.
cu modificarife si completarile ulterivare (in continware. 0.G.22 1999y,

1.1.2. Sévucturd de conduceere

Administeares buourilor aferente infrasiructurii portuare. se face de catre Cusa de
Caltura o Municipivlui Braila - Compartimentul Adminisicaire Poctuara sioNave e
Agrement. conform HL.C LML Breaila ne. 324 21.04,2024, care funcpioncazd co
institutic de utilitate publica de interes local. subordonu Constliului - Local al
Municipivlei Braila. cu personalitate juridica. fiind subiect de drept civil si comergial.
cu  buget propriv.  conducere  propric. conturi  bancare  deschise  la Trezoreein




Municipivlei Braila. prin inteemediyl Compuartimenndut de administrape portuara, nave
de agrement.

Casa de Colture a0 Muonicipiatui Brigla iyi desfasoura activitatea in bas.
Regutamentului de orcanizare siofuncpienare ol instituiied aprobat prin [LC.T N Brail.
ne. 324 210.06.2024, anexa nrd sboare in administrare. ca administeatic portwara, malu
stang b flusivbui Dundrea. T sona de responsahilitate Km 170 + 875 - km |75 - 800
secter ve lace parte din domeniul public al Municipiului Braila,

Casa e Cultore o Municipivlui o Braila in cadrul virein  functioneas.
Compartimentul de Administrare Portuara s1 Nas o de Agrement, face parte din sfere
servicilor comunitare Je utititate publicd gi are ca principalda activitate arganizarea
reglementarea, monitarizares modului de desfisurare 0 transporielui public local I
nivelul Municipiviur Braila. sub controlul. conducerea 31 coordondrea autoritdfilos
administragici publice locale.

L2, Cadrul Jegal al normelor de fundamentare a tarifelor

Llaburarea st consultarea normelor de fundamentare d chirvitlor praceicate de Cass
de Celtora o Municipiului Beaila este reglementata de prevederile ar.36 i art 37 Jdi
OG22 1999, moditicata prio O.U.G. ne 160 2020, dupd cum urmearza:

Articolul 36

Crilizarea de cdne nave a cheivrilor, danclor. bistcdagiilor porceare, g cailor
tavigahile interinare sioa ecluzelor so fuce e haza de comamda contract dy presiari e
servicid fncherat fntre adminisirarii s proprictarii operatorii navelor sau ueenfii
dodsiorad,

Articolul 37

HhiPentra prevearea serviciilar previazute la oart, 360 precum peatra ufie
UTIVELAED ST servicil fonizate de catre eeAfed c-’tffuil?r'\)'f“r.f(fffc.‘ stabilese tarife in omod
nediseriminatori.

(CeStabilivea tarifelor co nu intra suh incidenga prevederifor Reculumentului se
Juce pe huza wnor norme de tundameniare fntocmite de administra(ii pe haza dutelor di
cantahifitvica de cestivne u rexpectivel wdmenisteatii in oarma conselidr prediahile
aperdatarilor ceononici,

(Srtdrice madificare a taritelar provazuse la alin (1 e face numad inowdeimu
tromesira af asselui in curs penien anu! wrmdaior

Consiliol de Supraveghere din Domeniul Navai (in cantimire USDN) este
reglementatd de prevederile .22 1999, \ceusta acfroncaszi in domeniul transportulu
naval. 1ard a aduee atingere competentelor Consitivlui Concurentei de a aplica
dispozitiife Legii concurengel nr. 21 199% republicata. cu modificarile si completarile
utterioare.

Potrivit dispozitiilor art, 067 alin2) Jon GG, 22'_|__‘_)_‘i‘1. modificata prin O.0.G,
ne 6020200 CSDN  are  urmitoarele atributii in/y:guﬁ_ﬂzi' priseste normele  de
fundamentare a tarifelor practicate de Casa de ('Llln:(;.g"';j,‘f'\‘d’ Brajla




fogeb avizeazd normele dv fundamentare a chirict, FESPeCHY o redevenjer penir
tehtivicrea si coneesingeu subconcesiunea terenncilor partuare care apartin domeninly
public  al  siatelni vau unitagilor  adminiserativ-reritoriale porcepuie de carr
administragiile portware prevazure lu ari 23 alin idy st (a0,

La intwemiren prezentelor norme maetidologice s-au avat in vedere presederii
Legii 205 2001, o administragici publice iocate-republicatda. a OG 71 2002-privin
organizarea si functionurea seryiciilor publice de admiisirare o domeniului public «
privat de iuteres Jocal, o OG 22 199y privind wlministrared portucilor sioa cailo
nas igabile. wilizarea infrastructurilar de transport naval apartinand domeniului public
precum siodesflyurarea activitalilor de transport maval in porturi i pe cai navigabil
interioare.  republicata  cu modiliciarile 51 completarile  ulterinare stoale gl
reglemientdri nujionale yi ale | niuniy Luropene in vigoare din domenial Lransporturilo
navale precum yi ale acordurilor i conventiilor internagionale ta care Romdnia st
parte.

1.3, Deseriere zond de adminisirare 2 Portului Braila

L3.LScctor de activitute.Determinares companentei functionale 5iteritorinle a Casei o
Cultura a Municipiului Briila

Aona de administrare este situgta pe malul stang al Huvialm Dundrea de la
Km Cluvial 170 -875 Ja Km Movisl 175 - ¥o0,

Zona veche o portului Braita - intre K fluvial 170 © 875 K Huvial 172 + 300
malul sting al fluviolui Dundrea este Prevdzut cu cheu pereat i ceprinde 16 Dune, de
F-16. destinate micilor ambarcagiuni de agrement.

1.3.2. Obicet de activitate
Cod CALN : 8411 Serviis de administrare publica eeneralid
1.3.3, Personal
- 3 nspectori in compartiment administrare PorLurd
L34 Tmdicutori de perflormuanti

[ndicatorin chieie de performangd (CP) financiar $1 netinancion sunt definit cu respeetare
prevederitor §i criteriifor prevazute de Capitolul 10 - Vetdodogia de stabilive o indicaarilor chie:
de performn(ad financiari si nefinancioari Mou womponeniel variubife o reameragici - ds
TG e, 722 28092016 pemru aprobarea Normelor metodotogice dvaplicare @ unor prevede
diee G e, 109 2001 . cu modilicarile si completarile ulierioare.

fudicatori de performanatCPY. reprezintd instrumentele de miasurare cantitaiva g1 calitaiva
performantet financiare $i nelinanciare si care. fo fnall Gecand an | indicd atingeren un
obicetive cuantificabile raportate fa (intele specifice de performanga,




Provramul de investigi. doari siosursele de Mangare claborat in predent de Casa deCultuc
Municipiului Braila cuprinde it o planificare anuali, it st o planificare multianuais pe terme
mediu, 4 uni

Prin Planul Jde masuri ST ACTiung s-uu pProvasu

= Redimensionarey si adaptacea permanenta a resurselor umane in core
reafitdite tehnico-ceonomice gl serviciulug

7 Dezvoliaren competengelor specitice si aubilititilor de buza ale capialului uman

= DPeasvolarea sistemuluj do evaluare a rezulaielor snagatilor

lare cu ceringele 5

Se vor monitart zarea wrmdtorii indicator:

- 1CP nelinanciar Amplementarcya desyoltared Sistemului e conral ingers

nanagerial
CoRiormitate cu coringele fegate in Vivore "

- 1CP nefinanciar . ¢Crevier o egringil imtitiionaée . ey valoure jintd de reali zare inter 4
unui provent de mininn 90 din numin! mdsurilor propuse.

= ICP netinanciar ~Raportarea Lo timp a gradulug de indeplinire u bndicatorilor de perfornna .
sacterdtii ™, saloares Tintd fiind invadrarea in termenele lewitle de raporare citre auoritdyile locule

steentrale prin diverse declaratii rapoarte (conturmare 100 ).

I ce privegte alte aspecte. in urmator; patr ani Casit de Cultura o Municipiului Briila, va acjion:
pentri performanta Bnanc’ard si prin:

= reducere a pliatilor restanie,
~rediicered consumurilor speciice. Tn special al combustibilului yienergiei electrice
< monitorizarea consaniului specitic mediv anual de energic electried in seap tchnologic |
parcul de nave al servictului
Pertormantd monitori2irii acestor wspecte ale alaeerdi se varealiza prin:

- ICP Bnanciar PR restante™ ceu valoaren a zero lej ).

ICP nefinanciart incadraren in comsumurile speciliee

ICP nefimnciar . Moniwrizarey consumubui specilic mediv anual de energie clecetrica in scop
tehnologic™ Vinta acestui indicator esie menfinerea medici anuale & consumuly specific de eneruie
electried

tinerea platilor restanie
~nivelul asumat conform

i | Plan restante Flen la

G e - i= Tl fdocymcn!clor;ca|1i;xhili_“___ .
! Costuri - Scaderea cheltuiclilor Jde /ﬁg iQerea panderii cheliielilor de
s g "5 e __I_u_xplggi_tjtrc . AT conform BYC i
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consumului specitic anaale @ consumului
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Raportul waual ol Inspeciorulon de
& specialitate £
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Clmplementarea deasoliare Realizarea in
a sistemwlui de control proportie de HRI%, o
infern nanagerial - in o actunilor prevazute
confurmitate cu ceringele
egale in s igoare

o

Programut de dezvoltre a sistemului
de  control intern  managerial st
Raportul anwal privind  sistemul de
conuol intern nanagerial - anexd la
1 Situatii linanciare anuale

P 3LH e - ? v, " Y »2 : _

CRaportacey o dmp a0 locadrareas in' "y H If 0Nty 1002, 100
aradului de indeplinire & termenele legale  de [

- indicatorilor de raportare :

erformantd ai socierdti

Data ransmiterii efective a
raportirilor - data progamatd  prin
calendar act normativ’ administeativ o

raportdrilor
MOS8, [ eRE,  A03Y, xS0,
Cresterea integritatii realizare o masunlor i
nstituhonale asumate prine Planul E
de Integritae aprobat i

- {
tz

Raport anual al Planului de integritaie

aprohat

1.4, Strateaie

1.4.1. Strategic nationala

Rominia gi-a asumat o serie de angajamente in cadrul Pactuiui cure plus. Aceste
angajamente. se referd la promovarea competitivitatii si a ocuparii fortei de muncd. 2
asigurarea unui gead mai ridicat de sustenabilitate a finamelor publice si fa consolidarea
stabilitdiii financiare.

In contextul asistengei preventive a Pl Romdnia s-a angajat s3 pund in aplicare
un program comples de reforme in domeniul politicilor cconomice cu un aceent special
pe masuri de reformd structurald menite sa ameliorese tunctivnarea pictei forfei de
muncd si a pietei produselor si sd conducd la imbundtatirea rezistentei fa schimbare si a
potentialului de erestere al econamici romdnesti,

Rominia ar trebui si-si intensitice eforturile pentru a accelera atingeres
obiectivelor Strategier Furopa 2030, : :

Dialogul dintre auteritagile nationale, regionale ST

™

O
promovare o prioritdfilor UL in randul cetdjenilor. ohil?2and

ermile o mai buna
mplice §i sd

o
o
~
-—

. » . ' . 3 o g Aufasy P
contribuie la realizarca obiectivelor Strategiei Furopy 2 S0y e

i L N

TR =, 2




Pste esentia) ca toute nivelurife administeagicd sa e consticale Je importania
aplicarii eficiente o Strategict Furopa 2030 51 ca Decare dintee ele saacpionesze pentru o
face schimbarile care se impun in vederea promevarii uner eregleri cconomice
inteligente. durabile si tavorabite incluzinnii,

B Aaster Planut Generad de Transport al Romdnici

B Strwtegia Romanivi pentre transport intermodal 2030

B Strategia pentru un sistem de transpaet durabil 2050

P Strategia peatrn dessoltarca pegiunin de sud-est o Romadnier 26212027

B Strategia de desvoliare a judetuluy Braila M020.2023

B Planul integrat de desvaltare urband a municipivufui Braida
B Strategia de desvoltare locald o municipiului Briila 2020-2023

STRATEGII ST PROGRAME
NATIONALE :
a1 tA J010 $0% din i
fransoanate in UTL Bomdnia
sSpranesa desyolian
rotidearsion yer s diranspent

Prinapalld doumerit ce
pehticd in
demenl ransparturior in
Romima

'i—.?E:I'U“.ZI':a eChbbrala 4 S IEOMOVRATS AT
srslemufu mur-al' quratidd s craster2a cantal
nf !rm_?r:ﬁ vigll cu scopul 82 2 e ps
-‘7""°r:“'-' i ke Ul o regure compelitvd s
gezvoltare i i

B, - alractvd panleu avesits
nfrastructutd sigurania trafic ’
fonsangarea ponulidor £3
(entia igqishice elzimadate

1.4.2, Viziunea si misiune

Orice comunitate urhand modernd trebuie sd asimilesze §1 53 promoveze o viziuoe
strafegicd in ceea ce priveste desvobiarca sa viitoare, Lipsa unet asemenca vizivni duce

vall '\ﬂ.ﬁl LY
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la ¢ acuvitate ndnvinisirating haotica. in cadral clireia se pot ra oportunitiyi i »
consumd irafional resurse prefioase,

Proicetele i programele de desvolare Tuncjionearsd col mui bine atunei cand fy
parte dintr-un cadru cocreut 3ocdnd existd o coardonare Ja aivel strategie,

Misivnea Cuasei de Cualturg & Municipiului Braijy prin. Compurtimentul
Administrare Portoyris gl institutiei oste de o oferi de servieii publice e calitat
celdfenilor  prin perfectionarey mamagementului - administeagici portaare  si ppi
desvoltarea spatiului Lranemico-sacjal.

Avind ea seop sultsfactia permanentd a celiitenilor. o agengilor ceonomici sj
sectetatt civite, plunificaren Mrategicd o desvoltdrii Zonei de administrare portuar
IMseamnd o succesione Jde decizi tuaie pe barza unei evaludri a sitwagicl wertuale
comunitijii locale pentru o indepling ohiceriyele prin programul de suvernare loeals.

Parteneriatol social este impletirea vointei comunitatii locale ey structurils
administragici lacale. modalitae de lucru pe cire isi dureste a o implementa Primiri.
Muntcipiului Brailg pentry dinamizarea activitagii locale si a participicii comunitalii
participarea autoritatii locule I asumarea responsabilitatilor pentru a le lace fard aa
din punct de vedere managerial cat s institutional.

O necunoastere deraliani o cunditiilor. poate conduce Iy o lipsa de eliciena. dae.
programele care se durcse a se implementa suni neadaptate speciticului COMuUNItE(ii. el
pot deveni ineticiente. jar beneliciarii nu yvor resimti o imbundtatire g condijiilor d.
IREIGN

GRS
i ZONA DE ADMINISTRARE PORTUARA BRAILA &4 fie Intagrata in fluxurile de comor]
infernalionni sl o poarta marlima spro gi dinapre Unlunea Europeoani axata in principal pe

[ turismul de pasagarl,
i el vt A

NN DR T g

st i o

® S& dezvolte traficul naval de pasagerl intre Bralla, Galatl, Tulcoa gl Dealta Dunarti.
B Sa croased conlribulia Primarlei Municiplului Bralla 1a dozvoltarea sustenahila a econamlel, la
nivel local .




*Cresterea eficiented administrayel  publice  locale #oreduceren disparitarilor  de
desvolare la nivel loeal

“Intarirea capacitd(ii administrative

*Intarivea procesului de tuare o decizitlor $i cresteres calitapii uotelor narntive
*Cresteren caltagin sersiciiior publice 31 imbunatagires aceesului pupulatici fu serviciile
publice.

1.4.3.2. Relatiile institutic — client in contextvl noii cconomii

Din multitadinea relatiilor institggici cu medial sdu extern se detayeasi. prin
amploarea i complesitatea lor, relagiile de piaga.

Relatiile de piata au drept obicet vinzarea de servieii, Piaga de deslacere  este
reprezentatd de ofi elien(ii potentiali. care au avecast neveie saw doringd si care suni
dispugi si ay cupacitatea de g se angaja intr-o relatie de schimb pentru satisfacerea
avelel nevoi san doringe,

Relagiile cu piaja sunt de cuneagtere. de reactie §i de influenya reciproci.
Cunoasterea piviel inscamuni peatru Casa de Calura 3 Mun [Beaila - Compartimentuol de
Administrare Portuari. organizarea $i destasurarca unor etV it concertate pentru
studicrea piefei. adicd a coreri $ioa olertei. precum sioa lactorilor care determing
schombirile din piaga.

Daca prin piata ielegem diverse srupun de clien{i. atunci relagiile institugic -
client sunt relagii circumserise sistemului relagiilor de cumpirare-vanzare senerate de
edtre steucturile organizatorice existente din cadry! tstitu]iei.

Aceste relayii sunt puse sub semnul libertagii. ele integrandu-se in cadrul mecanismului
de pig(d fundameniat pe evolutiv raportarilor de a oleri seevicii publive de culitute
cetdtenilor.

In practics. relatitle: promovate de catre Casa de Culwra a Mun. Braila -
Compartimentul de Administrare Portuars cu clienfii sdi se materializeazd in repetate
intdlniri si prezentarea cadeului legal de achizifionare a serviciilor publice stabilite de
Consiliul Local al Municipiului Braila. :

Relagiile de sehimb reprezinia o purte a relajitlor cconomice. dintre oameni in procesul
de producere i realizace 2 bunurilor $ioserviciilor. Pentru 2 asen loe aceste relatii
cconomice. trebuie si fie indeplinite urmatoarele condigii:
e sd existe cel putin dous pargi:
* Ticeare parte s3 dejing acel ceva eure are o valoare pentru ceulalia
parte:
o fiecare parte sd fie capabila si comunice §151 pund le dispozific
serviciul:
e liecare parte sd aibd libertatea de g aceepla sau de a relurza oferta:
@ liceare parte s@ considere ¢d este de dorit suu este polrivie sa
tratesze cu cealalia parte.

Sistemul - de legaturi generat de edtre Casa de Culturs o Mun. Braila -
Compartintentul de Administrare Portward cuprinde doud categarii de relatii: relagii
interne si relagii externe. ’

A M
v LT . » B . £ aa Vit

Relatiile inierne viveasza ansamblul raporturilor mh;t_ﬁn,‘.;;(édﬁ
Cultura a Nun. Braila - Compartimentul de Admidgsypar
: 820

¢oeatre Casa de
sise referd [a

el




sirategt (e uiapapement i1 relafied cu aclori relesang

B Comolulsces relahior purtenerizle in pencesad de desvnltary 2 portnloi

Strutealn de morketing st aficeri

B Crvylerren competitiv it 8 semviciilur oferite de Can de € ultura 5 Moo, Brdila clivontle s3n in conenrdantl cu nevile i ceringele acestora,

B Linbundliirea vieititich i of imasinii Caseide ultee: s Vo, Brala 1sonis el internaginad prin implementare unci steatesii de narketing i
poas are a sen igrilor < Gacilitdilnr ofere

& Nervollaron truficulsi maval de pusoseri Betita - Delty Punirii

Strafesin de investilii

L imlnm-.ll'iilrr: seeeanini ile Ja / eltre ronn de adaindstnire partusrm 2 Caselale ¢ ulturs 2 Mun. Braila prin denolturea si modernlares conevingilin
v hinterbindul Ta enaformitate en ceriofele regalamentului THS-T

B Mudemistean Infrustonetori puriuaes penton eregterva atractiv ld i orsulng Sraib sia wamportului pe cdi mn inabile

intecionre.

B Cresterra nis elului (ehaoingle 2l aperaginniior sl Gelliatilor portvere pentru usdparares efivienqei aclivitajidor portearr

b Cresieres eficien fef in astours et conditifor de mavigabilirate in port

B Aatgurires implementdrii cerintelor din Regudamentul 131572013 i Stodint € veidueutui Rin-Duadrepirisind infiavcucturm

fad pentrn furnleares enevgici clevirice nas elae acastate pind in il 20310,

Strategin vepaaiztiionakd si denoliaren resurselor umune

B Cunsalidzres capacitdgli instinginnale
> imhuniiﬁ[lrr:: entlruiai de seglesncatare privind G de nsunch din porturi
B Creavea endrului lgnl privind formacen profitionati » personatului din partari

1.4.3. Obicetive, prorititi, phnuri strategice
L4.3.1 Obicctivele strategice tegate de ficeare grup de interese

Angajagi.Cresterea competentel anzajatilor si imbunitatirea medrubur de munca.prin
furnizarea de sarcini interesante sioa unui loe de munea plicut. Cancentrarea pe
cresterea productivitatii muncii. imbunatigircs motisagici. descresterea numiarulul e
absenje datorate bolilor si protejarea bunastarii angujatilor. Ce obiective vrem i
objinem pentru a imbunititi calttatea muncii?

Clienti.Intirirea pozifiei pe piatd §i cresterea valorii furnizate elientulyi: crestere
leadership-ului tajd de nivelul seeviciului oferi.

Comunitate.Funclionare intr-un mod responsabil. Acordurea de atentiv increderii

publice. sentimentul de responsabilitate penteu societate. crenrea de vopartunitagi de

muncd §i operarea cu eri)d lagd de mediv st cu consum redus Jde cnergne.

C'e obiective urmarim pentru a servi in mod eficace comunitatea sopentru i oun bun
. o

cetatean,

Strategin privind intdrirea ecapacitii(ii administrative.

In principal. strategia va acoperi urmatoarcle prioritagi;




Relatiile posteontractuate,

Derubiren contract e

dintre persoanele fivice $iojuridive §i

F1oinstitntic,

lar comerciale rm,pn.nnm continuiul refapitor postcontractyalo

Avtivitatea de derulare g contragtelar

meepe din momentul cand contraeul a fostinchefat $ioaintrat in o fuoare.

LAdod, Analize SWOr

: i !’[\(l! E()R!l
= Port maritim 51 Hmml
B Pozitia strategicd la granita estica a U
B Aparteaenta [a coridorul Rin-Dunire ;
ctelei TEN-T Cenwrala

B Dimensiunca navelor maritime yi Cuviale

tdre pol acosta in Zapa de adminisurace o
Caset de Coltuea o Man. Briila
B Proximitatea fagd de sapticrele pavale i
Zona Libera Braila
B Alitudines proactivd o man agementului
Primariei Municipialui Braily sioa Casei de
Cultura a Mun, Braita pentru promovarea
protectelor de dexsoliare s aplicaren
principiului
| parteneriatalui fa aivelul Comunitaii
- Portuare.
P Ford de munca competitivi si
disponibild in regiune
B Dotari performante privind colectarea
tdescarilor s ceziduurilor de o nave prin
intermediul CN AP Galati
B Presenta punctudoi samal in puort
P Costuri mici pentru accesul nas elor de
' pusageri
P Constituirea unui cluster in domeniyl
transporiului naval
B Capacitaten ridicatd de inten e in
preduarea descurilur Tn cuz de
urgentd. inclusiv pentru poluarea
gecidentald a apelor cauzad de deversari
caceidentale de Ly nave

] () P{) RTUNITA ]7_§A fihs -
CP Acces la opo oportunitifi de finangure
nerambursabila
B Existenta unor flusuri de pasuageri ce
tranziteazd Portul Briila cu patential
ridicat de a M atrase in Zona Balta Mica a
! Bl‘dliﬂ-

(P Contextul geo-po)

"fLHdlC le gule de activitatea de v

itic actual (avorabil ca

CPUNCTESLABE
> Facilitati poritare insuficiente
P Limitard privind condidile de
nadvigagie pe seetorul comen Romino
Bulgar in anumite perivade ale anulu

|
B Copacitated redusa de a asigura

condifiile de navigatic pe tmpul jernii
P oAsigurare a tuerdrilor de Lr.n..!l
pented menginered adincimii in zona de

cadministrare portuard implicd costuri
Mourte mari

B Ofecta limitard de servieii fogistive
B Conextuni ineliviente cu hintcrldndui
B Birocratie excesina si proceduri

ami s
trecere ¢ fronticred

& Lipsa de personal califivat in
domeniul logisticii si lipsy ofertei de
servicii de calilicare i tostruire in
dumeniul Togistici

AME \I‘\T-UH

> Mﬁﬁ]utnm cu Portul Galayi

B Consolidares coalifitlor intre porturi

siointensilicarea campetitici in special in
domeniul turismului

b I}uhnul 4l tiei industriale in
/Q,Jiéf\t,




probleme de organizarca muneii in cadrul Compartimentul de Adwinistrare Portuara
probleme  de personal., probleme  de securitates  muneii. probleme  de  protecyia
personalulbui yi o mediolui ere. ;

Retatiile  externe angajate  de catre Casa de Culturg o NMun.  Braila
Compartimentul de Administrare Postuard  se referd o ansambtul raporturilor stahilite
cu mediul lor estern. respectivocu persoancle  fizice s Juridice,  voluboratorii,
comunitate tocala . oreanisme sioinstitugn ale administragicod Tocube i de stat ete,.

in ansamblul sistemuiui Jde relagin promovat de clitre orice institugie, refatiite cu
clien{i externi se joseriu in perimetrul celatiilor externe, \ceste relatit imbraca forme
dilerite. sporind in tmportngd datoritd modilicarilor permdnente ce interyin in sistemul
relagiibor Jde piaga.

Relagii ale institugici pot 1 structurgte in:
e relatii precomractuale:
e refulii conraciuale,
o relalii posteontraciuaie.

Relutiile precontractuale.

Faza de precantractare, incheieren contractului poate si aibd foc intr-0 maniera
Spantand . astlel incdt. cu gren se poate determing o o entuakd faza preconiractuala, care
de altlel s-ar putea sd nici iu i existat SAU L orice ¢az, a3 prezinte un interes Jurtdic
resirans,  Limitele libertaii precontractuale sunt date insd de exiswen{a anumitor
obligatii legule sau conventionale. explicite suw implicite.

In sfarsic  din punct de vedere  cronologic. momental  ineetdri farei
precantractuale este cel al realizirii acordului de sainge,

Relagiite contraciuale,

Prin cantinutul contractelor comerciale  se infelege wialitatea drepuurifor i
obligatiitor cu caracter comerciyl materializald in clausele contractuale cons enite intre
partt. Clauzele unui contract sunt determinate de obicctul contractului. de revuld. Unele
clause sunat generale. de drept comun. care se regdsese in majoritates contractelor. alie
clauze sunt specifice.

Contraciele comerciale, congin in principal. urmatoarele clagze necesare.

- identificarca pargilor si a reprezentantitor tor. numele si domiciliul, respectis
denomircea siosediul lor:

- obiectul contractului:

- durata contraciului.

- peeful siomodalitates de platd, contul de decontare al pargiteor. bancile unde se
afld deschise conturile. penalitagite:

- obligatia partilor contractuale:

- incetarea sirezilicrea contractuly;:

- litigii:

- fortd majori:

- caluze speciale

- alte drepturi si obligagii ale pariilor:




crona de stabilitate la 5.}1%11“:1 de Fsta U
B Apurtenenta 1 sistemul urban Brijla-
Galapi gi Furoregiunea Vransfrontalieri

~Punirea de fos

i B Valoriticaren PO riUnitdlior Jde

2.Politicy comerciali

Operativni de intretinere, ceparatie, modernizare, desvoliere si mentinere u cureteristicilor
tehnice ainfrastructurii prertuare/de cale nasigabild interionri

[n stare naturala. cursurile do 4pd nu indeplinese, intotdeauna. condigiile aptime
pentru o exploatare veonemici riguroasd. de wceea se exeewd luerari de intretinese.
Variajia continud q regimului hidrologic al Meviutui Dundrea modifica in pérmanenii

forma si dimensivnile albiei implicit & teeenuiui portuar . Procesele complexe de
transport §ioacumulare aluvionara ce au Joe pe parcursul aoului. datoritd Nuctuatie
cotelor apetor. au  efecte nefavorahile ci: crodarea maluritor 5i periclitares

constructiilor lmitrofe: formarea de sedimente cace perturha novigapin. inundarey
terenurilor partuare, ele
Principalele operatiun de intretinere sunL:

- Cosit mecanie talus neacoperit 100 mp:

- Doborarea cu ficrastrau mecanic a arborilor cu diametrul 100 30 em hye:

- Inedreat'descarcal vegelagic in mijloe auto:

= Faiat tufisurt cu densitaten mai mica de 30 wife [00mp:

- Depozitarea 1o groapa de gunoi a cgctajie tona;

- Tocat crengi vra:

3. Resursele admin istragici
J.1. Deseriere generali. Principii de functionnre.

Pentru o buna desfAsurare a actisitagii sale. Casa De Cultura & Mun. Briila
Compartimentul  Administrare Portuara. are nevoie de resurse umane. materiale §i
financiare, Aceste resurse sunt repartizate in tunegie de obicctivele pe care (rebuje sa le
indeplineasca tnstitngia. precum sioin funcgie de nivelul de dezvoltare o socieldyii Ia un
moment dat.

Administragia publica. poite si desfigoare o activitate normali wrationald”™ si
~elicientd™ numai daed intruneste si ultlizenzd concomitent trej clemente:umane,
materiale §i Financiare. Dupa cum s-a PULUL contesta, resursele umane sunt deosebit de
importante, inse. cle nu sunt $i suliciente. Adicd. administragia publici, pe linga
personal trebuie s dispund i de Lun ansembly de mijloace materiale”, inseparabil
legate i de funciionarea acesteia. depumite. in literaturd de specialitate. cchipament
administrativ. Ele constau in bunuri imobile. terenuri $i cladiri, unele afiate in
proprietatea administragiei. altele in administrare bunuri care impreund cu cele mobile.
formeazi infrastructura administratiy i i osunt direct utilizate de serviciu .

i




.

K fuvial 178 0873 10 Km luvial 1735 800,

Zona veche a portului Braila - intre Ko fluyial 170

AL Pert. Zoad de administrare a Caosei de Culturs o Mun, Braila - Compartimentul
Administrare Portuara .

Zoni de administrare este stuatd pe malul stang al Nuvivhoi Dundrea de (a

=875 Km tlavialb 172 0 300

malul sting al Movivlul Dondrea este previzut cu chea pereat si cuprinde 16 Dane. de Ly
F-10. destinate mictor swehureapivni de ageement.

intre ko Hoviab 172 <300 = Km fluvial 173 2000, este o cond Heoperativg cu mal

naturdal:

intre Km Hovial 175 = 300 = K tTavial 174 0 200,

S.AL Braila:

fitre Km fTavial 174 30 Kw tTuvial 173
inundabil:

Debuarcaderul pentru nave de nici dimensiuni intre
acestit este admnistrat de S.C Beaicar Braila S0 -

sealld Santierul Naval VARD
800 malul este natural si

Km 1720800 51 km 172+ 300,

Dand de operare nave fluviale s Dana BT - Km 171 300:
e Km Huvial 170 - 875 e afld pozitionat pontonul de acostare DA 2763 puy e

Croaszieri:
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3.2.3. Activitaten simodul de operure

[nchiriere teren portuar pentra desvoliare buazd nautiea. PUFL nautic. turistic et g
inchiricre teren partwar mal inundabil,

3.3, Rata de utilizare o poartului - utilizarea terenulyi poriuar

. Wh' 7_(_4\[ de (uh‘ur.a 4 \I un. Br.nl.l - { nmE -\dmlmslr.lrc I’urlu.u.l

I'_ I .«'v,m.l de |<lmm|\lr.m sk !"-1;\11’ 170 - 875 1s K ﬂuual l’\ G 84)1! L
: Su H'.ifl(.l mchm.n.‘t de teren p nrumr ’
Suprafaga - -L '
2 Suprafiga Teren portuyr
Suprafa(a totald dy ; . ;
g totali de dervoltare hyes Feren Corad dve
Lot} teven  teren portosr | ! 2 iy,
) teren portuar nauticd, part partnar mal vcupare
POrtuar SiEphy e N R . ;
oo TR inchiriag nautic, turistic nundiubil
mehirieri
R iR W T Tk il P
e T P SN e e CMEN
! 649.5 metri | = pre | t 3
"hm ::_I G405 metsi liniari - (3,084 S
213w qa2920,24 P et & TSR i il
i 1278wt - 1278wt 4430, @
B B N T e e e el Ll . __tuntracle

Caleul justifieatis

Repartizare pe contracter leren portuar desyollare hazd nautica. purt nautic,
turistic ete

PO ml=160ml =260 3m1 + $0m] “Omb 6495 metri Tindari - Total lungime = 4923
metri linjari

Repartizare pe contracte. Teren portuar mal inundahil
3282 w7+ 99 ;e 4278 metri patrani

4. Aetivititi cheie

4.1 Servicii prestate

Inchiriere leren portuar pentru dezvoltare hasza nauticd. pori nautic. turistie ety i
inchiriere teren portear mal inendahif,

S Vemituri (ST.PL.CALP Braila)

S.L.Structurd, procente, centre de prafit

STRUC

”Tpﬁabfirﬁ"m,“* . cr\1nr|n paurn_.mm
tay, 7T T T TThke Veohun i nproprietate
" oo ) Vemtun din pres!an seru cn
a7 ' e ~ Venitur, taxe

Majoran

]




VENITURD (ST.PL.CAP, Braila) 03.01.2023-31.12.2023

| 750.02 Alte veniwri din proprictate
73801 Veniwri din prestri servicii
CISE02 Veniwri taxe
[ 75103 Majorsri
7310 Alte venituri

3.2, Aplicares tarifelor

A. Se vor aven in vedere urmitoarele dispozifii generale:

LAceste norme se aplica tuturor persoanclor tizice sau juridice care utilizeazi
infrastructury portuard aparfinidnd Casel de Cultura a Mun, Braita Comp.Administrare
Portuara §i sunt valabile pe toatd rona sa de responsebilitute intre km 170~ 8735 si km
175 = 800,

2.Chiria pentru inchiriere teren portuar pentra desvoltare bazit nauwticd. port nautic.
uristic ete si chiria pentru inchiriere teren portuar mal inuadabil se uaplica tuturor
persvanclar lizice sau juridice care utilizeasi respectivul teren.

I.Modiflicares chiritlor Cusei de Cultura o Mun, Braila se sa lace aumai in uliimul
trimestru al anului in curs pentru anul urmator. poteisit arl. 37 din OG 227199y
republicata  privind uadminisirarea  porturitor i a carlor navigabile. ulilizares
infrasiructurilor  de  transporl  naval apariinand  domeniului  public. precom s
desfisurarca activitajilor de tcansport naval in porturi $i pe cdi novigabile interivare,
4.Pentru u wiliza terenul porruat oferit de Casa de Culturz 2 Mun, Briila, toate
persoancle fizice sau juridice au obligiatia de a incheia un contract.

B} Conditii de aplicare a tarifeler

Chiria peatru fnchiriere teren porinar dezvoltare bazd nanticd. port nantic; ruristic ere
st Chivia pentru inehiriere 1eren portuar mul fnendubil se aplicd pe oatd zona de
responsabilitiie @ Casei de Cultura a Mun. Braila- Compartimentul Administrare
Portuara. fird deoschire, in concondantd cu prevedersile legale in vigoare 31 cu cele
stipulate in contract. incheiat intre Casa de Cultura & Mun. Briila §i beneficiar,

5.3. Chiriile actuale (enumeraren tuturor chiriilor)
S.3.1. Tarife aflate sub incidents Regulamentulai (UE) 352/2017

1. Tarif cheiaj stagionare la PA 2765
a).Tarif cheiaj Iard operajiuni
b). Tarif cheiaj sub operatiuni - marfuri generale
- Taril stationare la chei pontoane permanente terfi mal amenajat
- Taril stationare la chei pontoune permanente tergi mulnf_g;émwnn_iut
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+. Taril swajionare nave croaziers la puntoanele Casei de Cultura a Mun. Braila
3. Tarif pentru eliberarea acardului de principiu. eliberarea de aviz

pentru luerdri de investilii si modernizari purtuare
6. Taril pentru inchirieren salupei de pasageri .. Zarile |- mars $i stagionare
7. Farif pentru inehirierea nas i de pasageri . Lacu Sarart,. - mars i stafionare
8. Tarif curse de agrement pe fluviul Dundrea a navei de pasugeri . Lacu Sarat..

regim de warifare pe haza de bilet ‘vra de mars
9. Tarit pentru inchivierca navei de pasageri . Chira Chiralina..- marg 51
stationire
HO. Taril eurse de agrement pe huvial Dunarea a navei de pasageri ..Chira
Chiralina. in regim de warifare pe bazd de bilet ora de mars
FE.Taril pentru refurnizare energie electricd
P2, Tarif pentru refurnizure apd potabila

3.3.2. Chirii aflate sub invidenga Ordnnantel Guvernufui nr.22/1999, republicatd

I. Chirie pentru inchiriere teren portudar pentru desveltare baza nautica, POrL nautic
turistic. ete

2. Chirie pentru inchiriere teren mal inundabil

S.4.Modalitiafi de tarifare in prezent
In prezent tarifarey se face in confurmitte cy H.C.LM. Briila nr. 680714.12.2023.
6. Cheltuieli
6.1.Categorii de chelbtueti
- Cheltuieli cu munca vie
- Chelwicli materiale
7. Riscari
~ Consolidarea coalitiilor intre porturi si intensilicuren competitiei in special in
domeniul tarismului
# Declinul productiei industriale in regitune
~ Astgurarca luerarilor de dragaj pentry mentinerea addncimii in zona de
administrare portuard implicd costuri foacte mauri

~ Facilitati portuare insuficiente
~ Continuarea crizei economice

s D
(AERN) e
NN

N et
2N ,f el
~.\&‘t£ Co'ti




a2

Acest element de caleul cuprinde: sulurii. contribupii sociale aferente fondului g
salarii. norma de hrand pentru personalul masigantsporuri,

Cheltuiclile ew munci vie resuhia prn insumarea vrmatearelor categorit de cheliuiel;:
acsulareiu de basd

b contribuiile fa bugetul de st rezultaie prin aplicarea pracentelor stabilite Jo
Feglslatia in vigoare la suma reseltatg 1y punctul a.

S-a luat io cafeul ;

Intr-un an calendarictic avem:

248 zilelueritoare an N 8 vred 12 fun; FOS33 ore lueratoare lund - medie

248 zite luerdtonre N 8 ore = 1984 de ore fueritoare pe an

Satariul de bazi determinat s-u impdrfiv lu 16533 ore lucratoare lund  medig §1s-u
determinat media salariului orar

Personal: Iaspector de specialitare compartiment administrare portuarg = |

Numirul de personal luat in culeul este cel care s ocupd de incheierea contractelar Je
inchiriere teren portuar §Lourmdrirea acestora, conform incadrarii din arganigranu

servicivlui ioa fisei postniui.
Ponderea cheltviclilor cu munea e in total cheliuicli directe: 15,330,

2. Chelwuieli cu muterialele

Acest element de caleu! cupriade chelwiclile eu intrefinerca anuata a terenului poriuar
pe lungimes de 4925 ml pe malul stang ta fluviului Dunarea de la Kilometrg! (luvial
170 873 pand la Km fluvial 175 - 800, lungime  aflatd in administrarea Casei de
Cultura a Moo, Braila. conform H.C.L.M. Braila nrc 3240 2L 06,2024,

Cheliuielite materiale.

In stare naturala. cursurile e apd nu indeplinese. intordeauna. conditiile optime pentru
o exploatare cconomicdt riguroasa. de acecd s¢ executd tuerdri de intreginere. Vaciagia
continud a regimului hidrologic al fluviului Dundrea modifica in permanenta forma yi
dimensiunile albiei implicit a terenului portuar. Procescle camplese de transport i
acumutare aluvionara ce au loe pe parcursul anului, datorita fluctuatici cotelar apelor.
aw efecte nefwyorabile ¢ erodares malurilor siopericlitarea constructiilor limitrole:
formarea de sedimente care perturhi navigatia, inundarea terenurilor portuare., ete

Cheltuielile materiate pentru acest taril se Jac in speciul pentru evitares pericolul
cresterii vegetaticl in mod haotic. geeasta opreste aluviunile ce sunt aduse de ape din
amunte ciatre aval. st duee mai departe Ia colmatarea accentuats a malurilor fluviului
Dunirea co ingustarea albiei Muviale 5i pusihile revarsari necantrolate. De aceca anual
i zona de responsabilitate o serviciului se impune exceutarea de tuerdasi de iniretinere
privind taiercu vegetaticl. a wiisurilor. arborifor si transporiul acestora la agroapi de
RO, : '

Aceste cheltuieli materiale reprezintd suma chelwielilor de intrefinere a lungimii de

mal allatd in zona de responsabilitate a Casei de Cultura ;s,(.a_\fag;&é;
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8. Norme de fundamentare a chiviilor pentru inchiricre teren portoar, dezyvolture
hazid nauticd, port aautic, turistic ete si pentre inchiriere teren portuar mal
inundabii,

LCHIRIE PENTRU INCHIRIERF, TEREN PORTUAR PENTRU DEZVOLTARF,
BAZA NAUTICA, PORT NAUTIC, TURISTIC, FTC

Chirta pentru inchiciere teren portuar pentra desveltare baszd nauticd, port nautic,
turistic cte, se aplicd tergitor cv au incheial un contract de inchiriers teren portuar
desvoliore hazi nunticd.part nautic. turistic ole cu Casa de Cultura o Mun, Braila
Femeiud Tegal in baza ciruia Casa de Cultura 2 Mun., Briila percepe acest tacil este art
37 din 0.G.2271999, republicatd cu modilicarile si completdrile ulteriaare si Hotdrarea
Consilivlui Local Municipal Braila ne.286 06.08.2010

Incatewdud chirici pentrn fuchiriere teren portiuar pendre dezvoliare haza naatied porg
Aauticoriseic ere s-a luat in caleul ermatoarete cheliueli:

Nr.

SPECIFICATIE | Cheltuiedi
ert.

fei

Cheltaieli cu munca vie

Salarit (servicii de expertiza.
Laluare.asisten|d telinici)

Cheltuieli cu materiale

Total chebiutell materiale
Parcela Taan

Totad cheltuiell materinle
Paccela [T+ 17an

Total ehelivicli materiale
purcelele T 0L an

o

Numar activitap de
intretinere un

otal general cheltuiel (2X3)
directe ‘an

[

[Fotal cheltuieli dirvete an {1-2)

o8

INT luni de zile‘an

1l

Valoare chetuieli Tuna (50)

¢

Lungimed teren portuar peatru
desvoltare baza nautica.por
autic.turistic, ete ml

B

Taril Ici ml luna (7°8)

10). Rata medie uinllatici JOXIG 10m)

|

ks Carif final k9 -1t

o Cheluuielt cu munca vie




Ponderea cheltuielilor materiale in total chelwwieli directe: 84,67,
3o Numidrul de activitagi Jde intreginere an

Acest element de caleul cuprinde numarul de activitapile de inteepinere periodicd inteus
an de sile aplicat lungimii de stafionare.

4. Total general cheltuich directe un 3 daelivitapl de intreginere

Acuest element de caleal cuprinde suma cheltoiclilor direete intr-an an de sile pe oate
aetivitdfile de intrefinere,

3. Towal cheltuicli direete an

Acest element de caleul cuprinde suma cheltuiclilor directe intr-un an de zite pe toate
actividdfile de intrejinere si cheltuielife cu munca e,

6. Lungimea de stajionare la che poniaanc permanente eyl

Fste lungimea datd in administrare Casci de Cuwltura @ Moo Brdila  Comp, Administrare
Portuara. Kilometrul fluvial 170 - 875 pand la Km fluvial 173 - 800,

7. Numaruf de funi zile’ an calendaristic
Acestelement de caleu! cuprinde numarul de luni zile dintr-un an
B. Valoare cheltuieli pe luna

Acest element cuprinde raportul dintre wtalul cheltvielife directe an $1onumirul de luni
zite din anul calendaristic.

9. Lungime teren portuar este lungimea de teren aflatd in administrare Km . 170
P75 Ta km flv. 173 5 800

[ste terenul ce se afla in cvidenta contahild a serviciului yioface obieetul acested
caleulugii.

Hh. Determinarea chiriei de inchiriere teren desyaltare bazi nauticd. parinaugic.
turistic. ete Iei‘ml lund

Acest clement s-a determinai ¢ fiind raportul dintee saloarea chelwielilor totale pe
luna de zile si lungimeu in metrii liniari teren partuar pentru dezvoltare baza nautica
-porl nautic.turistic.ete, '
Aceastd chirie determinata se va aplicd in zona de responsabilitate a Casei de Cultura a
Mun. Braila - Comp. Administrare Portuara. contorm 100N, nr.324 21.06.2024, de
ta Kilometrul lusial t70 875 pand Ia Kilometral  tlusial 175 - 800, in lungime de
4925 metei lniari.Pe aceastd lungime sunt dispuse danele de acostare de Lo nr. | la nr.,
6. conform deserierii de la punctu) 3.2.1.1. Dane. Anual este neceard intrejineren
acestora pe 1oatd lungimea lor o pereului cdt si pe E'!.:'T“?-'.‘lf}i,'“li'w‘ al acestora

' : : L LN, 5




continuindu-se aceasta intrelinere si pe digul de aparare al orasului Km flv. 172 - 3
la Km iy, 173 + 300 - pind in Yanticrul Naval, in continuare pand ka km 11y 173 =304,

Avind in vedere presederile artd9lalingl) ¢i (2 din Legea ne. 2272015
privind Cuedal Fiseal i media anuald g indicatorului pregului de consum (IPC).
prognozat de catre Comisia Nationald dJe Strategice $i Prognazi se IMPUNY revizuires
xelor ce var i pereepute ©in anul 2023, e rata inflatiei de 3.6 ),

LOHIRIE PENTRU INCHIRIERE TEREN MAL INUNDABIL

Chirta pentre inchiriere teren portude mal inundabil se aplicd 1erfilor ce ag
incheiat un contraet de inehiriere teren portuar cu Casa de Coltura a Mun, Briila,
Femciul Tewal in baza carnn Casa de Culturg a Mune Braila percepe acest wril este
art, 37 din O.G.2201909, republicatd co moditicarite i completdrile ulieriogre 51
Hotarirea Consiliului Locul Municipal  Braits ar.286 06,106,701 0, completaia ey
ELCLML Braila 324:21.06.2004,

L & b f'{ g - N I3
AL SPECIFICATIE Chetuieli
ert., fei

[, Cheltuieli cu munea vie

Salarii (ervicit de expertiza.
eyviduare.asistentd tehnicd)

Il.l

Cheltuieli cw materiale

L oral cheltuiel materiale
Parcela 1Man

Foral cheltuiedi materiale
Parcela 11+ §-an

Total cheltuieli materiale
parcelele I LT an

fad

Numadr activitdyi de
intrelinere an

. Total general cheltaieli (2XN3)

ireete an

T

Tatal cheltuieli divecte an (12

N luni de zileran i

Valoare chetuieti Tuna (3 () I

H[TE

Lungimea teren portuar pentru
desvoltare baza nautica.port
nadtic.uristic. ete m}

0 Taril lei'm! luna (7 %)

L, Rata medie o inllatici {ONTO 100

L L, Carcil lMnal {9101

In caleulut chirie pentry inchiricee reecn mal tnunduabil s-au asul in vedere urmdatoarele
cheltuieli:

ECheltuieli cu munca vie
x.{j..
Acest clement de caleul cuprinde: salarii. contribugii ;hqi
salavii. norma de hrana pentru personalul navigant, s;mrui;-j."z._ 3

fondului de




Cheltielite eu munea vie rezuita prin insuntares urmitourelor categori de cheltuiel:
4. salaria de basa;

b, contribufiile 1o bugetul de star.  rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
tegislagia in vivoare fa sama rezultad lu punciul u.

N-a luat in caleul ;

Intr-un an calendaristic avem:

248 zile lucr@itoare an N S ore 12 tuni 163,33 ore lueritoare lund  medic

248 zile lueritoare X 8 ore - 1984 de ore lucritaare e an

Sulariel de bazd determinat s-a impartit la 105,33 ore lucratoare lund  media $i 5-u
determinat media salariului orar.

Personal: Inspector de specialitate compartiment administrare portvari = |

Numdrul de persoanal  Tuat in caleul este eol eare o veupd de inchelvrea contractelor
de inchiriere teren portuar yi wrmarires acestors. conform tncadrartd din organigrama
serviciului gioa figel postaiui.

Ponderca chelivielilor cu munca vie in ol cheluieli dircere e, 770,
2. Chelwieli cu muterialele

Acest element de caleul cuprinde cheltuiclile cu intrejinerea anvald o terenuly portuar
allat in administrarcs Casei de Cultura ¢ Mun, Braila Comp. Administeare Portuara,

Cheltuietile materiale pentru acesta chirie se fae in special pentru ¢yvitarea pericolul
cresterii vegetatici in mod haotic. aceusta opreste aluviunile ce sunt aduse de ape din
amonte citre aval, si duc mai departe o colmatarea aceentuatd o malurilor Movivlyi
Dunarea cu ingustaresa albhici fluviale §i posibile revarsari necontrolate.Pe aceen dnwal
in zona de responsabilitate o serviciului se impune exceutares de luerari de intrefinere
privind tdicrea vegetatiei . oo tufisurilor . arhorifor $1 transportul acestors la groapa de
gunoi,

Aceste cheltuieli materiale reprezintd suma cheltuielilar de intrefinere a lungimii de
mal #(latd in 7ona de responsabilitate & Casei de Cultura a Muon, Braila

Panderea cheltuielilor materiale in total eheltuieli directe: 33,235,

I.Toral cheltvieli direeie

Chelwuielile directe sunt accle cheltuieli care se identifics pe un anumit object de
caleulagie (produs, serviciu Jucrare. comanda. faza. activitate. functic. ete. ) inea din
momentul efectudrii lor $i ca atare se includ direct in costul okiectelor respeetive.
Cheltuielile directe cuprind: costul de achizitie ! materiilor prime 31 materialelor
directe consumate. energia consumatd o scopuri tehnologice, mdnopera directa {sabarii.
asteurari si protectia sociala cleL b afte cheltuicli direcie.

Cheltuielile direete rezulta din insumares cheltuiclilor cu munca vie $i @ chelwielilor
cu intreinerea terenului portuar allut in administrares serviciului.

4. Terenul portuar aflat in administrarc
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Este terenut ce o alhi in evidenya contabili a serviciului si Iace obicery) aeested
caleunlagii,

Avestad suprafald vaprinde lungimen Je desfisurare a danelor amenajate, allate in
administrares servicivlui e s supralata tevennl portuar de la malul neamenaja.

S, Determinarea chirioi duv inchiriere teren mal inundahil Joj nmp lung

Acest element s-q determinat ca fiind raportal dintre valoarey cheltuielilor direcqe s
Supratafa totald in merii Patratt de teren portuar allad in administrure.

Accasta chirie determinaiy so Vi aplicd in song de responsabilitate o Casei de
Cultura a Mun. Braily de ls Kilometral fluvial 170 “873 pand la Kilometryl fluvial 173
= 800,

Acest teren portugr se incadrearsd la dri.liopetily din QG pro2 1999, resultat ca i
suprafaid din fungimen de 49253 metrd Hniaer Fste un teren inendabil - deesla nu se poate
Falosi lu cote ridicate ab thaviului Dunirea. Supratuta de 102,927 23 metrt pdtrai allaga
inoevidenta contabila fest eserisa da punctud 3 212 [eren portsar. Anual es -
necesar intreginerea intregii supratere de reren portuar allitd in adminisirare.

Aviand in vedere prevederile art A9 akin () 3i ¢2) din Legea nr, 2272013
«oprivind Codul Fiseql omiedia anuall a indicatorelui pretului de consum (I1PC).
pragaozat de citre Comisia Nationuld de Strategic i Prognozd se impune revizuiren
taxelor ce vor B Pereepute L in anul 2023, oy rata inflagiei de 5.6 9.

9. Definitii ale iermenelor

Nr, . s : )
iy Fermenul Definigin termenului
! Adminisiratie In convenfiile internationale -quvernul statubui al
cdrui pavilion il poarta nava sau antoritatea care are
drepral de supraseghes o anumitd actis e
3 Parceld Porfiunca de teren precis delimitatd in cadrul upei
supratele mai mari, destinald unej anumite
intrebuingari
3 Chirje Fste prequl sau taxa olicials pentru inchiriere teren
‘ portuar
4 Chiria pentry l'ste chiria care se aplicd terfilor ¢o au incheiat un
inchiriere teren contract de inchirviere teren portuar dezvollare haza
portuar pentry Rautica.port nautic. wurisiic eqe cu Casa de Cultgra o
dezvoltare basi Nun. Briily gi se exprimd in lei + mi'luna stahili
nauticd. port nautic, potrivit prevederilor H.C 1M, Braila nr.
turistic ete 2422 133020, completata cu [LC.[L.M. Brailg
0r.323:21.06.2024,
3 Chirie pentru fste chiria care se aplicd tertilor ce au fncheiut un

inchiriere teren cantract de inchiriere teren portuar mal inundabil cy
portuar mal inundabil  Casa de Culiura 4 Mun. Br;%lg;.ﬁ?'v'c exprimi in lei
' np:lund stabilit porriy i T daritgN L C L. M.
Braila nr. 72427, 22021
Braila nr. 324:21.06.203
= o ryis




1L.CHIREH
NALTICA, PORT SAUTIC, TURISTIC, ETC
Pundere cheltniali in Pondere cheltnindd
cheltuivhi (directe si in cheltuicli direeie
i tndircetey aferente aferente chiriei
Nr.o | Denumire chiriel pentre tnchiriere pentry inchiciere
er, 0 chelwpiald directa teren portuar peate teren portinar
desvaliare basd pentrn deavolinre
nmatlicd.pore basd nauticd.port
g R T ., Lo bauticltaristic,ete __bauticturisiic,ete
o . o]y ‘il = - = '
iy (.hL“UILll.L 13,330, [ 5.33",
b oo uuncavie : i
i ; Cheltuicli i . 3 Bk 2
20| i 84.67% 84675,
. P materiale e
Ponderea cheltuielilor co muncs vie in total cheltuicti directe: 13.3 3%,

Ponderea cheltuivhilor materiale in total eheltuicli divecte: §4.67%,,

Laexi nr. i

PENTRU INCHIRIERE TEREN PORIUAR PENTRL NFZVOLTART Baz i

Pondere
cheltuinld tnclusi
inchirici pentry
inchiriere teren

pariiar penlruy
desvoltiare bz
niuticd.port

Cmautic.turistivoete

3494,

LUHIRIE PENTRU INCHIRIERE TERES MAL ISUNDABIL

cheltuicli (direete si
indirecive) aferente

Ny Denumire chiriei pentru incehiriere
o cheltniald directdi | teren poctoar pentry
i l desvaoftare haza
; ' wanticd.port
& . _ : wantic.turistic.ete
i Chehwuieli cu L
| ; +6.777,
| Comupea vie
{ i et 7 ity e s e
] ! ¥ .
oy C h:.llt{ult 33239,
| : materiale ) L

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuicli directe: 46,77,

Poondere eheltninla in
Cin cheliuieli direcee

afereate chirici

pentru Tuchiriere

teren portaar

pentra deavoltare
bazd nauticd.pars
nuntic turistic.ele

40.77%

Ponderca cheltuielilor materiale in wital cheliuieli directe:33.23%,.

Ponrdere
cheltuiald inclusa
in chiria pentru
inchiriere toren
portuwar peatru
dezsnltare busd
nautivi.porl
r[iiIlIiE.lmi[j_Q.glt |

5,499

G257

Compartiment Administrare Portuara
[nspector de specialitate



T Abrevieri ale termenilor

‘N,

) Abrevierea Permenul abreyiat

i i

! AP LAl Sersiciul de Transpors Public | ocal de Calitory s
Administrare Portuars

2 ML LML Braila Hotardre a Constliului [ ocal Muanicipal Braila

Manager.

Fagnoid Ciucasu
o

Compartiment Ndministrare Portuaes
Inspector de specialitare

tne. .\r.{riu v Crnmday




CUPRINS

Cupitolul 1 introducery
A Cadru! normativ de orsanizare si functionare:
3 Seurt Istoric:
ii. - Strueturi de condueere:

b, Cadrul legal al normielor de lfundarmenuiee o taritclor:
¢ Deseriere zona de administrare a Portului Braila:
L5310 = Sector de activitate, Determminarea componeitei functionale si
teritoriale & Casei de Cultura a Muan. Braila:
.3.2 - Obicct de actiyitate:
2 Personal:
~ Indicatori de performantata:

a1
T

L Siratepie:
P4 Strategic nationala:
420 Viziunea st misiune:
3. = Obiective. prioritati. planuri stralegicy:
L4.3.1. Obicetive strategice legate de ficcare grup de interese:
1.4.3.2. Relatiile institutic - client in conteatul noii economii:

Capitalul 2 Politien comereiala
Operatiuni de intretinere. reparativ, modernizare.dezvoltare si mentinere o
varacteristicelor tehnice a intrastrueturii portuare de cale na igabila interioara:

Capitotul 3 Resursele administratie
3.1 Dexcriere generala Principii de functionare,
3.2. Port.Zana de administrare a Casei de Cultura o Mun. Braila

320, - Situatie whaici
3.2:. 1 Dine;
3.2.1.2. Teren portuar:
3.2.20 Aetivitaten si modul de operare:

3.3 Rata de utilizare a portului - wilizsaren terenului portuar:

Capitolul 4 Activitati cheie
4.1 Servicii prestaie:
Capitolul 3 Venitwri
3.1 Structura, procente. centre de prolit:

T

2. Aplicarea tarilelor:
3. Tarife actuale tenumerarea tutaror tritelor)
A Tarile aflare sub incidenta Regulamentului (UL) 332201 7:

L
po ]

Vol

3.3.20 TTarife allate sub incident: Ordananted Gusernului nr.22,1999:
4. Modalitati de taritare in prezent:

L= [3




CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA
SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE CALATORI S| ADMINISTRARE PORTUARA

Extras din balanta de verificare inchisa
aferenta anului 2023

Pentru clasele 6 conturi de cheltueli si 7

conturi de venituri

Cheltuieli 01.01.2023 - 31.12.2023

Denumire cont Valoare

602 furnituri birou 3,619.00
602 combustibil 37,411.00
602 piese de schimb 3,619.00
602 materiale cu caracter functional 23,208.00
603 obiecte de inventar 169
610 energie 38,347.00
610 apa canal 8,537.00
612 chirii 5,531.00
626 posta, telecomunicatii 13,934.00
628 alte bunuri si servicii 98,904.00
628 pregatire profesionala 2,565.00
628 cheltuieli judiciare 3,625.00
635 alte cheltuieli cu impozite si taxe 265,907.00
641 salarii 1,495,539.00
645.07 contributie asiguratorie 32,665.00
642 vauchere vacanta 28,741.00
681 amortisment 62,309.00
Total 2,124,630.00
Venituri 01.01.2023 - 31.12.2023

750.02 alte venituri din proprietate 139,053.00
751.01 venituri din prestari servicii 991,375.00
751.02 venituri taxe 693,596.00
751.03 majorari 12,988.00
751.04 alte venituri 28,929.00
772 subventii 27,372.00
Total 1,893,313.00
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Centrul Cultural si de Agrement ,, Chira Chiralina” Brdiila
Adresa: Str. Piata Poligon nr.2
Localitate Bréila, judet Briila
CIF: RO50323733
Email: contact@eculturabraila.ro ; telefon: 0239.614.118

NR. 1D, j/ 220 )(7-‘ Anexa nr. 3 1a H.C.L.M. Braila nr'F”QG/ ...... M ..T?‘.”U(

NORME METODOLOGICE

DE CALCUL A TARIFELOR PENTRU EFECTUAREA DE PRESTATII PENTRU
TERTI DE CATRE CENTRUL CULTURAL SI DE AGREMENT ,,CHIRA
) CHIRALINA” BRAILA
INCEPAND CU 01.01.2025 AFLATE SUB INCIDENTA
REGULAMENTULUI (UE)352/2017

I. DATE GENERALE

Administrarea bunurilor aferente infrastructurii portuare, se face de citre Centrul
Cultural si de Agrement ,,Chira Chiralina” Briila care functioneazi ca institutie de
utilitate publicd de interes local, subordonat Consiliului Local al Municipiului Briila,
cu personalitate juridicd, fiind subiect de drept civil si comercial, cu buget propriu,
conducere proprie, conturi bancare deschise la Trezoreria Municipiului Briila, prin
intermediul Compartimentului de administrare portuara si nave de agrement.

Centrul Cultural si de Agrement ,,Chira Chiralina” Braila a fost infiintat prin
H.C.L.M. nr.530/ 27.09.2024, ca urmare a reorganizarii Casei de Cultura a Municipiului
Briila, infiinfata in urma Deciziei nr. 17/21.02.1968, iar prin H.C.L.M. Briila nr.
324/21.06.2024 a preluat activitatea de administrare portuara si nave de agrement de la
Serviciul de Transport Public Local de Cildtori si Administrare Portuarid Braila,
institutia care incepand cu data de 01.07.2024 a fost desfiintata, conform H.C.L.M.
Braila nr.323/21.06.2024.

Centrul Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Briila isi desfdsoard activitatea
in baza Regulamentului de organizare si functionare al institutiei aprobat prin
H.C.L.M.Bréila nr.324/21.06.2024, anexa nr.3 si are in administrare, ca administrafie
portuard, malul stdng al fluviului Dunéirea , in zona de responsabilitate Km 170 + 875 —
km 175 + 800, sector ce face parte din domeniul public al Municipiului Briila.

La intocmirea prezentelor norme metodologice s-a avut in vedere prevederile
Legii 215/2001-republicatd, a OG 71/2002 cu modificdrile si completirile ulterioare
privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului
public si privat de interes local, a OG 22/1999 republicatd privind administrarea
porturilor §i a cailor navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval
aparfindnd domeniului public, precum si desfasurarea activitdtilor de transport naval in



porturi si pe cai navigabile interioare si a Regulamentului (UE) 352/15.02.2017, de
stabilire a unui cadru privind furnizarea de servicii portuare §i a normelor comune
privind transparenta financiari a porturilor.

I1. Descriere zoni de administrare a Portului Briila

Zona de administrare este situati pe malul stdng al fluviului Dunirea de la
Km fluvial 170 +875 la Km fluvial 175 +800.

Zona veche a portului Braila - intre Km fluvial 170 + 875 — Km fluvial 172 + 300
malul sting al fluviului Dunirea este prevazut cu cheu pereat i cuprinde 16 Dane, de la
1-16, destinate micilor ambarcatiuni de agrement.

- intre Km fluvial 172 +300 — Km fluvial 173 +000, este 0 zoni neoperativd cu mal

natural;

- intre Km fluvial 173 + 300 — Km fluvial 174 + 500, se afla Santierul Naval VARD
S.A. Briila;

- fintre Km fluvial 174 + 500 — Km fluvial 175 + 800 malul este natural
inundabil;

- Dani de operare nave fluviale : Dana ,,BAI” - Km 171 + 500;
- la Km fluvial 170 + 880 — se afli pozi{ionat pontonul de acostare PA 2765 nave
croazieri;

I1I. Definitii si abrevieri ale termenelor utilizati

1. Definitii ale termenelor

Nr. v :

ort Termenul Definitia termenului

1 Administratie In conventiile internationale ,guvernul statului al
carui pavilion il poartd nava sau autoritatea care are
dreptul de a supraveghea o anumita activitate

2 Amortisment Stingerea treptatad a valorii de inregistrare in
evidenta contabila a unui bun

3 Chei Este constructia amenajata din piatra §i beton intr-
un port , pentru acostarea,incércarea si descircarea
vapoarelor,servind,totodati, la consolidarea malului
si la apdrarea acestuia de acfiunea apelor

4 Croaziera Calatoria de agrement pe o navi de pasageri, pe un
itinerar stabilit, cu sau fara mai multe escale

5 Dana Portiune de-a lungul cheiurilor unui port sau mai rar
in mijlocul apei navigabile amenajata pentru
acostarea navelor §i manipularea marfurilor

6 Durata normata Intervalul de timp de exploatare in siguranti ce a
fost stabilit pentru un bun

7 Nava Este un vehicul construit, amenajat si echipat pentru
a pluti si a se deplasa pe apa in scopul transportului




de marfuri sau de persoane, precum §i executérii
unor lucréri tehnice

Pavilion

Drapel care poartd semnele distinctive ale unui stat,
arborat la pupa sau pe catargul unei nave pentru a-i
indica apartenenfa la o anumita tara

Ponton

Este un corp metalic plutitor in general stationar,
realizat dintr-un ansamblu de plutitoare utilizat in
special pentru acostarea navelor

10

Stafiona

A sta cdtva timp Intr-un loc anumit,agteptind
imbarcarea sau debarcarea pasagerilor, incidrcarea
sau descédrcarea marfurilor

11

Tarif

Este pretul sau taxa oficiald stabilitd pentru
prestarea unor servicii

12

Tarif cheiaj
stationare la PA 2765

Este tariful care se aplica tuturor navelor care
stationeazd la pontoanele C.C.A. ,,Chira
Chiralina”Braila §i se exprima in lei/navid/zi.Acesta
este tabilit potrivit prevederilor H.C.L.M. Briila
nr.53/2018, anexa nr.2,pct.1, completata cu
H.C.L.M. Braila nr.324/21.06.2024, Art.1, pct-le e
si fsi H.C.L.M. 530/27.09.2024

(13

Tarif cheiaj fara
operatiuni

Este tariful care se aplicéd tuturor navelor care
stationeazd la cheu/mal neamenajat la pontoanele
tertior, in cazul in care se depédseste facilitatea celor
doud nave care pot stationa gratuit si se exprimai in
lei/nava/zi. Acesta este stabilit potrivit prevederilor
H.C.L.M. Briila nr. nr.53/27.09.2014, completata
cu H.C.L.M. Braila nr.324/21.06.2024 Art.1, pct-le
e si f. si H.C.L.M. 530/27.09.2024

14

Tarif de cheiaj sub
operatiuni

Este tariful care se aplica tuturor navelor care
opereaza in zona de administrare a C.C.A.”Chira
Chiralina” Briila i se exprimi in lei / tona
marfd/pentru: marfuri generale, vrac, animale vii,
produse petroliere etc. Acesta este tabilit potrivit
prevederilor H.C.L.M. Bréila nr. nr.53/27.09.2014,
completata cu H.C.L.M. Braila nr.324/21.06.2024
Art.1, pct-le e si f. si H.C.L.M. 530/27.09.2024

15

Tarif de stationare la
chei pontoane
permanente terti mal
amenajat

Este tariful care se se aplica tertilor, care
stationeazd permanent la cheiurile aflate in
administrarea C.C.A.”Chira Chiralina” Briila si se
factureaza diferentiat functie de lungimea de chei
ocupatéd stipulatd in contract gi se exprima in lei /
ml chei/zi stabilit potrivit prevederilor H.C.L.M.
Braila nr.53/27.09.2014 , completata cu H.C.L.M.
Braila nr.324/21.06.2024 Art.1, pct-le e si f. si
H.C.L.M. 530/27.09.2024

La pontoanele tertilor, pot stationa gratuit incd doua
nave inmatriculate indiferent daca sunt sau nu ale
beneficiarului iar pentru navele care depidgesc




numdrul stabilit, se aplica integral tariful de cheiaj
fara operatiuni.

agrement pe fluviul
Dunédrea a salupei
fluviale de 25 de
locuri ,,CHIRA
CHIRALINA,, in
regim de tarifare pe

16 Tarif de stationare la | Este tariful care se se aplici tertilor, care
chei pontoane stafioneazd permanent la mal neamenajat aflate in
permanente terti mal administrarea C.C.A.”Chira Chiralina” Braila si se
neamenajat factureaza diferentiat functie de lungimea de mal

neamenajat ocupatd stipulatd in contract si se
exprima in lei / ml mal neamenajat/zi, stabilit
potrivit prevederilor H.C.L.M. Braila nr.
53/27.09.2014, completatd cu H.C.L.M.nr.486/
30.10.2017. , completata cu H.C.L.M. Braila
nr.324/21.06.2024 Art.1, pct-le e si fsi H.C.L.M.
530/27.09.2024.

La pontoanele tertilor, pot stationa gratuit incd doud
nave inmatriculate indiferent dacid sunt sau nu ale
beneficiarului.

17 Tariful pentru Este tariful care se aplici tertilor ce au incheiat un
eliberarea acordului contract cu C.C.A.”Chira Chiralina” Braila, pentru
de principiu, eliberarea acordului de principiu solicitat de diverse
eliberarea de avize institufii in vederea realizérii diverselor lucréri si
pentru lucrari de se exprimd in lei /aviz stabilit potrivit prevederilor
investitii si H.C.L.M. Briila nr. 53/27.09.2014 , completata cu
modernizari portuare | H.C.L.M. Braila nr.324/21.06.2024 Art.1, pct-le e si

f. si H.C.L.M. 530/27.09.2024

18 Tarif curse de Este tariful care se aplica calatorilor pentru
agrement pe fluviul efectuare unei curse de o ord cu nava de pasageri
Dunéirea a ,,Lacu Sarat,, Acesta este diferenfiat pentru timpul
pasagerului fluvial de | de mars si timpul de stationare si se exprimai in
90 de locuri ,,LACU lei /ord/persoand sub formi de bilet de calitorie.
SARAT,, in regim de | stabilit potrivit prevederilor H.C.L.M. Briila nr.
tarifare pe baza de 53/27.09.2014 , completata cu H.C.L.M. Braila
bilet pentru o ora de nr.324/21.06.2024, art.1, pct-le e si f si H.C.L.M.
mars 530/27.09.2024.

19 | Tarif de inchiriere Este tariful care se aplicd tertilor pentru inchirierea
nava de pasageri navei de pasageri ,,Lacu sarat,, Acesta este
,,Lacu Sarat” diferentiat pentru timpul de marg si timpul de

stationare si se exprimai in lei /ord/mars si/sau
lei/ord/stationare stabilit potrivit prevederilor
H.C.L.M. Briila nr. 53/27.09.2014 , completata cu
H.C.L.M. Braila nr.324/21.06.2024 Art.1, pct-le e si
f. si H.C.L.M. 530/27.09.2024

120 Tarif curse de Este tariful care se aplica cidldatorilor pentru

efectuare unei curse de o ord cu nava de pasageri
,,Lacu Sdrat,, Acesta este diferentiat pentru timpul
de mars si timpul de stationare si se exprimé in

lei /ord/persoani sub formia de bilet de célédtorie.
stabilit potrivit prevederilor H.C.L.M. Braila nr.
469/17.09.2020 , completata cu H.C.L.M. Braila




bazid de bilet pentru o
ord de mars

nr.324/21.06.2024 Art.1, pct-le e si f. si H.C.L.M.
530/27.09.2024
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Tarif de inchiriere
nava de pasageri
,»Chira Chiralina”

Este tariful care se aplica tertilor pentru inchirierea
navei de pasageri ,,Lacu sdrat,, Acesta este
diferentiat pentru timpul de mars si timpul de
stationare §i se exprima in lei /ord/mars si/sau
lei/ord/stationare stabilit potrivit prevederilor
H.C.L.M. Bréila nr. 469/17.09.2020, completata cu
H.C.L.M. Braila nr.324/21.06.2024 Art.1, pct-le e si
f. si H.C.L.M. 530/27.09.2024

Tarif inchiriere PA
4578

Este tariful care se aplicé tertilor ce au incheiat un
contract cu C.C.A.”Chira Chiralina” Briila, pentru
inchirierea PA4578 in vederea desfasurarii de

activitati , si se exprimi in lei /ora stabilit potrivit
prevederilor H.C.L.M. Braila nr. 280/ 27.10.2015 ,

completata cu H.C.L.M. Braila nr.324/21.06.2024
Art.1, pct-le e si f. si H.C.L.M. 530/27.09.2024

Valoarea de Inventar

Este valoarea exprimata in bani, la un anumit
moment, a unui bun ce a fost inregistrat in evidenta
contabila

2. Abrevieri ale termenilor

1:;[ Abrevierea Termenul abreviat
1 C.C.A.”C.C.”"B Centrul Cultural si de Agrement ,,Chira Chiralina”
Braila
[2 | H.C.L.M. Briila | Hotdrére a Consiliului Local Municipal Braila
[ | CD | Cheltuieli directe
[3 [ Cn | Coeficient mediu de intrefinere si reparare anual
| 4 l R | Valoarea intretinerilor si reparatiilor anuale
| 5 [ V; | Valoarea de inventar
| 6 | CP | Cal putere
| 7 b Conre | Consum combustibil in mars
| 8 | Cstationare | Consum combustibil in stationare
|9 | Cq | Cota de aprovizionare
| 10 | Canuale | Cheltuieli anuale
|11 [Cec | Costuri combustibil
|12 [Cecu | Costuri ulei
|13 [ CcPerva | Cost combustibil firda TVA
| 14 [ CuPprva | Cost ulei fara TVA
|15 | Cromv | Cheltuieli retributie orard munca vie
|16 |D | Interval de timp la care se face schimbul de ulei la




| M.P.

’ 17 ' d [ Interval de timp la care se face schimbul de ulei la
M.A.

|18 | D, | Durata normati de utilizare

|19  [Ltd | Lungime total desfasurata

| 20 | LtdD | Lungime totals de desfasurare a Danelor

|21 | Ltdd | Lungime totala de desfasurare a debarcaderului

|22 |Ls | Lungime administrati mal amenajat

’ 23 I Ltmn Lungimea totala de desfasurare a malului

neamenajat

| 24 | M.P. | Motor principal

| 25 | M.A. | Motor auxiliar

[26 |nl | Numir motoare principale

|27 [n2 | Numar motoare auxiliare

' 28 n3 | Numér motoare auxiliare care funct{ioneazi in
| stationare

| 29 | Nom | Numar ore mars

[30 | Nos | Numar ore stationare

[31 | Noe | Numir ore exploatare/an

[ az | Naite [ Numar de zile de stationare la mal

| 33 | Niave | Numir nave

| 34 | Qust | Consum de ulei in stationare

135 | Qumarg | Consum de ulei in mars

136 |Q | Alte cheltuieli estimate neprevizute

|37 | q j Puretea motorului principal

138 | qi | Consum specific de combustibil M.P.

[39 |[qa | Consum specific de combustibil M.A.

|40 | q3 | Consum orar de combustibil al caldarinei

|41 | QU | Consum anual de ulei

| 42 | QT | Cheltuieli totale pentru combustibil si lubrifianti

| 43 | QC | Consum anual de combustibil

|44 | Qo | Consum orar de motorina/ulei

| 45 [ Quo | Consum orar de ulei

|46 [ Qu | Consum de ulei anual

147 | Qcs | Consum motorini in stationare

|48 | Qem | Consum motorini in mars

| 48 | Qc | Costuri combustibil

|50 | Tsr | Tarif stationare

[51 | mp | Metru pitrat

[52 | ml | Metru liniar

| 53 | PA | Ponton acostare




|54 |7PM | Pret unitar a unei tone de combustibil
[55 |PU | Pret unitar a unei tone de ulei

| 56 ! R, | Cheltuieli pentru intretinerea zilnici si periodici
| 57 | Ra | Reparatie accidentala

| 58 | Rk | Reparatie capitald

[59  [RC1 | Reaparatie curentd de grad 1

| 60 | RC2 | Reaparatie curenta de grad 2

161 | Reneu | Reparatie cheu

[ 62 | RS | Cheltuieli ale navei - Regie nava

[63 [S | Salarii

| 64 | Tp | Timp disponibil anual

|65 [T, | Timp calendaristic

| 66 | Teamro | Tarif curse de agrement mars/ord
|67 | Tk | Timp anual pentru reparatii

| 68 | Tom | Tarif utilizare nava in mars

[69 | Tos | Tarif utilizare nava in stationare

170 | Tesstipazies | Tarif cheiaj stationare la PA 2765
|71 [ Tero | Tarif cheiaj fara operatiuni

| 72 | Teso | Tarif cheiaj sub operatiuni

|73 |[T™ | Tone marfa

Iv. DISPOZITII GENERALE

A. Se vor avea in vedere urmitoarele dispozitii generale:

1.Aceste norme se aplicd tuturor navelor care utilizeaza infrastructura portuara
apartindnd C.C.A. ,,Chira Chiralina” Bridila si sunt valabile pe toati zona sa de
responsabilitate intre km 170+ 875 si km 175 + 800.

2.Tarifele portuare pentru navele fluviale se aplicd tuturor armatorilor, agentilor sau
beneficiari acestora.

3.Dreptul de aplicare al tarifelor portuare ia nastere la intrarea oricdrei nave in zona de
administrare §i se stinge la iesirea navei din aceasta.

4.Pentru navele armatorilor roméni sau striini se aplica tarifele exprimate in lei.
5.Modificarea tarifelor C.C.A. ,,Chira Chiralina” Briila se va face numai in ultimul
trimestru al anului in curs pentru anul urmitor, prin Hotarari ale Consiliului Local,
potrivit art. 37 din OG 22/1999 republicata privind administrarea porturilor si a ciilor

navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval apar{indnd domeniului public,



precum si desfisurarea activititilor de transport naval in porturi si pe cdi navigabile
interioare. Modificare poate fi operatd dupi obtinerea avizului de la Consiliul de
Supraveghere din Domeniul Naval.

6.Intrarea / iesirea navelor in / din zona de administrare a C.C.A. ,»Chira Chiralina”
Briila, se face doar cu avizul acestuia.

7.Pentru a beneficia de prestatiile sau serviciile oferite de C.C.A. »Chira Chiralina”
Bréila, tofi armatorii, agentii sau beneficiarii au obligafia de a incheia un contract de
prestdri servicii portuare.

8.0rice divergentd apirutd intre C.C.A. ,Chira Chiralina” Briila si beneficiari, va fi
rezolvatd conform prevederilor contractuale.

In situafia In care nu existd un contract in derulare, C.C.A. ,Chira Chiralina® Briila nu
va pune la dispozifie infrastructura portuari navelor sosite pentru operare /stationate ir
zona sa de responsabilitate, padni la achitarea integrald a contravalorii prestatiei
portuare respective conform tarifului.

9.Toti armatorii, agenti, beneficiari au obligatia de a pune la dispozitia C.C.A. ,,Chira
Chiralina” Briila, toate datele necesare facturdrii corecte a utilizirii infrastructurii
portuare aflate in administrarea sa.

Datele vor fi prezentate Compartimentului de Administrare Portuard si Nave de
Agrement din cadrul institutiei sub forma de acte oficiale, semnate si stampilate de cei
in drept sd o facd, care sa ateste veridicitatea informatiilor incluse.

10.Nedepunerea de citre armatori, agen{i sau beneficiari a datelor si documentelor
necesare aplicdrii corecte a tarifelor dd dreptul C.C.A. ,,Chira Chiralina” Braila, si
efectueze calcule in vederea facturdrii pe baza propriilor informatii.

11.Tariful de stationare la chei pontoane permanente terfi se aplicd terfilor, care
stafioneazd permanent la cheiurile aflate in administrarea C.C.A. ,Chira Chiralina”
Briila gi se factureazid diferentiat functie de lungimea de chei ocupati stipulatd in
contract $i se exprimi in lei / ml chei/zi

La pontoanele tertilor, pot stajiona gratuit inci doud nave inmatriculate indiferent daca
sunt sau nu ale beneficiarului.

Pentru navele care depidsesc numdrul stabilit la aliniatul precedent, se aplicd integral
tariful de cheiaj fard operatiuni.

12.La pontoanele tertilor care stationeazi la mal neamenajat, se aplici 75 % din tariful

de cheiaj fard operatiuni.



La pontoanele tertilor pot stationa gratuit, inci dou# nave inmatriculate indiferent daci
sunt sau nu ale beneficiarului.

Pentru navele care depdgesc numarul stabilit la aliniatul precedent, se aplicd 75 % din
tariful de cheiaj fard operatiuni.

13.1n situatia fn care nu existd un contract in derulare, se aplicd tarifele in vigoare la
data la care se intocmeste factura, respectdndu-se normele de aplicare prevazute in
instructiuni.

14.Ziua de calcul este ziua calendaristica in care nava intrd / iese in / din zona portuara,
ludndu-se in calcul ziua inceputa .

15.Pentru toate situatiile, fractiunea unei zile va fi luatd in considerare si va fi facturata
ca zi intreagi.

16.Sunt scutite de la plata tarifelor conform art.3 din 0.G. 22/1999 :

- navele militare, navele din dotarea Politiei de Frontierd Roméne,Politiei
Roméne,Autoritatii Nationale a Vamilor, Autorititii Navale Roméane si Regiei
Autonome ,,Administratia Fluviald a Dunirii de Jos,, Galati;

- porturile militare gi zonele in care se desfdsoari in exclusivitate activitati

militare, de ordine publici si securitate nationala.

B) Conditii de aplicare a tarifelor

1. Tarifele portuare si tarifele pentru prestatii, servicii se aplici pe toati zona de
responsabilitate a C.C.A. ,,Chira Chiralina” Briila firi deosebire, in concondanti cu
prevederile legale in vigoare §i cu cele stipulate in contractul de prestiri servicii,
incheiat intre C.C.A. ,,Chira Chiralina” Briila si beneficiari.

2. in situatia in care nu existi un contract in derulare, se aplica tarifele in vigoare la
data la care se intocmeste factura, respectdndu-se normele de aplicare previzute in
instructiuni.

3. Ziua de calcul este ziua calendaristica in care nava intra / iese in / din zona portuara,
ludndu-se in calcul ziua inceputai.

4. Beneficiarii care inchiriaza mal sau teren sunt obligati si obtini toate avizele si
autorizafiile necesare pentru desfasurarea activititilor contractate in contul si pe

cheltuiala acestora, cu respectarea prevederilor legale.



5. Fiecare beneficiar semnatar al unui contract are obligatia de a colecta recipiente,
deseuri menajere, deseuri textile, metalice si de carburanti-lubrifiangi, s3 anunte C.C.A.
»Chira Chiralina” Briila pentru ridicarea acestora.

6. Fiecare beneficiar are obligafia de a asigura in permanentd paza si supravegherea
pontonului sau a navei acostate.

7. Pentru toate situatiile, fractiunea unei zile va fi luati in considerare si va fi facturati

ca zi intreagi .

V. CLASIFICAREA SI MODUL DE DETERMINARE A TARIFELOR

Prezenta metodologie stabileste clasificarea si modul de determinare a tarifelor
pentru serviciile prestate de citre C.C.A.,Chira Chiralina” BRAILA.

A) CLASIFICAREA TARIFELOR
1. Tarif cheiaj stationare la PA 2765
a) tarif cheiaj fard operatiuni
b) tarif cheiaj sub operatiuni incarcare - descircare marfuri
Tarif stationare la chei pontoane permanente terfi mal amenajat
Tarif stationare la chei pontoane permanente terti mal neamenajat

Tarif stationare nave croazieri la pontoanele C.C.A. ,Chira Chiralina” Briila

b A W N

Tarif pentru eliberarea acordului de principiu, eliberarea de avize pentru lucréari
de investitii §i moderniziri portuare

Tarif de utilizare a pontonului de debarcare acostare PA 4578
. Tarif pentru inchirierea navei de pasageri ,,Lacu Sirat,, - mars si stationare

. Tarif pentru curse de agrement pe fluviul Dunirea a navei de pasageri ,,Lacu
arat,, in regim de tarifare pe bazd de bilet/ora.

Do 3 O

9. Tarif pentru inchirierea navei de pasageri ,,Chira Chiralina,, - mars si stationare
10. Tarif curse de agrement pe bazd de bilet ,,Chira Chiralina,,
11.Tarif mentenanta retele energie electrici

12.Tarif mentenanta retele api potabili

1. TARIF CHEIAJ STATIONARE LA PA 2765 PENTRU NAVE FLUVIALE
e tarif cheiaj fara operatiuni
e tarif cheiaj sub operafiuni incircare - descircare marfuri

Acest tarif se aplica tuturor tertilor care stationeazi la pontoanele serviciului.
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Pentru stafionarea in dani dubla, tripla, etc., se va factura stationarea la ponton a
fiecdrei nave, aplicAndu-se tariful de cheiaj fara operatiuni.

C.C.A. ,,Chira Chiralina” Briila poate incheia contracte de prestiri servicii
portuare cu persoane fizice sau juridice ce pot stationa la PA 2765 in afara sezonului
estival sau pe timpul acestuia cu obligatia de a elibera pontonul la sosirea navelor de
croaziera in vederea acostirii acestora.

a) Tarif cheiaj firid operatiuni

Tariful de cheiaj fard operatiuni se aplici pe toatd durata stationarii navei la
cheu/mal neamenajat la pontoanele tertilor.

b) Tarif cheiaj sub operatiuni

Tariful de cheiaj sub operafiuni se aplici navelor care opereaza in zona de
administrare a C.C.A. ,,Chira Chiralina” Briila si se exprimi in lei / tona marfa/pentru:
mérfuri generale, vrac, animale vii etc.

Pe timpul stationarii navei in zona de administrare a C.C.A. ,,.Chira Chiralina”
Bréila, nu se vor aplica alte tarife portuare .

Structura cheltuielilor ocazionate de prestarea serviciilor corespunzitoare acestor
tarife este:

1. Cheltuieli cu munca vie

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmatoarelor categorii de cheltuieli: a.
salariu de bazi; b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor
stabilite de legislatia in vigoare la suma rezultata la punctul a; c. norma de hrani pentru
personalul navigant; d. sporuri acordate pentru efectuarea de ore de noapte la functiile
de : marinar, mecanic, administrator, si valoarea tichetelor de vacanta pentru fiecare
salariat.

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 248 zile lucrdtoare/an X 8 ore/12 luni =
165,33 ore lucritoare/luna — medie.

248 zile lucridtoare X 8 ore = 1.984 de ore lucritoare pe an.

Salariul de bazd determinat plus sporurile si beneficiile incluse, s-au impartit la 165,33
ore lucrdtoare/lund — media si s-a determinat media salariului orar.

Personal: mecanic = 1

Acest personal este cel prevdzut in certificatul de incadrare cu echipaj minim de
siguran{d al pontonului si in organigrama de incadrare a serviciului.

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 60,27%.
2. Cheltuieli cu amortizarea
Reprezintd media lunard a cheltuielilor (cota parte) de stingere treptatd a valorii de

inregistrare in contabilitate §i este in functie de durata normatd de functionare a
pontonului.
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Ponderea cheltuielilor cu amortizarea in total cheltuieli directe: 3,96%.
3. Cheltuieli cu materiale

Valoarea estimata a reparatiilor planificate pentru un an de zile.
Ponderea cheltuielilor cu materiale in total cheltuieli directe: 35,77%.
Total Cheltuieli Directe (1+2+3)

Rezultd prin insumarea Cheltuielilor cu munca vie, Cheltuieli cu reparatiile/intretinerea,
Cheltuielile cu amortizarea mijlocealor fixe.

Determinarea tarifului de cheiaj faria operatiuni: total cheltuieli pe an - lei/numar
mediu nave pe an.

Determinarea tarifului de cheiaj cu operatiuni: total cheltuieli pe an - lei/numar tone pe
an.

Nota: In calculul acestui tarif s-a folosit valoarea medie a tonelor marfa avandu-se in
vedere istoricul operatiunilor de incarcare/descarcare ce s-a efectuat in ultimul an
calendaristic incheiat.

2. TARIF STATIONARE LA CHEI PONTOANE PERMANENTE TERTI
MAL AMENAJAT

Acest tarif se aplicd tertilor care stajioneazi permanent la cheiurile aflate fn
administrarea C.C.A. ,Chira Chiralina” Braila si se factureaza diferentiat functie de
lungimea de chei ocupatid stipulatd in contract si se exprima in lei / ml chei/zi.

1. Cheltuieli cu munca vie/an

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 248 zile lucriatoare/an X 8 ore/12 luni =
165,33 ore lucrdtoare/lunia — medie.

248 zile lucridtoare X 8 ore = 1.984 de ore lucritoare pe an.

Salariul de bazéd determinat plus sporurile si beneficiile incluse, s-au impartit la 165,33
ore lucrdtoare/luna — media si s-a determinat media salariului orar.

Personal: 2

Numairul de persoane luat in calcul este cel care se ocupd de inchierea contractelor , de
facturare, de incasare,de urmairire a modului de achitare a prestatiilor, de monitorizare
zilnicd a zonei de responsabilitate etc. conform incadrarii din organigrama serviciului si
a fisei postului .

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 47,36%.

2. Cheltuieli materiale

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu intretinerea anuali a terenului portuar
pe lungimea de 4925 ml, pe malul stdng la fluviului Dunirea, de la Kilometrul fluvial
170 +875 pénd la Km fluvial 175 + 800, lungime aflati in administrarea C.C.A.,Chira
Chiralina” Braila (Cosit mecanic 100mp, Taiat tufisuri cu densitate mai mica de 50 de
tupe /100mp, incarcat/descdrcat vegetatie in mijloc auto, doborirea cu feristraul
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mecanic a arborilor cu diametrul 10-30 cm/buc, depozitat la groapa de gunoi
vegetatie/tond, tocat crengi/ord. Pe an se fac 3 activititi de intretinere.).

Ponderea cheltuielilor material in total cheltuieli directe: 52,64%.
Total Cheltuieli Directe (1+2+3)

Rezulta prin insumarea Cheltuielilor cu munca vie, Cheltuieli material.

Lungimea de stafionare la chei pontoane permanente terfi mal amenajat si
neamenajat = 4925 ml

Este lungimea data in administrare C.C.A. ,Chira Chiralina” Briila, Kilometrul fluvial 170
+875 pénd la Km fluvial 175 + 800 = 4925 ml

3. Determinarea tarifului de stationare la mal neamenajat pontoane permanente
terti lei/ml/mal neamenajat/zi

In calculul lungimii de mal amenajat, s-au avut in vedere urmatoarele:
Zona de administrare C.C.A.,Chira Chiralina” Briila este de la Km fluvial 170 + 875 pani
la Km fluvial 175 + 800, ce cuprinde si dane amenajate si mal neamenajat.
Lungimea totala desfiasurata (Ltd) = 4925 ml
Cele 16 Dane previdzute cu cheu pereat —fiind considerat mal amenajat se desfdsoard de
la Km fluvial 170 + 875 la Km fluvial 172 + 300
Lungimea totald de desfisurare a Danelor(LtdD) = 1425 ml
Debarcaderul pentru nave de mici dimensiuni se desfisoara de la Km fluvial 172 + 100
la Km fluvial 172 + 300
Lungimea totald de desfisurare a debarcaderului(Ltdd) = 200ml
lungimea administratd mal amenajat (Ls)
Ls = LtdD - Ltdd =1425ml - 200m! = 1225ml

3. TARIF STATIONARE LA CHEI PONTOANE PERMANENTE TERTI
MAL NEAMENAJAT

Acest tarif se aplica tertilor care stationeazi permanent pe toatd lungimea malului
neamenajat al fluviului Dunirea aflat in administrarea C.C.A. ,,Chira Chiralina® Briila si
se factureazd diferentiat functie de lungimea de mal neamenajat ocupati, stipulati in
contract i se exprimi in lei / ml mal neamenajat/zi .

2. Cheltuieli cu munca vie/an

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 248 zile lucridtoare/an X 8 ore/12 luni =
165,33 ore lucritoare/luni — medie.

248 zile lucrdtoare X 8 ore = 1.984 de ore lucritoare pe an.

Salariul de bazd determinat plus sporurile si beneficiile incluse, s-au impariit la 165,33
ore lucrdtoare/lund — media si s-a determinat media salariului orar.

Personal: 1

Numérul de persoane luat in calcul este cel care se ocupi de inchierea contractelor , de
facturare, de incasare, de urmirire a modului de achitare a prestatiilor, de monitorizare
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zilnicd a zonei de responsabilitate etc. conform incadrarii din organigrama serviciului i
a fisei postului .
Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 35,43%.

2. Cheltuieli materiale

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu intretinerea anuali a terenului portuar
pe lungimea de 3700 ml, pe malul sting la fluviului Dunédrea, lungime aflati in
administrarea C.C.A. ,,Chira Chiralina” Braila (Cosit mecanic 100 mp, Taiat tufisuri cu
densitate mai mica de 50 de tupe /100mp, incarcat/descircat vegetatie in mijloc auto,
doborirea cu ferdstrdul mecanic a arborilor cu diametrul 10-30 cm/buc, depozitat la
groapa de gunoi vegetatie/tond, tocat crengi/ori. Pe an se fac 3 activititi de
intretinere.)

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe: 64,57%.
Total Cheltuieli Directe (1+2+3)

Rezultd prin insumarea Cheltuielilor cu munca vie, Cheltuieli material.

Lungimea de stationare la chei pontoane permanente terti mal amenajat si
neamenajat = 4925 m|

Este lungimea datd in administrare C.C.A.,Chira Chiralina” Briila, Kilometrul fluvial 170
+875 pénd la Km fluvial 175 + 800 = 4925 ml

3. Determinarea tarifului de stationare la mal neamenajat pontoane permanente
terfi lei/ml/mal neamenajat/zi

in calculul lungimii de mal amenajat, s-au avut in vedere urméitoarele:
Zona de administrare a C.C.A. ,,Chira Chiralina” Braila este de la Km fluvial 170 + 875
pand la Km fluvial 175 + 800, ce cuprinde §i dane amenajate §i mal neamenajat.
Lungimea totald desfaguratid (Ltd) = 4925 ml
Cele 16 Dane previzute cu cheu pereat —fiind considerat mal amenajat se desfisoara de
la Km fluvial 170 + 875 la Km fluvial 172 + 300
Lungimea totalad de desfisurare a Danelor(LtdD) = 1425 ml
Debarcaderul pentru nave de mici dimensiuni se desfiasoara de la Km fluvial 172 + 100
la Km fluvial 172 + 300
Lungimea totald de desfigurare a debarcaderului(Ltdd) = 200ml
lungimea administratd mal amenajat (Ls)

Ls = LtdD — Ltdd =1425ml — 200ml =1225ml
Lungimea totald de desfasurare a malului neamenajat (Ltmn)

Ltmn = Ltd — Ls = 4925ml —1225ml = 3700ml

4. TARIF STATIONARE NAVE CRQAZIER]& LA PONTOANELE
C.C.M. BRAILA

Tariful cheiaj stationare nave de croazierii la pontonul de acostare PA 2765.
Acest tarif se aplica tuturor navelor de croazierd care stationeazi la pontoanele

serviciului .
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C.C.A. ,Chira Chiralina” Briila poate incheia contracte de prestari servicii
portuare cu persoane fizice sau juridice ce pot stationa la PA 2765 cu obligatia de a
elibera pontonul la sosirea navelor de croaziera in vederea acostirii acestora.

Nr. SPECIFICATIE Cheltfuell
crt. lei

1 Cheltuieli cu munca vie

1.1. [Salarii (servicii de expertizi,
evaluare,asistentd tehnici)

Total/an (1)

2 Cheltuieli cu materiale
1.1 |Amortisment(A)

2.1.3 [Total amortisment/an(6) (7/8)

3%

o

.1.4 |Coeficient mediu de intretinere
si reparare anual (Cm)

.1.5 [Valoarea intretinerilor si
reparatiilor anuale (R)

.1.6 [Valoarea de inventar (Vi)(7)

(0]

~

2.1.7 |Durata normati de

: utilizare(Du)(8)

2.1.8 Numir zile exploatare /

) an(Nzs)(3)

2.1.9 [Cheltuieli materiale/an(2)

3 CHELTUIELI DIRECTE/an (4) |[(1+2)
4 Tarif stationare/zi (Tst) (4/3)
5 TARIF stationare lei/navid/zi(5)

6 Rata medie a inflatiei(6)(5X6) [(5X6)

1.Cheltuieli cu munca vie
Acest element de calcul cuprinde: salarii, contributii sociale aferente fondului de

salarii, norma de hranid pentru personalul navigant,sporuri .
Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmitoarelor categorii de cheltuieli:

a. salariu de bazi;

b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
legislatia in vigoare la suma rezultati la punctul a.

. norma de hrana pentru personalul navigant

. sporuri acordat pentru efectuarea orelor de noapte.

. valoarea tichetelor de vacanta acordate anual.

spor periculozitate acordat pentru orele de lucru efective

o oo

S-a luat in calcul ;
Intr-un an calendaristic avem:
248 zile lucrdatoare/an X 8 ore/12 luni = 165,33 ore lucrdtoare/lunid — medie
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248 zile lucratoare X 8 ore = 1.984 de ore lucratoare pe an
Salariul de baza determinat plus sporurile si beneficiile incluse, s-au impartit la 165,33
ore lucrdtoare/lund — media si s-a determinat media salariului orar
Personal:  Insp.specialitate I - administrare portuari = 1
Mecanic = 1

Numirul de persoane luat in calcul este cel care se ocupd de paza pontonului si
exploatarea in siguran{i a acestuia , de acostarea in sigurantd a navelor de croazieri, de
incasare, de urmirire a modului de acostare si plecare a navelor, conform incadririi din
organigrama serviciului si a fisei postului.

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 68,9%.

2. Cheltuieli cu materialele

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu deplasirile in teren, materiale de

intretinere, obiecte de inventar.
S-a facut o media lunard a acestor cheltuieli insumate.

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe:31,1%.
3. Amortismentul

Amortismentul reprezintd media lunard a cheltuielilor de stingere treptatd a valorii de
inregistrare in contabilitate si este in functie de durata normati de functionare .

4. Valoarea cheltuielilor intretinerilor si reparatiilor anuale

Acest element de calcul cuprinde valoarea estimata a reparatiilor planificate pentru un
an, si se va calcula inmultind coieficientul mediu de reparatie anual cu valoarea de
inventar al mijlocului fix,

5. Numarul de zile an calendaristic

Acest element de calcul cuprinde numirul total de zile dintr-un an

6. Total cheltuieli materiale/an

Acest element de calcul cuprinde suma cheltuielilor dintre amortisment si valoarea
cheltuielilor intretinerilor gi reparatiilor anuale

7. Cheltuieli directe/an

Acest element de calcul cuprinde suma cheltuielilor totale anuale cu munca vie gi a
totalului cheltuielilor materiale

8. TARIF stationare lei/navi/zi

Acest element de calcul s-a dedus ca fiind raportul dintre valoarea cheltuielilor directe
pe un an de zile i numirul de zile din acel an.
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Notéd:Acest tarif s-a calculat pentru o singura nava de croazierd , avind in vedere
istoricul acostdriilor navelor de croazierd la acest ponton.

5. TARIF PENTRU ELIBERAREA ACORDULUI DE PRINCIPIU,
ELIBERAREA DE AVIZE PENTRU LUCRARI DE INVESTITII SI
MODERNIZARI PORTUARE

Tariful pentru eliberarea acordului de principiu, eliberarea de avize pentru lucriri
de investifii §i moderniziri portuare se aplici tertilor ce au incheiat un contract cu
C.C.A. ,,Chira Chiralina” Brédila.Acodrul de principiu se va elibera in urma solicitirilor
scrise ale acestora anexdnd documente de sustinere, cum ar fi: proiectul de amplasare,
schita cu fluxuri tehnologice, memoriu tehnic justificativ, planuri de realizare a
construcfiei pe etape etc
Structura cheltuielilor ocazionate de prestarea serviciilor corespunzitoare acestor tarife
este:

1.Cheltuieli cu munca vie

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmitoarelor categorii de cheltuieli: a.
salariu de bazd; b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor
stabilite de legislatia in vigoare la suma rezultati la punctul a., ¢c. norma de hrana
valoarea tichetelor de vacanta acordate anual.

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 248 zile lucritoare/an X 8 ore/12 luni =
165,33 ore lucridtoare/lunia — medie.

248 zile lucratoare X 8 ore = 1.984 de ore lucritoare pe an.

Salariul de bazad determinat plus beneficiile incluse, s-au impartit la 165,33 ore
lucratoare/lund — media i s-a determinat media salariului orar.

Personal: 1

Numarul de persoanal luat in calcul este cel care se ocupd de emiterea avizului si
deplasarea in teren , conform Incadrérii din organigrama serviciului si a fisei postului .

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 32,27%.

2. Cheltuieli cu materialele

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile medii lunare cu: hartia, intretinere
calculator si imprimanta, amortizare calculator, imprimanta.
deplasdrile in teren, materiale de intretinere, obiecte de inventar.

Ponderea cheltuielilor cu materiale in total cheltuieli directe: 67,73%.
Total Cheltuieli Directe (1+2+3)

Rezultd prin insumarea Cheltuielilor cu munca vie, Cheltuieli cu materialele.
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6. TARIF DE UTILIZARE A PONTONULUI DE
DEBARCARE/ACOSTARE PA 4578

Acest tarif se aplica pontonului ,,PA 4578,, ce se afld in administrarea C.C.A.
»Chira Chiralina” Briila .

C.C.A. ,Chira Chiralina” Briila poate incheia contracte de prestiri servicii
privind inchirierea acestui ponton persoanelor fizice sau juridice punénd la dispozitie
beneficiarilor, pontonul §i personalul ce o deserveste pe toatd durata activitatii .

in caz de fortd majord (furtund, vént puternic) C.C.A. ,,Chira Chiralina” Briila
poate rezilia contractul de prestiri servicii fard nici o obligatie fata de beneficiar,
returndnd contravaloarea achitati.

Nava este ponton debarcare/acostare pentru inchiriere si nu efectueazd mars .

Pe toatd durata de inchiriere a pontonului, persoanele fizice sau juridice
imbarcate la bord vor respecta toate dispozitiile date de Administratorul pontonului,
conformandu-se ordinelor date in conformitate cu Regulamentul Navigatiei pe Dunire si

a Rolului acesteia.

A SPECIFICATIE Chsltureli
crt. lei

1 Cheltuieli cu munca vie

kil Salarii (servicii de expertiza,

evaluare,asistentd tehnici)

1.1.2. Total (1)

2 Cheltuieli cu materiale

2.1. Amortisment(A)(2)

2.2 Cheltuieli cu reparatii

2.2.1. Fondul de timp calendaristic(T¢)

2.2.2. [mobilizdri in reparatii planificate(Tgp)

o2 X Fond de timp reparatii accidentale(Tga)

2.2.4. Fond de timp intretinere zilnicd si periodica(Tc)
2.2.5. Fond de timp anual pentru reparatii(Tg)

2.2.6. Fond de timp disponibil anual(Tp)(6)

2.2.7. Nr.ore de marg/an(Noy)

2.2.8. Nr.ore de stationare/an(Nos)(8)

2:2.9, Cheltuieli cu reparatiile planificate (R)(3)
2.2.10.  |Cheltuieli pentru curent electric

2.2.11. |Consum anual de curent electric(Qc)

2.2.12.  [Total consum de curent electric

2.2.13.  [Costuri curent electric(Cc)

2.2.14.  |Cheltuieli totale pentru curent electric(QT)(4)

2.2.15. [Cotid de aprovizionare(Ca)(5)
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2.2.16. [Cheltuieli anuale(Canuale)(9)

2.2.17.  [Total cheltuieli materiale

3. Cheltuieli directe(1+Total cheltuieli materiale) |(1+Total cheltuieli mat.)

4. Valoare de inventar (V)

S. Durata normata de utilizare (Dy)

6. Calcul justificativ

7. Rata medie a inflatiei (9) (8X9)

8. Tarif utilizare ponton ,,PA4578” in stationare/ora 9/8

0. Tarif propus utilizare ponton ,,PA4578” in Rotunjit la intreg
stationare/ori(10)

0.1 Rata medie a inflatiei (11) (10X11)

In calculul de fundamentare al acestui tarif s-a luat in calcul urmatoarele aspecte:

1.Cheltuieli cu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contributii sociale aferente fondului de
salarii, norma de hrana pentru personalul navigant, sporuri .

Cheltuielile cu munca vie rezulti prin insumarea urmatoarelor categorii de cheltuieli:

a. salariu de bazi;

b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
legislatia in vigoare la suma rezultati la punctul a.

c. norma de hrani pentru personalul navigant

d. . sporuri acordat pentru efectuarea orelor de noapte.

e. valoarea tichetelor de vacanta acordate anual.

f. spor periculozitate acordat pentru orele de lucru efective

S-a luat in calcul :
intr-un an calendaristic avem:
248 zile lucridtoare/an X 8 ore/12 luni = 165,33 ore lucritoare/luni — medie
248 zile lucrédtoare X 8 ore = 1.984 de ore lucritoare pe an
Salariul de baza determinat plus sporurile si beneficiile incluse, s-au impdrtit la 165,33
ore lucrdtoare/lund — media si s-a determinat media salariului orar
Personal: Insp.Specialit. II = 1
Mecanic = 1
Marinar =1

Incadrarea navei se face in conformitate cu Certificatul minim de incadrare cu echipaj
minim de siguran{d conform normelor stabilite de Autoritatea Navala Romans

CHELTUIELI PENTRU RETRIBUTIA PERSONALULUI NORMAT (S) se
determind  prin  aplicarea retributiilor medii tarifare la echipajul  normat
corespunzitor tipului de navi.
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Retributie Retributie| Fond
Nr. Functie NE. medie Nr.ore Nr.ore medie | retribuire Obs
crt. normat 5 lunar anual _
lunara orara anual
1]Insp.Specialit. 1 1 6786 165.33 1984 44,00 7275
2|Mecanic 1 5089 165.33 1984 39.3 6497
3|Marinar 1 5147 165.33 1984 39.7 6564
4|Total 3 20335.6

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 37,5%.

2. Cheltuieli cu materialele

S-a fidcut o media lunari a acestor cheltuieli insumate.
In analiza acestui element s-a luat in calcul urmaitoarele aspecte:

A. DATE GENERALE

-Zona de navigatie - Fluviul Dundrea Zona 3

B. DETERMINAREA NUMARULUI OPTIM DE ORE DE STARE TEHNICA
BUNA.

FONDUL DE TIMP CALENDARISTIC (Tc¢ ), rezultd din durata de serviciu
normatd (Du ), stabilitd in conformitate cu ,Catalogul privind calsificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe” H.G.2139/2004 cu modificirile si
completdrile ulterioare.

Tc=365 zile/an x 18 ani = 6.570 zile.

In cadrul fondului de timp calendaristic (Tc), nava se aflad fie in reparatie (Tg),
sau in stare tehnici bunai.
FONDUL DE TIMP PENTRU REPARATII PLANIFICATE (Tgp), care se determini
potrivit "Norme Tehnice pentru Repararea Navelor Fluviale de Transport”.

Rt Re Rr Rea Rt Rei Ry Rcz2  Rr Rer Ry Rk

. | | | | | | | | | L
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
R']' Rc 1 R'r RC2 RT

I | l | | | | l I | L]

13 14 15 16 17 18

Imobilizdri in reparatii planificate(Tgp):
IRk x 110 zile/Rk = 110 zile.
3 RC2 x 70 zile/RC2 =210 zile.
4RC1 x 55 zile/RC1 = 220 zile.

RT x 18zile/RT = 162 zile.

Total 702 zile, - Tre

Fondul de timp pentru vreparatii accidentale (Try) se stabileste pe Dbazi
statisticd, in functie de timpul pentru reparafii planificate (Tgp).
Tra = 0,05 x Tre
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Fondul de timp pentru intrefinerea zilnicd i periodicd (Tg;) se stabileste functie
de fondul de timp pentru reparatii planificate (Tgp).
Tri = 0,1 x Tre

Fondul de timp anual peniru reparafii (rp)

Trp + Tra + Tri

FONDUL DE TIMP DISPONIBIL ANUAL (Tp) este egal cu fondul de timp -
stare tehnicd buni.

Tp = (365 zile - TgR) x 24 ore/zi.

To = (365 zile - 44 zile) x 24 ore/zi.

NUMAR ORE - STATIONARE/AN (Nos)

Nosla(iannrc =0,8 x Tp
NOie = qrx Nosia;ionare

NOIE — reprezinta numarul de ore in care functioneaza una sau mai multe instalatii din
dotarea pontonului PA 4578 consumatoare de curent electric din reteaua publica de
energie electrica.

qf — reprezinta coeficientul mediu de care se aplica la NOga(ionare - valoarea procentuala
in care functioneaza una sau mai multe instalatii consumatoare de curent electric din
reteaua publica de energie electrica.

3. Amortismentul

Amortismentul reprezintd media lunard a cheltuielilor de stingere treptatd a valorii de
inregistrare in contabilitate si este in functie de durata normata de functionare.
CHELTUIELI CU AMORTIZAREA (4) se determini pe baza valorii de inventar
(Vi) inscrisd in evidenta contabild si a duratei normate de serviciu (Du).

4. Cheltuieli cu reparatiile / intretinerea

Valoarea estimatd a reparatiilor planificate pentru un an, se va calcula aplicand la
valoarea de achizitie a mijloacelor fixe/obiecte de inventar, in conformitate cu legislatia
in vigoare.

CHELTUIELI PENTRU REPARATII PLANIFICATE (RP) stabilite potrivit ”Norme
Tehnice pentru Repararea Navelor Fluviale de Transport”.

- in cadrul duratei normate de serviciu nava va executa urmitoarele reparatii
planificate:

reparatii capitale - 1 RK

reparafii curente de gr.2 - 3 RC2

reparafii curente de gr.1 - 4 RCI

reparatii tehnice -9 RT
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Costul reparafiilor planificate in procente din valoarea de inlocuire este stabilit
de Normele Tehnice mai sus mentionate.

Cheltuielile necesare pentru executarea reparatiilor planificate, pe baza duratei
normate de serviciu a navei, vor fi:

VI
- valoare RK = al x —— x nr. RK
100

VI
- valoare RC2 = a2 x —— x nr. RC2
100

VI
- valoare RC1 = a3 x —— x nr. RCI
100
VI
- valoare RT= a4 x —— x nr. RT
100
in care: al, a2, a3 si a4 reprezinta procente din valoarea de inlocuire aferente
reparatiilor planificate;

Rezulta:
30

- valoare RK = —— x 1.530.734,57 lei = 459.220,371ei/Du
100
15

- valoare RC2 = —— x 1.530.734,57 lei x 3 = 688.830,56 lei/Du
100
8

- valoare RCl = —— x 1.530.734,57 lei x 4 =489.835,06 lei/Du
100
3.5

- valoare RT = —— x 1.530.734,57 lei x 9 = 482.181,39 lei/Dn
100

Total valoare Rp = 2.120.067,38 lei

Cheltuieli pentru reparafii accidentale (R,)
Ra = 0,05 x Rp

Cheltuieli pentru intrefinerea zilnicd gi periodicd (Ry)
R] = 0,1 X Rp
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Cheltuieli pentru reparafii (R)/an

Rp + Ra + R

CHELTUIELI PENTRU CONSUMUL DE CURENT ELECTRIC
DOTARE PA 4578

1. Instalatie de iluminat — este legata in circuit la un o instalatie de panouri voltaice
cu acumulatori de curent electric — nu intra in calculul tarifului.

2. Instalatii de desevire igienico — sanitara si incalzire — este legata si functioneaza
numai de la reteaua publica de curent electric de la mal

a) Centrala electrica — P1 = 32kW.

b) Hidrofor — P2 = 0,62 kW.

c) Aer conditionat — P3 = 2,8 kW.

d) Plita electrica - P4 =2 kW.

e) Boiler electric incalzire apa — Ps = 1,5 kW.

f) Ventilator electric —Ps = 0,0056 Kw.

g) Chiveta inox cu pompa sololift — P7 = 0,62 KW

Total putere instalata Pt = 39,55 kW /ora.

Consum anual de curent electric ( Qce ) :
Qce = Nos x (n1xP1+n2xP2+n3x P3+n4xP4+n5xP5+n6xP6+n7xP7)
Nos - numir ore de mars/an
n; - numar instalatii consumatoare de curent electric

P - puterea nominala a consumatorului

Cheltuieli totale pentru curentul electric(Qce)
Pret kW ora = 1,62 lei/kw

Qce - consum anual de curent electric (kW/an)
Pum — pref unitar al unui KWora (lei/kW)

TARIF UTILIZARE STATIONARE/ORAH
Tos = CanualchOIE

Canuvale = A+R+S

TARIF UTILIZARE PONTON ACOSTARE/DEBARCARE ,,PA4578,,

Tos = 246,22 lei / orda - farda TVA
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Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe 62,5%.

5. Total cheltuieli directe

Cheltuielile directe sunt acele cheltuieli care se identifici pe un anumit obiect de
calculatie (produs, serviciu, lucrare, comanda, faza, activitate, functie, etc.) inca din
momentul efectudrii lor §i ca atare se includ direct in costul obiectelor respective.
Cheltuielile directe cuprind: costul de achizitie al materiilor prime $i materialelor
directe consumate, energia consumata in scopuri tehnologice, manopera directa (salarii,
asigurari si protectia sociala ete.), alte cheltuieli directe.

Cheltuielile directe rezulti din fnsumarea cheltuielilor cu munca vie, cheltuielilor cu
materialele, cheltuielilor cu reparatiile, amortismentul.

7. TARIF DE INCHIRIERE A PASAGERULUI FLUVIAL DE 90 DE
LOCURI ,,LACU SARAT,,

Acest tarif se aplicd navei de pasageri ,,Lacu sirat,, ce se afli dati in
administrarea C.C.A. ,,Chira Chiralina” Braila datd de citre Consiliul Local Municipal
Briila.

C.C.A. ,Chira Chiralina” Briila poate incheia contracte de prestari servicii
privind inchirierea acestei nave, persoanelor fizice sau juridice, punind la dispozitie
beneficiarilor nava de pasageri si personalul navigant de pe nava pe toata durata
activitatii .

In caz de forta majora (furtuna, vént puternic) C.C.A. ,,Chira Chiralina” Briila
poate rezilia contractul de prestdri servicii fird nici o obligatie fati de beneficiar,
returndnd contravaloarea achitati.

Aceastd nava, este nava de pasageri pentru curse de zi si nu efectueazi mars intre
orele 21.00-06.00.

In cazul in care exista solicitari pentru efectuarea de curse de agrement si in afara
programului anual aprobat si conditiile meteo permit navigatia in conditii de siguranta
se pot organiza curse de agrement suplimentare.

Pe toatd durata de inchiriere a navei de pasageri, persoanele fizice sau juridice ce
se vor afla la bordul navei, vor respecta toate dispozitiile date de Comandantul navei,
conformandu-se ordinelor acestuia, date in conformitate cu Regulamentul Navigatiei pe

Dunire si a Rolurilor navei.
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Nr. SPECIFICATIE Cheltuicli
crt. lei
1 Cheltuieli cu munca vie
1.1. Salarii (servicii de expertizi,
evaluare,asistentd tehnici)
1.1.5. Total (1)
2 Cheltuieli cu materiale
2.1 Amortisment(A)(2)
2.2, Cheltuieli cu reparatii
2.2, 1, Fondul de timp calendaristic(T¢)
2.2.2. [mobilizdri in reparatii planificate(Tgrp)
2.2.3 Fond de timp repara{ii accidentale(Tra)
2.2.4. Fond de timp intrefinere zilnici si periodici(Tc)
2.2.5. Fond de timp anual pentru reparatii(Tg)

22,6, FFond de timp disponibil anual(Tp)(5)

.27 INr.ore de mars/an(Nom)(9)

2.2.8. INr.ore de stajionare/an(Ngg)(15)

2.2.9. Cheltuieli cu reparatiile planificate (R)(15)

2.2.10.  |Cheltuieli pentru combustibili si lubrifianti

2.2.11.1. [Consum anual de motorind(Qc)

2.2.12.2. |Consum de motorini in mars(Qcwm)

2.2.13.3. |Consum de motorini in stationare(Qcs)

2.2.14.4. [Total consum de motorini

2.2.15.5. |Costuri combustibil(Cc)

2.2.16.6. [Consum anual de ulei(Qy)

.17.7. |Consum de ulei in mars(Qcm)

2.2
2.2.18.8. [Consum de ulei in stationare(Qcs)
2.2.19.9. [Total consum ulei

2.2.20.10 [Cheltuieli totale ulei in mars(Pcym)(7)

2.2.21.11 Cheltuieli totale ulei In stationarePcys)(14)

2.2.22.12 |Costuri ulei (Cu)

2.2.23.13 [Cheltuieli totale pentru combustibil
inmars(Cmars)

[N

(Cstationare)(13)

.2.24.14 [Cheltuieli totale pentru combustibil in stationare

o

.2.25.15 [Cheltuieli totale pentru combustibil si
lubrifianti(QT)

.2.26.  [Cheltuieli ale navei (RS)

.2.27. |Cotd de aprovizionare(Ca)(8)

.2.28. [Total cheltuieli materiale

Cheltuieli directe(1+Total cheltuieli materiale)

(1+Total cheltuieli mat.)

Cheltuieli indirecte

(RS+Ca)

Valoare de inventar (V)

Durata normaté de utilizare (Dy)

~N [N [ BTWTIOR T

Calcul justificativ




] Calcul utilizare navd mars/ori partea I (10) 1+2+3+4/5
Calcul utilizare nava mars/orad partea II (11) 6+7+8/9

7.3 Tarif utilizare nava de pasageri ,,Lacu Sarat,, in [10+11
mars/ora

8 Tarif propus utilizare nava de pasageri ,,Lacu 10+11 rotunjit la intreg
Sarat,, in marg/ord(12)

8.1 Rata medie a inflatiei (13) (12X13)

9.1 Calcul utilizare navi in stationare/ora partea
[(10)

9.2 Calcul utilizare navi in stationare/ora partea 13+14+8/15
[1(16)

9.3 Tarif utilizare nava de pasageri ,,Lacu Sarat,, in [10+16
stationare/ord

10 Tarif propus utilizare navi de pasageri ,,Lacu
Sdrat,, in stationare/ora(17)

10 Rata medie a inflatiei (18) (17X18)

In calculul de fundamentare al acestui tarif s-a luat in calcul urmitoarele aspecte:

1.Cheltuieli cu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contribufii sociale aferente fondului de
salarii, normé de hrani pentru personalul navigant,sporuri .

Cheltuielile cu munca vie rezulta prin insumarea urmatoarelor categorii de cheltuieli:

a. salariu de bazi;

b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
legislafia in vigoare la suma rezultata la punctul a.

c. norma de hrana pentru personalul navigant

d. spor acordat pentru efectuarea orelor de noapte.

e. valoarea tichetelor de vacanta acordate anual.

f. spor periculozitate acordat ptr orele de navigatie.

S-a luat in calcul :
intr-un an calendaristic avem:
248 zile lucridtoare/an X 8 ore/12 luni = 165,33 ore lucritoare/luni — medie
248 zile lucrdtoare X 8 ore = 1.984 de ore lucritoare pe an
Salariul de bazi determinat plus sporurile si beneficiile incluse, s-au impartit la 165,33
ore lucrdtoare/luna — media si s-a determinat media salariului orar
Personal: Cipitan fluvial - Comandant navi = 1
Timonier = 1

Mecanic = 1

Marinar = 1
incadrarea navei se face in conformitate cu Certificatul minim de incadrare cu echipaj
minim de sigurantd conform normelor stabilite de Autoritatea Navald Romana.
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CHELTUIELI PENTRU RETRIBUTIA PERSONALULUI NORMAT (S) se
determind prin aplicarea la echipajul normat corespunzitor tipului de navi, a
retributiilor medii tarifare.

Retributie
medie Retributie| Fond
W, Functie s lunara cu Nrore ik medie | retribuire Obs
crt. normat . lunar annual -
norma orara anual
de hrana
1|Capitan fiv. 1 5520 165.33 1984 42.18 6974
2| Timonier 1 5089 165.33 1984 39.30 6497
3|Mecanic 1 5089 165.33 1984 39.30 6497
41Marinar 1 5147 165.33 1984 39.70 6564
5|Total 26532

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 8,6%.

2. Cheltuieli cu materialele

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu materiale de intretinere, obiecte de
inventar.
S-a fdcut o media lunari a acestor cheltuieli insumate.

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe:91,4%.

in analiza acestui element s-a luat in calcul urmétoarele aspecte:
DATE GENERALE

-Zona de navigatie - Fluviul Dunirea Zona 3

2.1. Cheltuieli materiale cu reparatiile
DETERMINAREA NUMARULUI OPTIM DE ORE DE STARE TEHNICA BUNA.

FONDUL DE TIMP CALENDARISTIC (Te¢ ), rezulti din durata de serviciu
normatd (Du ), stabilitd in conformitate cu ,Catalogul privind calsificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe” H.G.2139/2004 cu modificarile si
completédrile ulterioare.

Tc=365 zile/an x 34 ani = 12.410 zile.

In cadrul fondului de timp calendaristic (Tc), nava se afli fie in reparatie (Tr),
sau in stare tehnicd buni.
FONDUL DE TIMP PENTRU REPARATII PLANIFICATE (Tgrp), care se determini
potrivit "Norme Tehnice pentru Repararea Navelor Fluviale de Transport”.

Rt  Rg Rt Re2 Rt  Re Ry Res Ry Rei Ry Rk

[~ | | | I | | | | | I |

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11. 12
Rt Rei Rt Rea Rt Rci Rt Rk

T T T T T T T T T




13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Rt Rg Rt Rea Rr  Rgy Ry Rca Rt Rei

[~ | l | | | | | | | | |

25 26 27 28 29 30 31 32 33 34

Imobilizdri in reparatii planificate(Tgp):
2 RK x 110 zile/RK = 220 zile.
6 RC2 x 70 zile/RC2 = 420 zile.
9 RC1 x 55 zile/RC1 = 490 zile.
17 RT x 18zile/RT = 306 zile.

Total = 1441 zile.
Fondul de timp pentru reparatii accidentale (Tr4) se stabileste pe baza
statistica, in functie de timpul pentru reparatii planificate (Tgp).
Tra = 0,05 x Tre = 0,05 x 1441 zile

Fondul de timp pentru intrefinerea zilnica gi periodica (Tg;) se stabileste functie
de fondul de timp pentru reparatii planificate (Tgp).
Tri = 0,1 x Trp = 0,1 x 1441 zile

Fondul de timp anual pentru reparafii (rg)
Trp + Tra + Try

FONDUL DE TIMP DISPONIBIL ANUAL (Tp) este egal cu fondul de timp -
stare tehnicd buni.

Tp = (365 zile - Tr) x 15 ore/zi.

= (365 zile - 48,7 zile) x 15 ore/zi.

Tp = 4.745 ore/zi.

NUMAR ORE - MARS/AN (Nowm)

Nom = 0,8 x Tp = 0,8 x 4.428 ore = 3.796 ore;

NUMAR ORE - STATIONARE/AN (Nos)

Nos = Tp - Nom = 949 ore;

—
<
I

3. Amortismentul

Amortismentul reprezintd media lunara a cheltuielilor de stingere treptatd a valorii de
inregistrare fn contabilitate si este in functie de durata normata de functionare.

CHELTUIELI CU AMORTIZAREA (A) se determind pe baza valorii de inventar
(V1) inscrisd in evidenta contabild si a duratei normate de serviciu (Du).

4. Cheltuieli cu reparatiile / intretinerea
Valoarea estimatd a reparatiilor planificate pentru un an, se va calcula aplicand la

valoarea de achizitie a mijloacelor fixe/obiecte de inventar, in conformitate cu legislatia
in vigoare
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CHELTUIELT PENTRU REPARATII PLANIFICATE (RP) stabilite potrivit "Norme
Tehnice pentru Repararea Navelor Fluviale de Transport”.

- In cadrul duratei normate de serviciu nava va executa urmitoarele reparagii
planificate:

reparatii capitale - 1 RK

reparatii curente de gr.2 - 4 RC2

reparafii curente de gr.1 - 6 RCI

reparatii tehnice -13 RT

Costul reparatiilor planificate in procente din valoarea de inlocuire este stabilit
de Normele Tehnice mai sus mentionate.

Cheltuielile necesare pentru executarea reparatiilor planificate, pe baza duratei
normate de serviciu a navei, vor fi:

VI
- valoare RK = al x —— x nr. RK
100
VI
- valoare RC2 = a2 x —— x nar. RC2
100
VI
- valoare RC1 = a3 x —— x nr. RC1
100
VI
- valoare RT= a4 x —— x nr. RT
100

in care: al, a2, a3 si a4 reprezinti procente din valoarea de inlocuire aferente
reparatiilor planificate;

Rezulta:
30

- valoare RK = —— x 6.155.137,63 lei x 2 =3.693.082,6 lei/Dn
100
15

- valoare RC2=—— x 6.155.137,63 leix 6 = 5.539.623,9 lei/Dn
100
8

- valoare RCl = —— x 6.155.137,63 leix 9 =4.431.699,1 lei/Dn
100
3,5

- valoare RT= —— x 6.155.137,63 lei x 17=3662306,9 lei/Dn
100

Total (Re) = 17.326.712,5 lei/Dn

Cheltuieli pentru reparafii accidentale (R,)
RA = 0,05 X Rp

Cheltuieli pentru intrefinerea zilnicd gi periodicd (R;)
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R[ = 0,1 X Rp
Cheltuieli pentru reparatii (R)/an (actualizat cu inflatia anuala )

Rp + Ra + Ry
R=¥—m ——— x 10,3% (inflatie anuala)

CHELTUIELI PENTRU COMBUSTIBIL SI LUBRIFIANTI

DOTARE:
MOTOR PRINCIPAL - 836 DB - 420 CP
MOTOR diesel generator - D107 AN - 46 CP
MOTOR AUXILIAR DE AJUTOR — OXE - 300 CP
CALDARINA - consum: 5 Kglord - Nom/24 h

Consum anual de motorind ( Oc ) :

1
Qcm = —— x [Nowm: (nl x P1 x ql +n2 x P2 x q2) + Nom2 x n3 x P3 x q3+ 253 x q4]
1000
Nom - numir ore de mars/an (Noym; . mars cu mototul principal 90 % din timp;. Nowm2
—mars cu motorul auxiliar 10% din timp)
n; - numdr motoare principale
pt - puterea motorului principal — 420 CO
qi - consumul specific de combustibil M.P-.0,184 (Kg/CPh)
P - consumul specific de ulei M.P.0,184- 0,00275 (Kg/CPh)
Cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei F = 150 kg
Intervalul de timp la care se face schimbul de ulei D = 300 ore
n; - numar motoare auxiliare D.G. care functioneazid in mars
p2 - puterea motorului auxiliar D.G. — 46 CP
Q2 - consumul specific de combustibil D.G.- 0,202 (Kg/CPh)
Cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei F = 20 kg
Intervalul de timp la care se face schimbul de ulei D = 100 ore
p - consumul specific de ulei D.G.- 0,0021 (Kg/CPh)
ny - numar motoare auxiliar M.A. care func{ioneazi in mars
ps - puterea motorului auxiliar M.A.— 300 CP
q3 - consumul specific de combustibil M.A.- 0,2 (Kg/CPh)
P - consumul specific de ulei M.A.- 0,002 (Kg/CPh)
Cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei F = 5 kg
Intervalul de timp la care se face schimbul de ulei D = 500 ore
235 - coeficient care tine seama de regimul zilnic de functionare al caldarinei in
functie de Nom /15 ore;
q¢4 - consumul orar de combustibil al caldarinei 5 (kg/h)
ng - numdrul motoarelor auxiliare care functioneaza in stationare
Nos - numir ore stationare/an

Ocu - consum motorind in marg
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Qem = 1/1000 x {[3.416(1x420CPx0,184Kg/CPh+1x46CPx0,202Kg/CPh)] +(380x1x 300
CP x 0,2 kg/ CPh) +253 x 5Kg/h}

1
=——x[3.416h(77,28Kg/h+9,292Kg/h) +380 x 60kg/h+ 1.265 Kg/h)] = 320 to
1000

Ocs - consum motorind in stafionare

Qcs = 1/1000 [Nos (n2 x p2 x q2 ) + Nos/456,25 (n3 x p3 x q3)];

Qcs= 1/1000 x [949 ( 1 x 46 x 0,202 kg/CPh ) +(949/456,25 x 1x300 x 0,2
kg/CPh)] = 8,94 to

Total combustibil

Qc = Qcm +Qcs = 328,4 to /an

Costuri combustibil(Cc):
Pret motorind = 9 lei/litru
p=densitatea motorinei=0,835
_m
PV, m=p*vioow m =1*0,835/1000 = 835kg
8 lei/litru X 835 litri = 6.680 lei/toni

Motorind =9 lei/l = 7.515 lei/t.
pret Qc = Qem x 7.515 lei/t + Qes x 7.515 lei/t

Consumul anual de ulei (Qy)
F — cantitatea de ulei necesard pentru 1 schimb de ulei, la motorul principal; ( Kg)
f - cantitatea de ulei necesard pentru 1 schimb de ulei la motorul D.G. (Kg)
f - cantitatea de ulei necesard pentru 1 schimb de ulei la motorul M.A. (Kg)
D - intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul principal ; ( ore )
d - intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul D.G. ; ( ore)
d - intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul M.A. ; (ore)
q- densitate ulei motor = 0,895 g/cme
Qum = 0,001 x {Nowmi [(nl x F/D + nl x P x Ccyp )*(n2x f/d + n2 x p x Csypg)] +
Nom2 (n3 x f/d + n3 x PxCsuma) } = t/an
1 150

Qum=——x {3.416 h [(1 x —— +1 x 420CP x 0,00275Kg/CPh) + (1 x +

1000 300

20/100 + 1 x 46 CP x 0,0021 Kg/CP)+ 380 (1x 5/500 + 300 CP x 0,002 kg/CP)]}
Qumars = 0,001x 3.796 h x 3,011 Kg/h = 6,72 tone/an
Qust = 0,001 x [949 h (20/100 +46 CP x 0,0021 Kg/CP)]+[ 949h/456,25h (5/500
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+300CP x 0,002)] = 0,28 tone/an

Costuri:
Pref ulei = 20 lei/litru x 1.000 x 0,895 (densit) = 17.900 lei/tona

Cheltuieli totale pentru combustibil i lubrifianti(QT)
QT = QC x PM + QU x PU (lei/an)

QC - consum anual de combustibil (t/an)
PM — pret unitar al unei tone de combustibil (lei/t)
QU - consum anual de ulei (t/an)

PU - pret unitar al unei tone de ulei (lei/t)

Cmars = QC x 7.515 lei/t + QU x 17.900 lei/t
Csiationare = Qcs x 7.515 lei/t + Qust x 17.900 lei/t
Qrzcmars + Csm{ionarc

CHELTUIELI ALE NAVEI (RS)-Regie navi 10%

RS =(Qr+8)x10%

RS = (regie navi) = 10%

Cota aprovizionare (Ca)
Ca=(Qt) x 6%

TARIF UTILIZARE MARS/ORA
A+R+8+Rg Cmars+Umars + Ca

TD ore/an NOM ore/an

TARIF UTILIZARE STATIONARE/ORA
A+ R+ S +Rg Cstationare+Ustatjionare + Ca

TD ore/an NOS ore/an

TARIF UTILIZARE NAVA DE PASAGERI ,,LACU SARAT,,

Tom =1.362,28 lei/orda — farda TVA

Tos = 571,78 lei/ ord - fara TVA

5. Total cheltuieli directe

Cheltuielile directe sunt acele cheltuieli care se identifici pe un anumit obiect de

calculatie (produs, serviciu, lucrare, comanda, faza, activitate, functie, etc.) inca din
momentul efectudrii lor si ca atare se includ direct in costul obiectelor respective.
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Cheltuielile directe cuprind: costul de achizitie al materiilor prime si materialelor
directe consumate, energia consumata in scopuri tehnologice, manopera directa (salarii,
asigurari si protectia sociala etc.), alte cheltuieli directe.

Cheltuielile directe rezultd din insumarea cheltuielilor cu munca vie, cheltuielilor cu
materialele, cheltuielilor cu reparatiile, amortismentul.

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe: 91.4%.

8. TARIF CURSE DE AGREMENT PE FLUVIULADUNAREA A PASAGERULUI
FLUVIAL DE 90 DE LOCURI ,,LACU SARAT,, IN REGIM DE TARIFARE PE
BAZA DE BILET PENTRU O ORA DE MARS

Acest tarif se aplici navei de pasageri ,,Lacu sdrat,, ce se afli dati in
administrarea C.C.A. ,Chira Chiralina” Braila. datd de catre Consiliul Local Municipal
Braila.

C.C.A. ,,Chira Chiralina” Briila poate executa aceste curse de agrement pe
fluviul Dundrea in regim de tarifare pe bazi de bilet in perioada aprilie — octombrie,
doua zile pe saptamana, in intervalul orar 09.00-12.00.

Numarul curselor executate este de maxim doud pentru fiecare zi de agrement in
perioada aprilie — octombrie al fiecarui an.

Numaéarul minim de persoane ce pot fi imbarcate pentru a executa plimbari de
agrement — 30.

Numérul maxim de persoane ce pot fi imbarcate pentru a executa plimbari de
agrement — 90.

Restrictie:

Dacé cursa de agrement nu intruneste condifia minima de imbarcare de cel putin 30 de
persoane nu poate pleca

in caz de forta majord (furtund, vant puternic) nava de pasageri ,,Lacu Sirat,, nu
executd curse.

Pe toatd durata cursei toate persoanele imbarcate vor respecta toate dispozitiile
date de Comandantul navei, conformandu-se ordinelor date in conformitate cu

Regulamentul Navigatiei pe Dunére si a Rolurilor navei.

Nr. Cheltuieli
GRE SPECIFICATIE lei

. Cheltuieli cu munca vie
Y. Salarii (servicii de expertizi,
evaluare,asistentd tehnici)
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1.5 Total (1)

Total cheltuiei retributie orard munci vie(2)

Nr.minim de persoane imbarcate(3)

INr.maxim de persoane imbarcate

Cheltuieli cu materiale

Cheltuieli pentru combustibili si lubrifianti

Consum orar de motorini(Q,)

Consum de motorina in mars(Qcwm)

Total consum de motorini

Costuri combustibil(Cc)

TVA combustibil

Costuri combustibil fara TVA(CcPFTVA)(4)

Consum orar de ulei(Qy,)

Consum de ulei orid de mars(Qcm)

N-Y I BT Fo N PN I Y 1Y

Total consum ulei

10.  |Costuri ulei (Cu)

A1, [TVA ulei

12, |Costuri ulei fard TVA(CuPFTVA)(5)

.13. |Cost total ulei

Calcul justificativ

Total cost fairda TVA

ITVA

(U5 NS )

Total cost cu TVA

[y

Tarif valaoare bilet cu TVA utilizare nava de
pasageri ,,Lacu Sirat,,/ord de mars

co

Tarif propus valaoare bilet cu TVA utilizare nava
de pasageri,,Lacu Sirat,,/ord de mars(9)

ol

Rata medie a inflatiei(10)

In calculul de fundamentare al acestui tarif s-a luat in calcul urmatoarele aspecte:

1.Cheltuieli cu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contributii sociale aferente fondului de
salarii, norma de hrani pentru personalul navigant,sporuri.

Cheltuielile cu munca vie rezulta prin insumarea urmitoarelor categorii de cheltuieli:

a. salariu de bazi;

b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
legislatia in vigoare la suma rezultata la punctul a.

c. norma de hrani pentru personalul navigant

d. spor acordat pentru efectuarea orelor de noapte.

e. valoarea tichetelor de vacanta acordate anual.

f. spor de periculozitate acordat ptr orele de navigatie;

S-a luat in calcul :
Intr-un an calendaristic avem:
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248 zile lucratoare/an X 8 ore/12 luni = 165,33 ore lucratoare/lund — medie
248 zile lucritoare X 8 ore = 1.984 de ore lucratoare pe an
Salariul de baza determinat impreuna cu toate sporurile si beneficiile, s-au impartit la
165,33 ore lucrédtoare/lund — media si s-a determinat media salariului orar
Personal: Capitan fluvial — Comandant nava = 1
Timonier = |
Mecanic = 1
Marinar = 1
Incadrarea navei se face in conformitate cu Certificatul minim de fncadrare cu echipaj
minim de siguran{ad conform normelor stabilite de Autoritatea Navald Romani

CHELTUIELI PENTRU RETRIBUTIA PERSONALULUI NORMAT (S) se
determind prin aplicarea la echipajul normat corespunzitor tipului de navi, a
retributiilor medii tarifare.

Retributie Retribufie| Fond
Nr. Functie NF. medie Nr.ore s medie | retribuire Obs
crt. normat = lunar anual o
lunara orard anual
1|Capitan flv. 1 5520 165.33 1984 42.18 83685
2| Timonier 1 5089 165.33 1984 39.30 77971
3|Mecanic 1 5089 165.33 1984 39.30 77971
4|Marinar 1 5147 165.33 1984 39.70 78765
5|Total 318392

2. Cheltuieli cu materialele

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu materiale de intretinere, obiecte de
inventar.
S-a facut o media lunari a acestor cheltuieli insumate.

In analiza acestui element s-a luat in calcul urmitoarele aspecte:

NUMAR MINIM DE PERSOANE ce pot fi imbarcate pentru a executa plimbiri de
agrement timp de o ord de marg(Nr.minim persoane) = 30 persoane

CHELTUIELI PENTRU COMBUSTIBIL §I LUBRIFIANTI

DOTARE:
MOTOR PRINCIPAL - 836 DB - 420 CP
MOTOR AUXILIAR - D107 AN - 46 CP
MOTOR AUXILIAR DE AJUTOR OXE - 300 CP
CALDARINA - consum: 5 Kg/ord - Nom/24 h

Consum anual de motorindg ( Oc ) :
1

Qcmv = ——x [Nowm (nl x P1 x qi +n2 x P2 x q2 + 0,25 q3)]
1000
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NoM - numdr ore de mars/an = 1 ora;

n; - numir motoare principale

p - puterea motorului principal — 420 CO

q1 - consumul specific de combustibil M.P-.0,184 (Kg/CPh)

P - consumul specific de ulei M.P.0,184- 0,00275 (Kg/CPh)

Cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei F = 150 kg

Intervalul de timp la care se face schimbul de ulei D = 300 ore

n; - numdr motoare diesel generato care funct{ioneazid in mars

P2 - puterea motorului diesel generator — 46 CP

q2 - consumul specific de combustibil M.A.- 0,202 (Kg/CPh)

p - consumul specific de ulei M.P.- 0,0021 (Kg/CPh)

Cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei F = 20 kg

Intervalul de timp la care se face schimbul de ulei D = 100 ore

n3 - numar motoare auxiliar M.A. care funct{ioneazid in mars

p3 - puterea motorului auxiliar M.A.— 300 CP

qs - consumul specific de combustibil M.A.- 0,2 (Kg/CPh)

P - consumul specific de ulei M.A.- 0,002 (Kg/CPh)

Cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei F = 5 kg

Intervalul de timp la care se face schimbul de ulei D = 500 ore

0,034 - coeficient care tine seama de regimul zilnic de functionare al caldarinei
in functie de Nom /24 ore;

qs - consumul orar de combustibil al caldarinei 5 (Kg/h)

n3 - numiarul motoarelor auxiliare care funcfioneazid in stationare

Nos - numéar ore stationare/an

Qo - consumul de motorina orar este de 3/8 din Qcwm. datorita necesitatii deplasarii cu
viteze mici a navei ( calatorie de agrement) si deci la turatii mici a motorului principal.

Qcm - consum motorind /a ora de mars
Qcm = 0,001 x [1h x (Ix420CPx0,I84Kg/CPh+Ix46CPx0,202Kg/CPh+0,034x5Kg/h)]=

1
=—— x [1h x(77,28Kg/h+9,292Kg/h+0,17Kg/h)] x 3/8 = 86,74 to/ Nom
1000

Qo= Qcm x 2,5/8 =27,11 kg / 0,835(dens) = 32,46 1 / ora;

Costuri combustibil(Cc):
Pret motorind = 9 lei/litru

Consumul anual de ulei (Qy)

F — cantitatea de ulei necesard pentru 1 schimb de ulei, la motorul principal; ( Kg )
f - cantitatea de ulei necesard pentru 1 schimb de ulei la motorul auxiliar ( Kg )

D - intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul principal ; ( ore )
d - intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul auxiliare ; ( ore )

1 F f
Qu=———[NOM(nl x — +nl x P x Csyp + n2— + n2 x p x Csya) +
1000 D d
t
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+ Nos (n3 x — + n3 x p X Csya)] t/an
d

Qumars =(0,5 +1 x 420CP x 0,00275Kg/CPh) + (0,2 + 1 x 46 CP x 0,0021 Kg/CP)
Pret ulei = 20 lei/litru
Pre{ consum ulei in mars(Pcym) — 1,96 kg/h / 0,895 (densit) = 1,75 litri/fora x 16,26
lei/l
Qumars = 1,75 litri/h;

Cheltuieli totale pentru combustibil §i lubrifianti(QT)
QT = QCx PM + QU x PU (lei/ora)

Qc - consum orar de combustibil (l/ora)

Py — pref unitar al unui litru de combustibil (lei/l)
Qu - consum orar de ulei (l/ora)

Py - pref unitar al unei litru de ulei (lei/l)

P — densitate ulei motor = 0,895 g/cmc

TARIF CURSE DE AGREMENT MARS/ORA

Tcamio =CePrrva +CuPrrya + Cromv/NI. minim persoane
VALOARE BILET CU TVA = 25 lei

3. Total cheltuieli directe

Cheltuielile directe sunt acele cheltuieli care se identifici pe un anumit obiect de
calculafie (produs, serviciu, lucrare, comanda, faza, activitate, functie, etc.) inca din
momentul efectudrii lor si ca atare se includ direct in costul obiectelor respective.
Cheltuielile directe cuprind: costul de achizitie al materiilor prime §i materialelor
directe consumate, energia consumati in scopuri tehnologice, manopera directa (salarii,
asigurari si protectia sociala etc.), alte cheltuieli directe.

Cheltuielile directe rezultd din insumarea cheltuielilor cu munca vie, cheltuielilor cu
materialele, cheltuielilor cu reparatiile, amortismentul. .

Tarifele pentru nava de pasageri ,,Chira Chiralina au fost calculate pe baza Notelor de
fundamentare anexate si a normelor privind desfiasurarea curselor de agrement anexa
nr.1 la H.C.L.M. Briila nr. 469/17.09.2020

10. TARIF DE INCHIRIERE A NAVEI FLUVIALE DE 25 DE LOCURI
»CHIRA CHIRALINA,,

Acest tarif se aplicd navei de pasageri ,,Chira Chiralina,, ce se afli dati in
administrarea C.C.A. ,,Chira Chiralina”.Braila, dati de citre Consiliul Local Municipal

Briila.
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C.C.A. ,,Chira Chiralina” Briila poate incheia contracte de prestdri servicii
privind inchirierea acestei nave, persoanelor fizice sau juridice, pundnd la dispozitie
beneficiarilor nava de pasageri si personalul navigant de pe nava pe toatid durata
activitatii .

in caz de fortd majora (furtuna, vant puternic) C.C.A. ,Chira Chiralina” Briaila
poate rezilia contractul de prestiri servicii fird nici o obligatie fatd de beneficiar,
returnidnd contravaloarea achitata.

. In cazul in care exista solicitari pentru efectuarea de curse de agrement si in
afara programului anual aprobat si conditiile meteo permit navigatia in conditii de
siguranta se pot organiza curse de agrement suplimentare.

Aceastid nava, este navd de pasageri pentru curse de zi $i nu efectueazd mars intre
orele 21.00-06.00.

Pe toatd durata de inchiriere a navei de pasageri, persoanele fizice sau juridice ce
se vor afla la bordul navei, vor respecta toate dispozitiile date de Comandantul navei,
conformindu-se ordinelor acestuia, date in conformitate cu Regulamentul Navigatiei pe

Dunaére si a Rolurilor navei.

Nr. Cheltuieli
ort. SPECIFICATIE lei
Cheltuieli cu munca vie
1.1. Salarii (servicii de expertiza,

evaluare,asisten{a tehnici)
1.1.5. Total (1)

2 Cheltuieli cu materiale

2.1. Amortisment(A)(2)

2.2. Cheltuieli cu reparatii

2.2.1, Fondul de timp calendaristic(Tc¢)

2.2.2. [mobilizdri in reparatii planificate(Tgp)

2.2.3. Fond de timp reparatii accidentale(Tgra)

2.2.4. Fond de timp intretinere zilnici si periodici(Tc)
2.2.5. Fond de timp anual pentru reparatii(TR)

2.2.6. Fond de timp disponibil anual(Tp)(5)
2.2.7. Nr.ore de mars/an(Nom)(9)

2.2.8. INr.ore de stationare/an(Ngs)(15)

2.2.9. Cheltuieli cu reparatiile planificate (R)(15)
2.2.10.  [Cheltuieli pentru combustibili si lubrifianti
2.2.11.1. |Consum anual de motorini(Qc)

2.2.12.2. |Consum de motorind in mars(Qcum)
2.2.13.3. |Consum de motorini in stationare(Qcs)
2.2.14.4. [Total consum de motorini

2.2.15.5. |Costuri combustibil(Cc)
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2.2.16.6. |Consum anual de ulei(Qy)

2.2.17.7. (Consum de ulei in mars(Qcy)
2.2.18.8. |[Consum de ulei in stafionare(Qcs)
2.2.19.9. [Total consum ulei

2.2.20.10 Cheltuieli totale ulei in mars(Pcum)(7)

3]
2
D

—_—

—

—t

Cheltuieli totale ulei in stationarePcys)(14)

%)
(3]
)
I
et
(3]

Costuri ulei (Cu)

2.2.23.13 |Cheltuieli totale pentru combustibil

\ inmarg(Cmars)

2.2.24.14 Cheltuieli totale pentru combustibil in stationare

; (Cstationare)(13)

2.2.25.15 [Cheltuieli totale pentru combustibil si

! lubrifianti(QT)

2.2.26.  |Cheltuieli ale navei (RS)

2.2.27. |Cotéd de aprovizionare(Ca)(8)

2.2.28 Total cheltuieli materiale

3. Cheltuieli directe(1+Total cheltuieli materiale) [(1+Total cheltuieli mat.)

Cheltuieli indirecte (RS+Ca)
Valoare de inventar (V)

Durata normata de utilizare (Dy)
Calcul justificativ

Calcul utilizare navad marg/ord partea I (10) 1+2+3+4/5
Calcul utilizare navd marg/ora partea II (11) 6+7+8/9
Tarif utilizare nava de pasageri ,,Chira 10+11
Chiralina,, in mars/ori
Tarif propus utilizare nava de pasageri ,,Chira 10+11 rotunjit la intreg
Chiralina,, in marg/ori(12)
Rata medie a inflatiei (13) (12X13)
Calcul utilizare nava in stationare/ora partea
[(10)

9.2 Calcul utilizare navi in stationare/ora partea 13+14+8/15
[1(16)
9.3 Tarif utilizare navid de pasageri ,,Chira 10+16
Chiralina,, in stationare/ora

10 Tarif propus utilizare navi de pasageri ,,Chira
Chiralina,, in stationare/ora(17)

10 Rata medie a inflatiei (18) (17X18)

IR EI R
LI | —

[==]

O [co
e )

in calculul de fundamentare al acestui tarif s-a luat in calcul urmitoarele aspecte:

1.Cheltuieli cu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contributii sociale aferente fondului de
salarii, norma de hrand pentru personalul navigant,sporuri .

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmatoarelor categorii de cheltuieli:
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a. salariu de bazi;

b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
legislatia in vigoare la suma rezultati la punctul a.

c. norma de hrana pentru personalul navigant

d. sporuri acordat pentru efectuarea orelor de noapte.

e. valoarea tichetelor de vacanta acordate anual.

f. sport periculozitate acordat ptr. ore de navigatie

S-a luat in calcul :
Intr-un an calendaristic avem:
248 zile lucrdtoare/an X 8 ore/12 luni = 165,33 ore lucriatoare/luni — medie
248 zile lucritoare X 8 ore = 1.984 de ore lucritoare pe an
Salariul de baza determinat s-a impartit la 165,33 ore lucrdtoare/lund — media §i s-a
determinat media salariului orar
Personal:
Timonier = 1
Mecanic = 1

Incadrarea navei se face in conformitate cu Certificatul minim de incadrare cu echipaj
minim de sigurantd conform normelor stabilite de Autoritatea Navala Roméana.

CHELTUIELI PENTRU RETRIBUTIA PERSONALULUI NORMAT (S) se
determind prin aplicarea la echipajul normat corespunzitor tipului de nava, a
retributitlor medii tarifare.

Retributie
medie Retributie
2‘:; Functie nol:lr; t lunara cu TJ;:S '::1‘3;? medie QObs
’ a toate orara
beneficiile
2| Timonier 1| 6497.47 165.33 1984 39.30
3|Mecanic 1| 6497.47 165.33 1984 39.30
5|Total 78.60

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 11 %.

2. Cheltuieli cu materialele

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu materiale de intretinere, obiecte de
inventar.
S-a ficut o media lunari a acestor cheltuieli insumate.

Ponderea cheltuielilor materiale n total cheltuieli directe: 89 %.

In analiza acestui element s-a luat in calcul urmitoarele aspecte:
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DATE GENERALE
-Zona de navigatie - Fluviul Dunédrea Zona 3

2.1. Cheltuieli materiale cu reparatiile

DETERMINAREA NUMARULUI OPTIM DE ORE DE STARE TEHNICA BUNA.

FONDUL DE TIMP CALENDARISTIC (Tc ), rezultd din durata de serviciu
normatd (Du ), stabiliti fn conformitate cu ,Catalogul privind calsificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe” H.G.2139/2004 cu modificirile si
completdrile ulterioare.

Tc=365 zile/an x 20 ani = 7.300 zile.
In cadrul fondului de timp calendaristic (Tc), nava se afla fie in reparatie (Tg),
sau In stare tehnicd bunai.

FONDUL DE TIMP PENTRU REPARATII PLANIFICATE (Trp), care se determini
potrivit "Norme Tehnice pentru Repararea Navelor Fluviale de Transport”.

Rt Rgi Rt  Re Rt Rei Ry Recz Ry Rer R Rk

I | l I | | | | ] | |

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

T T T T T T T T T T T ]

Imobilizari in reparatii planificate(Tgp):
1 RK x 110 zile/RK = 110 zile.
2 RC2 x 70 zile/RC2 = 210 zile.
5 RC1 x 55 zile/RC1 = 275 zile.
10 RT x 18zile/RT = 180 zile.

Total = 775 zile.

Fondul de timp pentru reparatii accidentale (Tp,) se stabileste pe bazi
statisticd, in functie de timpul pentru reparatii planificate (Trp).

Tra = 0,05 x Trer= 0,05 x 775 zile

Fondul de timp pentru intrefinerea zilnicd g§i periodica (Tg;) se stabileste functie
de fondul de timp pentru reparatii planificate (Tgp).
TRI = 0,1 X TRP = 0,1 x 775 zile

Fondul de timp anual pentru reparafii (rg)
Tre + Tra + Tri
Tx= —————————
20 ani
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FONDUL DE TIMP DISPONIBIL ANUAL (Tp) este egal cu fondul de timp -
stare tehnici buni.

Tp = (365 zile - Tr) x 15 ore/zi.

Tp = (365 zile - 44 zile) x 15 ore/zi.

Tp = 4.800 ore/zi.

NUMAR ORE - MARS/AN (Nowm)

Nowm = 0,8 x Tp = 0,8 x 4.800 ore = 3.840 ore;

NUMAR ORE - STATIONARE/AN (Nos)

Nos = Tp - Nom = 960 ore;

3. Amortismentul

Amortismentul reprezintd media lunari a cheltuielilor de stingere treptatd a valorii de
inregistrare in contabilitate si este in functie de durata normati de functionare.
CHELTUIELI CU AMORTIZAREA (4) se determini pe baza valorii de inventar
(Vi) inscrisd in evidenta contabila si a duratei normate de serviciu (Du).

4. Cheltuieli cu reparatiile / intretinerea

Valoarea estimata a reparatiilor planificate pentru un an, se va calcula aplicand la
valoarea de achizitie a mijloacelor fixe/obiecte de inventar, in conformitate cu legislatia
in vigoare

CHELTUIELI PENTRU REPARATII PLANIFICATE (RP) stabilite potrivit "Norme
Tehnice pentru Repararea Navelor Fluviale de Transport™.

- in cadrul duratei normate de serviciu nava va executa urmitoarele reparatii
planificate:

reparafii capitale - 1 RK

reparatii curente de gr.2 - 3 RC2

reparafii curente de gr.1 - 5 RCI

reparatii tehnice -10 RT

Costul reparagiilor planificate in procente din valoarea de finlocuire este stabilit
de Normele Tehnice mai sus mentionate.

Cheltuielile necesare pentru executarea reparatiilor planificate, pe baza duratei
normate de serviciu a navei, vor fi:

Vi
- valoare RK = al x —— x nr. RK
100
VI
- valoare RC2 = a2 x —— x nr. RC2
100
VI
a3 x —— x nr. RCI
100
VI
- valoare RT= a4 x —— x nr. RT
100

- valoare RCI
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in care: al, a2, a3 si a4 reprezintd procente din valoarea de inlocuire aferente
reparatiilor planificate;

Rezulta:
30

- valoare RK= —— x 1.211.693,81 leix | = 363.508,14 lei/Dn
100
15

- valoare RC2=—— x 1.211.693,81 lei x 3 = 545.262,21 lei/Dn
100
8

- valoare RCl = —— x 1.211.693,811leix 5 = 484.677,52 lei/Dn
100
3,5

- valoare RT= —— x 1.211.693,81 lei x 10=424.092,83 lei/Dn
100

Total (Rr) = 1.817.540,7 lei/Dn

Cheltuieli pentru reparafii accidentale (R,)
RA = 0,05 X Rp

Cheltuieli pentru intrefinerea zilnicd §i periodica (Ry)
R] = 0,1 X Rp
Cheltuieli pentru reparatii (R)/an

RP+R-A+R]

CHELTUIELI PENTRU COMBUSTIBIL S§I LUBRIFIANTI
DOTARE:
MOTOR PRINCIPAL - Motor IVECO FPT N40

Numar motoare principale n; = 1

Putera motorului P = 200 CP (147 KW)

Consumul specific de combustibil = 0,150 kg/ CPh

Cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei F = 20 kg

Intervalul de timp la care se face schimbul de ulei D = 500 ore

Consum specific de completare ulei la motorul principal Csyp = 0,00275 kg/ CPh
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MOTOR AUXILIAR - Diesel geneator naval — Mitsubishi S3L261SD

Numar motoare auxiliare nj = 1

Putera motorului P, = 12 CP (9 KW )

Consumul specific de combustibil q; = 0,360 kg/ CPh

Cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei f = 4 kg

Intervalul de timp la care se face schimbul de ulei d = 300 ore

Consum specific de completare ulei la motorul principal Cgya = 0,0021 kg/ CPh

Consum anual de motorind ( Oc):
1

Qem = —— x [Nom (nl x P1 x qi + n2 x P2 x q2)]
1000

Nom - numiar ore de mars/an

n; - numdr motoare principale

p - puterea motorului principal

Qi1 - consumul specific de combustibil M.P. (Kg/CPh)

Ny - numdr motoare auxiliare care functioneaza in mars

p2 - puterea motorului auxiliar

q2 - consumul specific de combustibil M.A. (Kg/CPh)

Nos - numir ore stationare/an

qom — coeficient de corectie turatie motor datorita necesitatii deplasarii cu viteze mici a
navei ( calatorie de agrement) si deci la turatii mici a motorului principal.

Qcm - consum motorind in mars

1
Qcmi=—— x [3.840(1x200CPx0,150Kg/CPh+1x12CPx0,360Kg/CPh)]=
1000
1
=—— x [3.840h(30K g/h+4,32Kg/h)] = 131,8 to
1000

Qcs - consum motorind in stationare
Qcs = 1/1000 x Nos (n3 x p2 x q2)
Qecs= 1/1000 x [960 x (1 x 12CP x 0,360 kg/CPh )] = 4,15 to

Qcs = 4,15 to /an

Total combustibil
Qc = Qcm +Qcs = 37,63 to /an

Costuri combustibil(Cc):
Pret motorina = 9 lei/litru
p=densitatea motorinei=0,835
_ m
PV, m=p*r 000 ; m=1%0,835/1000 = 835kg
9 lei/litru X 835 litri = 7.515 lei/tona
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Motorind = 9 lei/l.
pret Qc = Qcm x 7.515 lei/t + Qeg x 7.515 lei/t

Consumul anual de ulei (Qy)
F — cantitatea de ulei necesarid pentru 1 schimb de ulei, la motorul principal; ( Kg )

f - cantitatea de ulei necesari pentru 1 schimb de ulei la motorul auxiliar (Kg)
D — intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul principal ; ( ore)

d - intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul auxiliare ; (ore)
p- densitate ulei motor = 0,895 kg /mc
1 F f
Qum = ——x [NOM(nl x — +nl x P x Csyp ) + n2 x -- +p x Csya) Jt/an
1000 D d
f
Qus = 0,001[ Nps (n2 x — + n2 x p x Csya)] t/an
d
1 20
Qumarg = ——x [3.840 h (1 x —— +1 x 200CP x 0,00275Kg/CPh
1000 500

+1 x 4/300 1 x 12 CP x 0,0021 Kg/CP)] = 3,74 to/an

Qust = 0,001 x 960 h (1x 4/300 + 12 CP x 0,0021 Kg/CP) = 0,037 tone/an
Qust = 0,036 to / 0,895 (densit)

Costuri:

Pret ulei = 20 lei/litru/ - 17.900 lei/tona

Cheltuieli totale pentru combustibil §i lubrifianti(QT)
QT = QC xPM + QU x PU (lei/an)

QC - consum anual de combustibil (t/an)

PM — pref unitar al unei tone de combustibil (lei/t)
QU - consum anual de ulei (t/an)

PU - pref unitar al unei tone de ulei (lei/t)

Cmars = QC x 7.515 lei/t + QU x 17.900 lei/t
Cstationare = Qecs x 7.515 lei/t + Qust x 17.900 lei/t
QT=Cmars + Cslatimmrc

CHELTUIELI ALE NAVEI (RS)-Regie nava 6%
RS=(Qr+8S)x 6%

RS = (regie navd) = 6%

Cotd aprovizionare (Ca)
Ca=Qr)x2%
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TARIF UTILIZARE MARS/ORA

A+R+ 8 +Rg Cmars+Umars + Ca
TD ore/an NOM ore/an
TARIF UTILIZARE STATIONARE/ORA
A+R+S+Rg Cstationare+Ustationare + Ca

TD ore/an NOS ore/an

TARIF UTILIZARE NAVA DE PASAGERI ,,.CHIRA CHIRALINA,,

Tom =523,6 lei/ord — fara TVA
Tos = 136,23 lei / ord - fira TVA

5. Total cheltuieli directe

Cheltuielile directe sunt acele cheltuieli care se identifici pe un anumit obiect de
calculatie (produs, serviciu, lucrare, comanda, faza, activitate, functie, etc.) inca din
momentul efectudrii lor §i ca atare se includ direct in costul obiectelor respective.
Cheltuielile directe cuprind: costul de achizitie al materiilor prime §i materialelor
directe consumate, energia consumati in scopuri tehnologice, manopera directa (salarii,
asigurari si protectia sociala etc.), alte cheltuieli directe.

Cheltuielile directe rezulti din insumarea cheltuielilor cu munca vie, cheltuielilor cu
materialele, cheltuielilor cu reparatiile, amortismentul.

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe: 89 %.

11. TARIF CURSE DE AGREMENT PE FLUVIUL DUNAREA A

NAVEI FLUVIALE DE 25 DE LOCURI ,,CHIRA CHIRALINA,, iN

REGIM DE TARIFARE PE BAZA DE BILET PENTRU O ORA DE
MARS

Acest tarif se aplicd navei de pasageri ,,Chira Chiralina,, ce se afli dati in
administrare C,C.A. ,,Chira Chiralina” Braila datd de catre Consiliul Local Municipal

Briila.
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C.C.A. ,Chira Chiralina” Brdila poate executa aceste curse de agrement pe
fluviul Dunérea in regim de tarifare pe bazd de bilet in perioada aprilie — octombrie,
doua zile pe saptamana, in intervalul orar 09.00-12.00.

Numirul curselor executate este de maxim cinci pentru fiecare zi de Sambata si
doua pentru fiecare zi de Duminica, zile de agrement in perioada mai — octombrie al
fiecdrui an.

Numarul minim de persoane ce pot fi imbarcate pentru a executa plimbari de
agrement — 17,

Numdrul maxim de persoane ce pot fi imbarcate pentru a executa plimbari de
agrement — 25,

Restrictie:

Dacé cursa de agrement nu intruneste conditia minima de imbarcare de cel putin 17 de
persoane nu poate pleca

In caz de forta majoré (furtuna, vant puternic) nava de pasageri ,,Chira Chiralina,,
nu executd curse.

Pe toatd durata cursei toate persoanele imbarcate vor respecta toate dispozitiile
date de Conducatorului navei, conforméindu-se ordinelor date in conformitate cu

Regulamentul Navigatiei pe Dunire si a Rolurilor navei.

Mg SPECIFICATIE Chalexieli
crt. lei

Cheltuieli cu munca vie

1. Salarii (servicii de expertiza,

evaluare,asistentd tehnica)

p—
(9, ]

Total (1)

2. Total cheltuiei retributie orard munci vie(2)

Nr.minim de persoane imbarcate(3)

Nr.maxim de persoane imbarcate

Cheltuieli cu materiale

Cheltuieli pentru combustibili si lubrifianti

Consum orar de motorini(Q,)

Consum de motorind in mars(Qcwm)

Total consum de motorini

Costuri combustibil(Cc)

TVA combustibil

Costuri combustibil fird TVA(CcPFTVA)(4)

Consum orar de ulei(Qy,)

Consum de ulei ord de mars(Qcm)

Total consum ulei

Costuri ulei (Cu)

A Ea EEEa BB B ERERER B B B B R
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TVA ulei
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.1.12.  |Costuri ulei fara TVA(CuPFTVA)(5)

Cost total ulei

5. Calcul justificativ

6.1 . Total cost fara TVA

0.2, TVA

65.3. Total cost cu TVA

7. Tarif valaoare bilet cu TVA utilizare nava de
pasageri ,,Lacu Sirat,,/ord de mars

8. Tarif propus valaoare bilet cu TVA utilizare nava
de pasageri,,Chira Chiralina,,/ora de mars(9)

Q. Rata medie a inflatiei(10)

In calculul de fundamentare al acestui tarif s-a luat in calcul urmatoarele aspecte:

1.Cheltuieli eu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contributii sociale aferente fondului d
salarii, norma de hrana pentru personalul navigant,sporuri.

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmitoarelor categorii de cheltuieli:

a. salariu de bazi;

b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
legislatia in vigoare la suma rezultati la punctul a.

c. norma de hrana pentru personalul navigant

d. sporuri acordat pentru efectuarea orelor de noapte.

e. valoarea tichetelor de vacanta acordate anual.

f. spor ore periculozitate — se aplica la orele de navigatie

S-a luat in calcul :

Intr-un an calendaristic avem:

248 zile lucratoare/an X 8 ore/12 luni = 165,33 ore lucritoare/luna — medie

248 zile lucritoare X 8 ore = 1.984 de ore lucritoare pe an

Salariul de bazid determinat plus toate sporurile si beneficiile, s-au impartit la 165,353
ore lucridtoare/luna — media §i s-a determinat media salariului orar

Personal: Timonier = |
Mecanic = 1

Incadrarea navei se face in conformitate cu Certificatul minim de incadrare cu echipaj

minim de sigurantd conform normelor stabilite de Autoritatea Navald Romana

CHELTUIELI PENTRU RETRIBUTIA PERSONALULUI NORMAT (S) se
determind prin aplicarea la echipajul normat corespunzitor tipului de navi, a
retributiilor medii tarifare.
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Retributie Retributie| Fond
f:_{ Functie no':'r;at medie TJH";[‘? 2;3;? medie | retribuire | Obs
' lunard orard anual
2| Timonier 1 565.29 165.33 1984 39.30 77971
3|Mecanic 1| 5650.29 165.33 1984 39.30 77971
5|Total 78.60| 155942

2. Cheltuieli cu materialele

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu materiale de intretinere, obiecte de
inventar.
S-a facut o media lunara a acestor cheltuieli insumate.

In analiza acestui element s-a luat in calcul urmitoarele aspecte:

NUMAR MINIM DE PERSOANE ce pot fi imbarcate pentru a executa plimbiri de
agrement timp de o ora de marg(Nr.minim persoane) = 17 persoane

3. Amortismentul

Amortismentul reprezinti media lunari a cheltuielilor de stingere treptati a valorii de
inregistrare in contabilitate si este in functie de durata normati de funcfionare.

Tinand cont ca nava a fost construita cu fonduri europene nerambursabile in
proportie de 90,06 %, amortizarea navei reprezinta doar partea de 9,94% din valoarea de
inventar.

CHELTUIELI CU AMORTIZAREA (A) se determini pe baza valorii de inventar
(V1) inscrisd In evidenta contabild si a duratei normate de serviciu (Du).

CHELTUIELI PENTRU COMBUSTIBIL SI LUBRIFIANTI
DOTARE:
MOTOR PRINCIPAL - Motor IVECO FPT N40

Numar motoare principale n; = 1

Putera motorului P =200 CP (147 KW)

Consumul specific de combustibil = 0,150 kg/ CPh

Cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei F = 20 kg

Intervalul de timp la care se face schimbul de ulei D = 500 ore

Consum specific de completare ulei la motorul principal Csyp = 0,00275 kg/ CPh

MOTOR AUXILIAR - Diesel geneator naval — Mitsubishi S3L261SD

Numar motoare auxiliare n; = 1

Putera motorului P, = 12 CP (9 KW )

Consumul specific de combustibil q; = 0,360 kg/ CPh
Cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei f = 4 kg
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Intervalul de timp la care se face schimbul de ulei d = 300 ore
Consum specific de completare ulei la motorul principal Csya = 0,0021 kg/ CPh
NOM =1 h;

Consum motoring ( Qc ) :

Qem = [Nom (nl x P1 x ql +n2 x P2 x q2 )]

NoM - numdir ore de mars/an
Ocyu - consum motorind /ora de marg

Qem = 1 hx (1x200CPx0,150Kg/CPh+1x12CPx0,360Kg/CPh)]=
= lh x (30Kg/h+ 4,32Kg/h] = 34,32 kg / 0,835 (dens)]= 41,1 I/h;

Qo=QCM x qt ;

Costuri combustibil(Cc):
Pret motorind = 9 lei/litru
pref Qcm = 41,1 litri/ ora x 0,725(qt) = 29,8 1 /ora

qt — coeficient reducere turatie motor —se aplica in vederea realizarii unei viteze
optime de deplasare a navei in vederea realizarii unei curse de agrement agreabile
pentru pasageri.

Consumul anual de ulei (Qu)

F — cantitatea de ulei necesari pentru 1 schimb de ulei, la motorul principal; ( Kg)
f - cantitatea de ulei necesara pentru 1 schimb de ulei la motorul auxiliar (Kg)

D — intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul principal ; ( ore )
d - intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul auxiliare ; (ore)

F f
Qu= [NOM(nl x — + nl x P x Csyp + n2— + n2 x p X Csua)l
D d

Qumars =(1 x 200CP x 0,00275Kg/CPh + 20/500) + (1 x 12 CP x 0,0021 Kg/CP + 4/300)

= 0,63 kg/ h

Pref ulei = 18 lei/litru

Pret consum ulei in marg(Pcyym) 0,63 kg/h / 0,895 (densit) = 0,72 litri/orda x 18 lei/l
Qumars = 0,72 litri/ h;

Cheltuieli totale pentru combustibil i lubrifian{i(QT)
QT = QC x PM + QU x PU (lei/orad)

Qc - consum orar de combustibil (l/ora)

Py — pref unitar al unui litru de combustibil (lei/l)
Qu - consum orar de ulei (l/ori)

Py - pretf unitar al unei litru de ulei (lei/l)
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TARIF CURSE DE AGREMENT MARS/ORA

TCAM!O =CCPF']'VA +CUPFTVA + CROMV/NF- minim persoane
VALOARE BILET CU TVA =24.9 + 19% = 29,63 lei ( 30 lei/bilet)

4. Total cheltuieli directe

Cheltuielile directe sunt acele cheltuieli care se identifica pe un anumit obiect de
calculatie (produs, serviciu, lucrare, comanda, faza, activitate, functie, etc.) inca din
momentul efectudrii lor si ca atare se includ direct in costul obiectelor respective.
Cheltuielile directe cuprind: costul de achizitie al materiilor prime si materialelor
directe consumate, energia consumata in scopuri tehnologice, manopera directa (salarii,
asigurari si protectia sociala etc.), alte cheltuieli directe.

Cheltuielile directe rezulti din insumarea cheltuielilor cu munca vie, cheltuielilor cu
materialele, cheltuielilor cu reparatiile, amortismentul. .

Tarifele pentru nava de pasageri ,,Chira Chiralina au fost calculate pe baza Notelor de
fundamentare anexate si a normelor privind desfasurarea curselor de agrement anexa
nr.1 la H.C.L.M. Braila nr. 469/17.09.2020

12. TARIF MENTENANTA RETELE ENERGIE ELECTRICA

Tariful pentru mentenanta retelei de energie electrici se aplica tertilor (exceptie
serviciile de utilitate publica si institutii de stat), care au incheiat un contract cu C.C.A.
»Chira Chiralina” Briila.Obiectul mentenantei retelei de energie electrica il constituie
livrarea acestei energii de la furnizor prin intermediul instalatiilor si echipamentelor
din dotare in urma solicitérii scrise a acestora.

1.Cheltuieli cu munca vie

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmaitoarelor categorii de cheltuieli: a.
salariu de bazd; b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor
stabilite de legislatia in vigoare la suma rezultati la punctul a.; ¢. norma de hrani
pentru personalul navigant; d. sporuri acordat pentru efectuarea orelor de noapte.

e. valoarea tichetelor de vacanta acordate anual.

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 248 zile lucritoare/an X 8 ore/12 luni =
165,33 ore lucritoare/lunid — medie.

248 zile lucrdtoare X 8 ore = 1.984 de ore lucritoare pe an.

Salariul de bazd determinat plus sporurile si beneficiile acordate, s-au impartit la
165,33 ore lucritoare/luna — media si s-a determinat media salariului orar.

Pentru aceastd activitate a fost luat in calcul un nr. de trei ore/an ca si activitate de
cuplare, supraveghere si decuplare in vederea alimentarii cu energie electrica a tertilor
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Personal: 1

Numirul de persoanal luat in calcul este cel care se ocupéd de supravegherea pe timpul
alimentarii cu energie electrica , conform incadririi din organigrama serviciului si a
fisei postului .

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe:53,7%.

2. Cheltuieli cu materialele

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile medii lunare cu: hartia, intretinere
calculator si imprimanta, amortizare calculator, imprimanta.
deplasédrile in teren, materiale de intretinere, obiecte de inventar.

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe: 46,3%.
Total Cheltuieli Directe (1+2)

Rezultd prin insumarea Cheltuielilor cu munca vie, Cheltuieli cu materialele

13.TARIF PENTRU MENTENANTA RETEA DE APA POTABILA

Tariful pentru mentenanta retelei de apa potabild se aplicéd terfilor (exceptie fac
serviciile de utilitate publica si alte institutii ale statului) care au incheiat un contract
cu C.C.A. ,Chira Chiralina” Braila.Obiectul alimentarii il constituie livrarea citre terti a
apei potabile in urma solicitérii scrise a acestora.

1.Cheltuieli cu munca vie

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmatoarelor categorii de cheltuieli: a.
salariu de bazd; b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor
stabilite de legislatia Tn vigoare la suma rezultatd la punctul a.; c. norma de hrani
pentru personalul navigant; d. sporuri acordat pentru efectuarea orelor de noapte.

e. valoarea tichetelor de vacanta acordate anual.

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 248 zile lucritoare/an X 8 ore/12 luni =
165,33 ore lucridtoare/luni — medie.

248 zile lucrdtoare X 8 ore = 1.984 de ore lucritoare pe an.

Salariul de bazd determinat plus sporurile si beneficiile acordate, s-au impartit la
165,33 ore lucrédtoare/luni — media si s-a determinat media salariului orar.

Pentru aceastd activitate a fost luat in calcul un nr. de 20 ore/an ca si activitate de
alimentare cu api potabila citre terti

Personal: 1

Numarul de persoanal luat in calcul este cel care se ocupd cu alimentarea cu apa
potabila, conform incadririi din organigrama serviciului si a fisei postului .

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 100%
Total Cheltuieli Directe (1+2)

Rezultd din cheltuielilor cu munca vie.
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INTRODUCERE

In activitatea de piat, entitatile se confruntd cu diverse probleme in lupta lor pentru
supravietuire. Confruntate cu o concurentd din ce Tn ce mai acerba, institutiile, societatile
comerciale nu pot decat s& caute noi solutii de mentinere pe piata si de dezvoltare a lor, daca este
posibil.

in vederea supraviefuirii, sunt obligate s&-gi reevalueze repede si profund obiectivele si
strategiile si sa ofere servicii din ce in ce mai diversificate. Aceasta pentru ca, in prezent, se
dezvoltd intr-un mediu care se schimba rapid, un mediu al inovatiilor, al politicilor concrete de
cucerire a pietelor si a scaderii fidelitdtii clientilor, ca urmare a serviciilor din ce in ce mai
competitive din punct de vedere calitativ. Astfel nu este de mirare c& cele mai prospere sunt cele
care reusesc sa ofere clientilor lor satisfactia scontata, adica sunt cele care inteleg marketingul nu
ca pe o functie separata, ci ca pe o filozofie de insusit la nivelul intregii organizatji.

In ultimii ani, cuvantul ,strategie” s-a regasit din ce in ce mai des n vocabularul cotidian.

Astazi se discutéd despre strategia Guvernului, strategia unor partide, strategia de aderare la
Uniunea Europeana, strategia IMM-urilor, strategii de dezvoltare etc..

Cuvantul ,strategie” isi are originea in limbajul militar din Grecia si poate fi definit ca stiinta
si arta de a conduce o campanie militard prin combinarea si utilizarea diferitelor resurse si mijloace
pe o scard larga pentru a castiga un avantaj in rézboi. Cu alte cuvinte, strategia este arta de a
combina diferite resurse si a utiliza mijloacele necesare in vederea desfasurarii unor actiuni menite
a atinge obiectivele propuse, prin identificarea si utilizarea unui avantaj competitiv, obiective
derivate din misiunea institutiei. Aceasta definitie dat& strategiei ofera suficiente detalii cu privire la
componentele unei strategii: misiunea, obiective, optiuni strategice, resurse, mijloace, tactici,
termene, avantaj competitiv.Strategia este raspunsul dat mediului in urma analizei acestuia.

Integrarea Romaniei in organismelor europene determina aparitia de oportunitati, dar si de
probleme pentru institutiile administratiei publice locale.

Pentru a mentine o Tnstitutie in aceeasi stare de functionare eficienta si, cu atat mai mult,
pentru o crestere a performanielor, este necesarad o adaptare continua a acesteia la schimbarile
care au loc n cadrul mediului extern in care functioneaza si nu numai. Managerii se confrunt
adesea cu probleme de adaptare a institutiei pe care o conduc la noile cerinte si exigente
economice .

O astfel de adaptare presupune permanente schimbari in cadrul institutiei, schimbari care
trebuie prevazute, cunoscute si conduse, ceea ce necesitd cunostinfe de management al
schimbarilor.

I.1. Viziunea noastra

Orice comunitate urbana moderna trebuie sa asimileze si sa promoveze o viziune strategica
in ceea ce priveste dezvoltarea sa viitoare. Lipsa unei asemenea viziuni duce la o activitate
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administrativa haotica, fn cadrul careia se pot rata oportunititi si se consuma irational resurse
pretioase.

Proiectele si programele de dezvoltare functioneaza cel mai bine atunci cand fac parte dintr-
un cadru coerent gi cand existd o coordonare la nivel strategic.

Misiunea Centrului Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila prin Compartimentul de
Administrare Portuara al institutiei este de a oferi de servicii publice de calitate cetétenilor prin
perfectionarea managementului administratiei portuare si prin dezvoltarea spatjului economico-
social.

Avand ca scop satisfactia permanenta a cetatenilor, a agentilor economici si a societatii
civile, planificarea strategica a dezvoltarii Zonei de administrare portuard inseamna o succesiune
de decizii luate pe baza unei evaludri a situatiei actuale a comunitatii locale pentru a indeplini
obiectivele prin programul de guvernare locala.

Parteneriatul social este mpletirea vointei comunitatii locale cu structurile administra~i
locale, modalitate de lucru pe care isi doregte a o implementa Primaria Municipiului Brila per...u
dinamizarea activitatii locale si a participarii comunitatii; participarea autoritatii locale n asumarea
responsabilitailor pentru a le face fatd atat din punct de vedere managerial si institutional.

O necunoastere detaliatd a conditiilor, poate conduce la o lipsd de eficientd, dac
programele care se doresc a se implementa sunt neadaptate specificului comunititii, ele pot
deveni ineficiente, iar beneficiarii nu vor resimti o imbunatétire a conditiilor de viata.

Consiliul European a aprobat propunerea Comisiei Europene de a lansa o noué strategie
pentru ocuparea fortei de munca si crestere economica, Strategia Europa 2020, bazatd pe
coordonarea sporita a politicilor economice, care se va concentra pe domeniile-cheie in care sunt
necesare actiuni in vederea stimularii potentialului de crestere durabild si de competitivitate al
Europei.

Roménia si-a asumat o serie de angajamente in cadrul Pactului euro plus. Aceste
angajamente, se refera la promovarea competitivitatii si a ocuparii fortei de munca, la asigurarea
unui grad mai ridicat de sustenabilitate a finantelor publice si la consolidarea stabilitatii financiare.

In contextul asistentei preventive a UE, Romania s-a angajat sd puna in aplicare un prog |
complex de reforme in domeniul politicilor economice cu un accent special pe masuri de reforma
structurala menite s& amelioreze functionarea pietei fortei de munca si a pietei produselor si sa
conduca la imbunatatirea rezistentei la schimbare si a potentialului de crestere al economiei
romanesti.

Roménia ar trebui s&-si intensifice eforturile pentru a accelera atingerea obiectivelor
Strategiei Europa 2020.

Dialogul dintre autoritatile nationale, regionale si locale va permite 0 mai buna promovare a
prioritatilor UE in randul cetétenilor, mobilizandu-i s& se implice si s& contribuie la realizarea
obiectivelor Strategiei Europa 2020.

Este esential ca toate nivelurile administratiei s& fie congtiente de importanta aplicarii
eficiente a Strategiei Europa 2020 si ca fiecare dintre ele sa actioneze pentru a face schimbarile
care se impun in vederea promovarii unei cresteri economice inteligente, durabile si favorabile
incluziunii.



I.1.1. Obiectivele strategice legate de fiecare grup de interese

Angajati.Cresterea competentei angajatilor si imbunatatirea mediului de munca,prin furnizarea de
sarcini interesante si a unui loc de munca placut. Concentrarea pe cresterea productivitatii muncii,
imbunatatirea motivatiei, descresterea numarului de absente datorate bolilor i protejarea
bunastarii angajatilor.

Ce obiective vrem sa obtinem pentru a imbunétati calitatea muncii?

Clienti. intirirea pozitiei pe piata si cresterea valorii furnizate clientului; cresterea leadership-ului
fata de nivelul serviciului oferit. Ce produse sau servicii oferim? Cum apreciaz clientii serviciile
noastre? Ce obiective urmérim pentru a ne satisface clientii? Descoperiti ce nevoi are clientul.
Konosuke Matsushita a spus: ,Oferim clientului nu ceea ce vrem noi, ci ceea ce el are nevoie "

Comunitate. Functionare intr-un mod responsabil. Acordarea de atentie increderii publice,
sentimentul de responsabilitate pentru societate, crearea de oportunitati de munca si operarea cu
grija fata de mediu si cu consum redus de energie.

Ce obiective urmarim pentru a servi in mod eficace comunitatea si pentru a fi un bun cetatean?

Strategia privind intarirea capacitatii administrative.

in principal, Strategia va acoperi urmatoarele prioritati:

* Cresterea eficientei administratei publice locale si reducerea disparitatilor de dezvoltare la nivel
local

» Intarirea capacitatii administrative

+ Intarirea procesului de luare a deciziilor si cresterea calitaiji actelor normative

» Cresterea calitatii serviciilor publice si imbunétatirea accesului populatiei la serviciile publice.

1.1.2. Relatiile institutie — client in contextul noii economii

Din multitudinea relatiilor institutiei cu mediul séu extern se detaseaza, prin amploarea si
complexitatea lor, relatiile de piata.

Relatiile de piatd au drept obiect vanzarea de servicii. Piata de desfacere este
reprezentata de toti clientii potentiali, care au aceeasi nevoie sau dorinta si care sunt dispusi si au
capacitatea de a se angaja intr-o relafie de schimb pentru satisfacerea acelei nevoi sau dorinte.

Relatile cu piata sunt de cunoastere, de reactie si de influentad reciprocd. Cunoasterea
pietei inseamna pentru Centrul Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina”. Braila - Compartimentul
de Administrare Portuara, organizarea si desfasurarea unor activitdti concertate pentru studierea
pietei, adica a cererii i a ofertei, precum si a factorilor care determina schimbérile din piata.

Daca prin piata intelegem diverse grupuri de clienti, atunci relatiile institutie - client sunt
relatii circumscrise sistemului relatilor de cumpérare-vanzare generate de citre structurile
organizatorice existente din cadrul institutiei.

Aceste relatii sunt puse sub semnul liberttii, ele integrandu-se in cadrul mecanismului de
piata fundamentat pe evolutia raporturilor de a oferi servicii publice de calitate cetatenilor.

In practic3, relatiile promovate de cétre Centrul Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina”
Braila - Compartimentul de Administrare Portuard cu clientii sai se materializeaza in repetate
intalniri $i prezentarea cadrului legal de achizitionare a serviciilor publice stabilite de Consiliul Local
al Municipiului Braila .



Relatiile de schimb reprezinta o parte a relatjilor economice, dintre oameni in procesul de
producere si realizare a bunurilor si serviciilor. Pentru a avea loc aceste relatii economice, trebuie
sa fie indeplinite urmatoarele conditii:

e sa existe cel putin doua parti;

» fiecare parte sa detina acel ceva care are o valoare pentru cealaltd parte;
fiecare parte sa fie capabila sa comunice si s3 puné la dispozitie serviciul:
fiecare parte sa aiba libertatea de a accepta sau de a refuza oferta;
fiecare parte s& considere cd este de dorit sau este potrivit sa trateze cu
cealalta parte.

e o @

Sistemul de legaturi generat de catre Centrul Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina”
Braila - Compartimentul de Administrare Portuara cuprinde dou3 categorii de relatii: relatii interne si
relatii externe.

Relatiile interne vizeazad ansamblul raporturilor interne stabilite de catre Centrul Cultural si
de Agrement ,Chira Chiralina” Bréila - Compartimentul de Administrare Portuara si se refera la
probleme de organizarea muncii in cadrul Compartimentul de Administrare Portuara , probleme 3
personal, probleme de securitatea muncii, probleme de protectia personalului si a mediului etc..

Relatiile externe angajate de catre Centrul Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila
- Compartimentul de Administrare Portuard se referé la ansamblul raporturilor stabilite cu mediul
lor extern, respectiv cu persoanele fizice si juridice, colaboratorii, comunitate locala , organisme si
institutii ale administratiei locale si de stat etc..

In ansamblul sistemului de relatii promovat de catre orice institutie, relatiile cu clienti externi
se inscriu in perimetrul relatiilor externe. Aceste relatii imbraca forme diferite, sporind n
importanta datoritd modificarilor permanente ce intervin In sistemul relatiilor de piata.

Relatii ale institutiei pot fi structurate in:
e relatii precontractuale;
o relaii contractuale,
e relatii postcontractuale.

Relatiile precontractuale.

Faza de precontractare, incheierea contractului poate sa aiba loc intr-o maniera spontana ,
astfel incat, cu greu se poate determina o eventuala fazi precontractuald, care de altfel s-ar putea
sa nici nu fi existat sau , in orice caz, sa prezinte un interes juridic restrans. Limitele libertatii
precontractuale sunt date ns& de existenta anumitor obligatii legale sau conventionale, explicite
sau implicite.

In sfarsit, din punct de vedere cronologic, momentul incetarii fazei precontractuale este cel
al realizé&rii acordului de vointe.



Relatiile contractuale.

Prin continutul contractelor comerciale se intelege totalitatea drepturilor si obligatiilor cu
caracter comercial materializata in clauzele contractuale convenite intre parti. Clauzele unui
contract sunt determinate de obiectul contractului, de regula. Unele clauze sunt generale, de drept
comun, care se regasesc in majoritatea contractelor, alte clauze sunt specifice.

Contractele comerciale, contin in principal, urmétoarele clauze necesare:

- identificarea parilor si a reprezentantilor lor, numele si domiciliul, respectiv denumirea si
sediul lor;

- obiectul contractului;

- durata contractului:

- preful si modalitatea de plata, contul de decontare al partilor, bancile unde se afla deschise
conturile, penalitatile;

- obligatia partilor contractuale;

- incetarea si rezilierea contractului;

- litigii;

- forta major;

- caluze speciale

- alte drepturi si obligatii ale partilor;

Relatiile postcontractuale.

Derularea contractelor comerciale reprezinta continutul relatiilor postcontractuale dintre
persoanele fizice si juridice si institutie. Activitatea de derulare a contractelor incepe din momentul
cand contractul a fost incheiat si a intrat in vigoare.

11.3. Politica comerciala de taxare - Operatiuni de intretinere, reparatie,
modernizare, dezvoltare si mentinere a carcteristicilor tehnice a infrastructurii portuare/de
cale navigabila interioara

In stare naturala cursurile de apa nu indeplinesc, intotdeauna, conditile optime pentru o
exploatare economica riguroasa, de aceea se executa lucrari de intretinere. Variatia continua a
regimului hidrologic al fluviului Dunarea modifica in permanenta forma si dimensiunile albiei Tmplicit
a terenului portuar . Procesele complexe de transport si acumulare aluvionard ce au loc pe
parcursul anului, datorita fluctuatiei cotelor apelor, au efecte nefavorabile ca: erodarea malurilor i
periclitarea constructiilor limitrofe; formarea de sedimente care perturbd navigatia, inundarea
terenurilor portuare, etc, din aceste motive fiind necesare efectuarea unor lucrari anuale de
intretinere a malurilor si a infrastructurii portuare existente.

Tarifele portuare si tarifele pentru prestatii si servicii se aplica pe toata zona de responsabilitate
a Centrului Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila, fara deosebire, in concordanta cu
prevederile legale in vigoare si cu cele stipulate in contractele de prestari servicii, incheiate intre
Centrul Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila si beneficiari.

In zona de administrare a Centrului Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila situata
intre km. fluviali 170+845 si 175+800 nu se desfasoara activitati comerciale specific portuar, cum ar
fi operatiuni de descarcare/incarcare marfuri la si de la nave (operare nave), ci numai activitati de
agrement, inchiriere de lungimi de mal si amenajat si neamenajat, inchiriere de teren portuar de
mal inundabil , in vederea amplasarii de constructii plutitoare(pontoane) destinare agrementului si
recreerii.



Chiriile percepute beneficiarilor asigura cheltuielile pentru operatiunilemateriale si de personal
pentru intretinerea infrastructurii portuare si a lungimii de mal inundabil aflata in administrare.
Elaborarea tarifelor practicate de Centrul Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila
este reglementatd de prevederile art. 36 si art. 37 din O.G. 22/1999, modificats prin O.U.G.
nr.160/2020, cu respectarea art. 24, si 27 din O.G. 22/1999, si a Regulamentului (UE)
352/15.02.2017, de stabilire a unui cadru privind furnizarea de servicii portuare in mod
nediscriminatoriu, si a normelor comune privind transparenta financiara a porturilor.

I.1 Descriere generald Zona de administrare portuarda Km fluvial 170 +875 la Km fluvial
175 +800 , in contextul localizarii strategice pe coridorul central TEN-T Rin-Dunire, intre
Marea Neagra si Marea Baltica

I1.1.1. Transportul naval — maritim si fluvial

Transportul naval al Romaniei cuprinde transportul maritim si transportul pe caile si canalele
navigabile.

Transportul naval prezinta o multitudine de avantaje fatd de celelalte moduri de transport:
este mult mai putin poluant,costurile de transport pe apa sunt mai mici decat cele din transportul
rutier si feroviar,amenajarea si intretinerea infrastructurii necesita costuri relativ reduse, constituie o
veriga importanta in dezvoltarea sistemului de transport combinat.

Romania este traversaté de cel mai important fluviu european, Dunérea, si dispune de iesire
la Marea Neagra, porturile romanesti constituind o important& components a retelei fluvial maritime
europene.

Porturi precum Braila, Galati, Tulcea, Giurgiu si Constanta se afla pe Coridorul
Pan-European VIl si asigurd legitura esticd de pe Vechiul Continent prin
unele din cele mai importante porturi din Europa si chiar din lume, ca Rotterdam, Viena, Mainz
sau Strasbourg.

Pozitia strategicd a porturilor roméanesti ofera Romaniei potentialul de a dev i
principala poarta pentru traficul de pasageri dintre Occident si Asia.

Reteaua de cai navigabile

Reteaua de cai navigabile se situeaza in intregime n partea de sud si sud-est a Romaniei
cu o densitate de 6,5 km/1000 kmp; lungimea retelei este de 1.779 km din care 1.075 km Dun&rea
navigabila international&, 524 km bratele navigabile ale Dunrii si 91 km céi navigabile artificiale
(canalele Dunare - Marea Neagra si Poarta Alba - Navodari); in reteaua de cai navigabile interioare
s$i Marea Neagra sunt integrate 36 porturi din care 3 porturi maritime, 4 porturi fluvio-maritime si 26
porturi fluviale.

Fluviul Dunérea se situeaza pe locul doi ca lungime in Europa si face parte din coridorul VII
al Uniunii Europene. Sase dintre porturile din Romania sunt incluse in reteaua TEN-T de bazi:
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Calafat, Ceravoda, Constanfa, Drobeta Turnu Severin, Galati si Giurgiu trei aflandu-se in
Regiunea Sud-Est: Cernavoda, Galati, Constanfa ( vezi harta ). Alte 6 porturi sunt
incluse in reteaua TEN-T extinsd conform Jumalului Oficial al Uniunii Europene (Briila,
Medgidia, Moldova Veche, Oltenita, Sulina si Tulcea.

Trans-European Transport Network (cdi navigabile si porturi)

™

Doua elemente esentiale favorizeaz& desfasurarea transporturilor pe apa: cursul Dundrii Si
vecinatatea Marii Negre. Pe canalul navigabil dintre Sulina si Bréila pot intra nave maritime cu
pescaj de pana la 7 m. Pe restul cursului pot circula doar vase cu pescaj de pani la 2 m.

O alternativa viabild de transport pentru tara noastrd o constituie tranzitul pe csile
navigabile interioare, prin intermediul fluviului Dunarea. Astfel, prin sectorul romanesc al Dunérii
(1.075 km) si Canalul Dunare Marea Neagra se asiguré legatura intre Dunare si portul Constanta,
Canalul Dunare-Marea Neagra scurtand cu aproximativ 400 km distanta de transport.



Porturi maritime si dunirene

MOL20OVA

LCRAINE

W T Dancbe « 0
UL Bk Ses Sl

Il.1.2. Transportul pe céi navigabile interioare

Pe teritoriul Roméniei Dundrea parcurge 1.075 km, respectiv 4 din cele 8 regiuni, 12 din
cele 41 de judete, si formeaza la v&sarea in Marea Neagrd - Delta Dunérii. Pentru Romania
Dunarea reprezintad o importanta axa de transport si un potential turistic si economic deose* .

Teritoriul dundrean este strabétut de 3 coridoare de transport europene TEN-T — IV, Vi, i

IX, ce fac legatura intre centrul si nordul Europei cu partea sud-estici a continentului si cu Orientul
apropiat.
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Coridoarele de transport europene

-—I S arie

Reteaua cailor navigabile interioare din Europa este previzuts in Acordul european
privind marile c&i navigabile de importanta internationald (AGN), adoptat la Geneva la 19 ianuarie
1996, ratificat de Roménia prin OG nr. 68/1998.

I1.1.3. Directii de dezvoltare pana in anul 2035

SCOP OBIECTIVE
Identificarea si fundamentarea Integrarea zonei de administrare a
portofoliului de proiecte viitoare Centrului Cultural si de Agrement ,Chira
necesare a fi implementate de Centrul Chiralina” Braila n fluxurile internationale
Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” de transport pasageri
Braila
Orizontul de timp avut in vedere pentru | Cresterea rolului zonei de administrare a
potentiala dezvoltare a zonei de Centrului Cultural si de Agrement ,Chira
administrare a Centrului Cultural si de Chiralina” Braila in atragerea unui flux
Agrement ,Chira Chiralina” Bréila este 2035. | important de turisti.
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I.1.4. Descriere generala zona de administrare a Centrului Cultural si de Agrement ,,Chira
Chiralina” Braila

Locatie: Regiunea de Sud-Est a Romaniei,

pe fluviul Dunarea

B Zona de administrare a Centrului Cultural si de Agrement ,,Chira Chiralina” Briila: Km
fluvial 170 +875 la 175 + 800

P Numar dane pentru nave de agrement amenajate: 16

B Acces pentru nave maritime prin Canalul Sulina, cu pescaj maxim de 7,32 m

I1.1.5. Descriere zon& de administrare a Centrului Cultural si de Agrement ,,Chira Chiralina”
Braila

Zona de administrare este situatid pe malul stang al fluviului Dundrea de la  Km fluvial
170 +875 la Km fluvial 175 +800.

Zona veche a portului Braila - intre Km fluvial 170 + 875 — Km fluvial 172 + 300 malul sténg
al fluviului Dunérea este prevazut cu cheu pereat si cuprinde 16 Dane, de la 1-16, destinate
micilor ambarcatiuni de agrement.

- intre Km fluvial 172 +300 — Km fluvial 173 +000, este o zona neoperativa cu mal natural:

- intre Km fluvial 173 + 400 — Km fluvial 174 + 500, se afld amplasat Santierul Naval VARD S.A.
Braila;

- intre Km fluvial 174 + 500 — Km fluvial 175 + 800 malul este natural si inundabil;

Debarcaderul pentru nave de nici dimensiuni intre km 172+100 si km 172 + 300, acesta
este administrat de S.C.Braicar S.A.Briila:

Dana de operare nave fluviale : Dana ,,BAI" - Km 171 + 500;

La Km fluvial 170 + 880 — se afla pozitionat pontonul de acostare PA 2765 nave croaziera:

I1.1.6. Descriere localizare strategica

Zona de administrare portuara a Centrului Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila este
localizatd strategic pe coridorul central TEN-T Rin-Dundre, intre Marea Neagra si Marea Baltica

Localizare strategica :

> intre Marea Neagra si Marea Baltica

> intre Marea Baltica si Tarile de la Marea Caspica

» Pe Coridorul Rin-Dunare al retelei Centrale TEN-T

P Port fluvio-maritim la granita estica a UE, intre Europa Centrala si tarile Estice de la Marea
Neagra
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Conexiuni si proximitate fatd de reteaua centrala feroviari si rutiera TNT-T

B Conexiuni rutiere si feroviare cu sectorul retelei Centrale TEN-T care leaga Bucuresti de Ucraina
si Republica Moldova

B> Conexiuni rutiere si feroviare cu sectorul retelei Centrale TEN-T care leagéd Constanta de
Ungaria si Vestul Europei

B Braila este deservitd de magistrala de cale ferati 700 care face legétura cu Bucuresti

I1.1.7.Principalele constrangeri in dezvoltarea Zonei de administrare portuari a
Centrului Cultural si de Agrement ,,Chira Chiralina” Briila

Infrastructura:
> Infrastructurd portuara pentru acostarea navelor de mici dimensiuni insuficienta pentru

cerinteleacuale ale pietei
B Conditii dificile de navigatie pe Dunare
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Operationale:

B Timp indelungat pentru efectuarea formalitatilor vamale
B Lipsa unor Sisteme Informationale de Management a traficului si activitatii in zona de
administrare a Centrului Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila

Politica comerciala:

B Nu se acorda facilitati tarifare, tarifele fiind fixe,aprobate de catre Consiliul Local Municipal Braila
prin H.C.L.M., astfel incat toti beneficiarii serviciilor portuare furnizate de institutia noastra sa
beneficieze in mod nediscriminatoriu de aceste servicii.

Resurse umane:

B Lipsa unui sistem de management al fortei de muncé bazat pe competenta

B Nu exista reglementari privind cerintele minime de calificare profesionalé a personalului portuar
B Oferta limitata de servicii de instruire si formare profesional& pentru ocupatiile portuare

B Costuri de instruire si formare profesionala pentru ocupatiile portuare foarte ridicate

lI.1. Analiza SWOT st la baza formularii directiilor strategice si obiectivelor de dezvoltare

PUNCTE FORTE PUNCTE SLABE
B Port maritim si fluvial P Facilitati portuare insuficiente
P Pozitia strategica la granita estica a UE B Limitari privind conditiile de navigatie pe
B Apartenenta la coridorul Rin-Dunére a retelei | sectorul comun Roméno Bulgar in anumite
TEN-T Centrala perioade ale anului

» Dimensiunea navelor maritime si fluviale care | B Capacitatea redusa de a asigura conditiile
pot acosta in Zona de administrare a Centrului | de navigatie pe timpul iernii
Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila | » Asigurare a lucrarilor de dragaj pentru

» Proximitatea fata de santierele navale si mentinerea adancimii in zona de

Zona Libera Braila administrare portuara implica costuri foarte
B Afitudinea proactivd a managementului mari

Primariei Municipiului Braila si a Centrului » Oferta limitatd de servicii logistice

Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila | » Conexiuni ineficiente cu hinterlandul
pentru promovarea proiectelor de dezvoltare si | » Birocratie excesiva si proceduri greoaie

aplicarea principiului legate de activitatea de vama si trecere a
parteneriatului la nivelul Comunitatii Portuare. frontierei

» Fortd de munca competitiva si disponibilda in | B Lipsa de personal calificat in domeniul
regiune logisticii si lipsa ofertei de servicii de

» Dotari performante privind colectarea calificare si instruire in domeniul logisticii

deseurilor si reziduurilor de la nave prin
intermediul CN APDM Galati

» Prezenta punctului vamal in port

» Costuri mici pentru accesul navelor de
pasageri

P Constituirea unui cluster in domeniul
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transportului naval

P Capacitatea ridicata de interventie in
preluarea deseurilor in caz de

urgentd, inclusiv pentru poluarea accidentald a
apelor cauzata de deverséri accidentale de la
nave

OPORTUNITATI

AMENINTARI

B Acces la oportunitati de finantare

nerambursabila

B Existenta unor fluxuri de pasageri ce

tranziteaza Portul Braila cu potential ridicat de

a fi atrase in Zona Balta Mica a Brailei

B Contextul geo-politic actual favorabil ca zona

de stabilitate la granita de Est a UE

B Apartenenta la sistemul urban Braila-Galati si

Euroregiunea Transfrontaliera Dunérea de Jos

| B Valorificarea oportunitatilor de cooperare cu
yortul Galati

B Competitia cu Portul Galati

B Consolidarea coalitiilor intre porturi si
intensificarea competitiei in special in
domeniul turismului

> Declinul productiei industriale in regiune




lll.2. Strategia de dezvoltare este aliniata cu politicile, strategiile si reglementérile Europene
si nationale in domeniul transporturilor

ll.2.1. Strategii si regulamente europene - plansa nr.1

B Strategia Europa 2020

B Cartea Alba a Transporturilor — Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor

B Regulamentul TEN-T nr. 1679/2024 al Parlamentului European si al Consiliului privind reteaua
europeana TEN-T

B Strategia UE pentru regiunea Dunairii

P Regulamentul CEF nr. 1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului

P Regulamentul (UE) 2017/352 al Parlamentului European si al Consiliului

Plansa nr.|



e

STRATEGII SI REGULAMENTE *Reducere cu 60% a GHG din
EUROPENE Transporturi pdna in 2050
*Transferul a 30% din transportul
' rutier de marfuri > 300 km la
modurile naval si feroviar pna in
2030 si 50% pand in 2050

=Strategia de crestere a UE
pentru urmatorul deceniu
*Crestere inteligentd,
durabild, incluzivd

wStabileste cerinte de )5 I
infrastructurd, echipamente, \\W&e ==

cerinte operationale, cerinte
privind traficul minim,
conexiuni cu hinterlandul pe
care trebuie sa le
indeplineasca porturile
fluviale si maritime

=Mecanism comunitar de cooperare a
statelor din bazinul Dunarii

* Presupune printre altele dezvoltarea
porturilor in bazinul Dundrii in centre
logistice multimodale

»Stabileste un cadru privind
furnizarea de servicii
portuare si a normelor
comune privind transparenta
+| financiara a porturilor

ll.2.2.Strategii i programe nationale - plansa nr. 2

B Master Planul General de Transport al Romaniei

B Strategia Romaniei pentru transport intermodal 2020

P Strategia pentru un sistem de transport durabil 2007-2013, si 2020, 2030
» Programul regional Sud — Est 2021-2027

b Strategia de dezvoltare a judetului Braila 2021-2027

B Planul integrat de dezvoltare urbana a municipiului Braila

P Strategia de dezvoltare locald a municipiului Braila 2020-2030

Plansa nr.2
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STRATEGII SI PROGRAME
NATIONALE

» Tintd 2020: 40% din
marfuri

transportate in UTI in
Romania

=Sprijinirea dezvoltarii

Principalul document de

politicd in g s
domeniul transporturilor coridoarelor verzi" de
in Romania transport

*Dezvoltarea echilibratd a
sistemului national

de transport

=Prioritdti domeniu naval:
dezvoltare

infrastructurd, sigurantd
trafic, consolidarea
porturilor ca centre
logistice intermodale

*Promoveaza dezvoltarea
durabild si cresterea calitatii
vietii, cu scopul de a deveni
pe t.|. o regiune competitivd
si

atractivd pentru investitii

IV.1. Pornind de Analiza SWOT, au fost definite viziunea, misiunea si obiectivele strategice
pentru zona de administrare a Centrului Cultural si de Agrement ,,Chira Chiralina” Briila
care este aliniata prioritatilor europene si nationale in domeniu
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U2 D N A A

ZONA DE ADMINISTRARE PORTUARA BRAILA si fic intogratd in fluxurile do comerg
Internagional i o poarta maritima spre sl dinspre Unlunea Europeand axata in principal pe
turismul de pasageri.

oo T

O T R T S T e T o e
S )

=Mislunea Centrulul Cultural sl de Agrement “Chira Chiralina® Bralla — Compartimentul
Administrare Portuara este oferirea de servicli publice do per n fizice sau
Jurldlce prin perfectlonarea managementului in administratia portuara sl pentru dezvoltaren
spatiulul economico-social.

*ZONA DE ADMINISTRARE PORTUARA BRAILA va asigura legatura intre nave ce tranziteaza
zona de administrare in speclal a navelor de pasagerlidin eadrul Unlunii Europeane sl
Comunitaten Statelor Independente 5l va atrage in special turigti din tarile invecinate, ca port
strategic pozitionat pe coridarul TEN-T Core Rin-Dunire.

7 AT Y PTG KL TR AL IS AT TR P AR

T

» S4d dozvolte traficul naval de pasageri intre Braila, Galati, Tulcea 3i Delta Dunarii.
» S& eroascil contributia Primariel Municipiulul Brilla la dezvoltarea sustenablla a economiel, la
nivel local .

3 = Had
SEHEEIE do mananomn!a ro ﬂﬁﬂl cu actoril mlovanh

B~ Consolidarea rolatiilor partoneriale in procoesul do dozvoltaro a portului

Stratogia do markoting si afacori

> Cragtaroa compatitivitd(li sorviciilor aferite do Contrul Cultural sl do Agromant "Chira Chiralina” Bralla cliontilor s4l, in concordanta
cu novalle §i corintole acestora.
» Imbunatifirea vizibilitatil $l Imaginil Centrului Gultural si do Agromant “Chira Chiralina" Braila 1a nivel Intornational prin
LERT de g 9l pr o a sarviciilor / facilititilor ofarito
b D naval do g ] dlla — DoMa Dunirll

Strategia do invostitil

» Imbunitifirea accosului da la / ciitro zona do administrare portuara a Contrulul Cultural si do Agramant “Chira Chiralina™ Briila prin
dozvoltarea 5| medornizarea conexlunilor cu hintortandul in conformitate cu eoringolo regulamentulul TEN-T

P Modornizarea infrastructurli portuare poentru crogtorea atractivititil aragulul Briila §i 2 transportulul po cil navigabile

intaricara,

» Crogtorea h gic al of t i facilitafilor partuare pentru asiguraroa eficionfei activitifilor portuare

» Crogterna aficiontel in asigurarea eanditiilor de navigabliitate In port

P Asiguraroa Implomentaril corinolor din Regulamontul 1316/2013 yi Studiul Coriderulul Rin-Dundre privind Infrastructura

fixa pomtru gled oloctri pana in anul 2030;

Stratogla organizational si dozvoltaroa rosursolor umano

» Consalidarea capacititil institutionale
» Imbunatatirea cadrulul do roglomantars privind forta de munea din porturl
» Crearea cadrulul logal privind F pr ! a par din porturi

V.1. Masurile propuse includ proiecte noi de infrastructura, proiecte de intretinere si
reabilitare, planuri de afaceri, planuri de actiuni, masuri de crestere a eficientei

Infrastructura si suprastructura Masuri suport pentru indeplinirea
obiectivelor
* Plan de actiune pentru dezvoltarea unei
= [nliturarea blocajelor majore prin politici echilibrate si flexibile de tarifare
modernizarea infrastructurii existente si = Masuri pentru gestionarea riscurilor si
asigurarea conexiunilor lipsd pentru poluérii
reteaua centrald Rin — Dunare/Alpi = Plan de afaceri pentru dezvoltarea
* Modernizare dana 16 acostare nave de transportului public de pasageri pe cai
pasageri navigabile interioare
= Studiu de fezabilitate pentru identificarea
solutiilor pentru reducerea fenomenului de
colmatare si crestere a eficientei activitaii
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de asigurare a navigabilitatii in zona de
administrare a Centrului Cultural si de
Agrement ,Chira Chiralina” Braila

V1.1 Definitii si abrevieri a termenilor utilizati

2:_: Termenul Definifia termenului
1 C.C.A. ,Chira Chiralina" | Centrul Cultural si de Agrement ,Chira Chiralina” Braila
Braila
|2  [H.C.L.M. Braila | Hotérarea Consiliului Local Municipal Braila
|3 | TEN-T | Retea transeuropeana de transport
4 AGN Acordul european privind marile cai navigabile de
importanta internationala
5 Chei Este constructia amenajata din piatra si beton intr-un
port , pentru acostarea,incarcarea i descarcarea
vapoarelor,servind,totodata, la consolidarea malului si la
apararea acestuia de actiunea apelor
6 Croaziera Caélatoria de agrement pe o nava de pasageri, pe un
itinerar stabilit, cu mai multe escale
7 Dana Portiune de-a lungul cheiurilor unui port sau mai rar in
mijlocul apei navigabile amenajata pentru acostarea
navelor
8 Ponton Este un corp metalic plutitor in general stationar, realizat
dintr-un ansamblu de plutitoare utilizat in special pentru
acostarea navelor
9 C.N.A.P.D.M Galati Compania Nationala Administratia Dunarii Maritime
Galati
10 Regulamentul CEF Mecanismul pentru Interconectarea Europei care ofera
finantare pentru proiectele-cheie din sectoarele
transporturilor, telecomunicatiilor si energiei
|11 | GHG | Greenhouse gas - Gaz cu efect de sera

ANAGER,

EMANOIL CIUCASU

Compartiment Administrare Portuara
Inspector de specialitate
Ing.Cramlay Adrian




