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CONSITJUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

La initiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand n vedere referatul de aprobare al initiatorului:

Vazand raportul de specialitate al Directiei de Strategii Programe Si
Proiecte de Dezvoltare, Relatii Internationale, precum si avizele comisiilor de
specialitate nr. 1,2, 3,4 si 5 din cadrul C.L.M. Braila;

in conformltate cu prevederlle Hotararii Guvernulw nr. 1076/2024 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri  si
programe;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. e) din O.U.G.
nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare;

in temeiul art. 139 alin. (1), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a) din O.U.G.
nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 Se aprobd Strategia Integrati de Dezvoltare Urband, Zona
Urbana Functionala Braila 2021 - 2030, conform anexei, parte integrants din
prezenta hotarare.

Art.2 Prezenta hotarare va fi dusa la Tndeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Directia de Strategii Programe si Proiecte de Dezvoltare, Relatii
Internatlonale lar Secretarul General al Munlmplulw Braila o va comunica celor
mteresal_;l
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Capitolul de fata are ca scop identificarea aspectelor metodologice si a cadrului conceptual,
respectiv a contextului strategic in care este elaborat prezentul document. Astfel, sunt cuprinse

informatii privitoare la:

s

*

contextul international, european si national de dezvoltare durabili;

5

*

contextul regional de dezvoltare durabil;

cadrul strategic existent la nivelul zonei metropolitane;
prevederile strategiei de dezvoltare regional3;

prevederile strategiei de dezvoltare locald la nivel judetean.
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ROLUL STRATEGIEI INTEGRATE DE DEZVOLTARE URBANA

Scopul unei strategii este sd identifice directiile prioritare de interventie pentru o perioada
definitd de timp. La nivelul municipiilor, oraselor, zonelor urbane functionale si zonelor
metropolitane, Strategiile integrate de dezvoltare urband (SIDU) reprezints unul dintre
principalele instrumente de planificare pe termen mediu si lung, urmérind utilizarea optim3
si responsabila a resurselor disponibile pentru a crea coeziune urbani si pentru a maximiza
oportunitatile sustenabile de dezvoltare urban3.

Pentru ca o strategie integratd de dezvoltare urband si Tsi atingd scopul, urmétoarele
elemente sunt esentiale: analiza realistd a situatiei actuale, implicarea tuturor actorilor in
etapele de elaborare a directiilor strategice si a portofoliului de proiecte si comunicarea
transparenta Tn procesul de prioritizare a interventiilor propuse.

SIDU are rolul de a programa si planifica financiar obiective strategice si tematici de
dezvoltare in directii de actiune, dezvoltand un portofoliu concret de proiecte prioritare, cu
mecanisme de implementare si surse de finantare.

Prioritatea administratiei locale este crearea conditiilor de dezvoltare integratd durabil3
prin dezvoltarea de parteneriate strategice pentru crearea de oportunitati, atragerea de
investitii si imbunatatirea calitatii vietii.

Desi realizarea SIDU este strans legatd de necesitatea atragerii fondurilor comunitare
(cadrul financiar 2021-2027) si nationale (cu atat mai mult cu cat Romé&nia implementeazi
Politica Urbana) scopul principal trebuie s3 urm&reasci identificarea unor surse de finantare
pentru proiecte locale, aspirand sa defineasca locul si rolul ocupat de localitate n regiune in
perspective de timp medii si lungi, avdnd la bazd un proces constructiv de intirire a
planificarii integrate.



CONCEPTE CHEIE S| TENDINTE INTERNATIONALE, REGIONALE SI LOCALE

Zonele metropolitane si aglomerdrile urbane dinamice au cel mai mare succes in a atrage
oameni si investitii iar la baza acestora este parteneriatul si cooperarea. Aceasta dinamica se
reflectd in tiparele de navetism ce stau la baza zonelor urbane functionale (ZUF), in care aceste
zone includ un oras nucleu si zone limitrofe. Conform Metodologiei de elaborare a Strategiei de
dezvoltare a MDLPA, elaboratd Tn 2020 o zona urbana functionald este un teritoriu constituit
din centre urbane polarizatoare si commune limitrofe continue cuprinse in zona de navetism n
cadrul cireia s-au dezvoltat relatii de cooperare pe multiple planuri. Deci ZUF este un concept
tehnic si nu presupune existenta unui cadru de colaborare administrativa, dar presupune relatii
pe mai multe planuri iar municipiul Bréila are deja realizate parteneriate cu Unitatea
Administrativ-Teritoriald Chiscani pentru derularea in comun de investitii in zona turismului si a

mobilitstii.

Dezvoltarea durabild a ZUF Braila trebuie sa fie corelata in plan vertical cu planuri strategice
constituite la nivel international, european, national, regional si judetean. Astfel, unul dintre
principalele elemente din procesul elaborarii documentului programatic il reprezintd adaptarea
viziunii strategice la planurile ierarhice superioare.

Strategia de dezvoltare porneste de la profilarea teritoriului pe piata regionald (identificarea
punctelor tari, oportunitatilor, problemelor sau amenintdrilor sale), de la o viziune unanim
acceptaté si propune politici sectoriale care sa conduca la programe si proiecte ce raspund
viziunii formulate. Contextul strategic general de elaborare a porneste de la o integrare a
problematicii municipiului (prezentata in cadrul analizei diagnostic) intr-o radiografie
teritoriald, care raspunde prioritatilor de dezvoltare teritoriald nationalda si ale Uniunii

Europene.

CONTEXT INTERNATIONAL

Contextul international de care s-a tinut cont in elaborarea strategiei este determinat de
adoptarea de citre ONU a Agendei 2030 pentru dezvoltare durabila?, un program de actiune
globali in domeniul dezvoltérii cu un caracter universal si care promoveaza echilibrul intre cele
trei dimensiuni ale dezvoltirii durabile (economic, social si de mediu), vizand n egald masura

statele dezvoltate si cele aflate in curs de dezvoltare.

Cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabila (ODD) reprezintd un set de tinte legate de
dezvoltarea internationald pe viitor, care stabilesc directii de actiune in vederea eradicarii
sariciei extreme, combaterii inegalitatilor si a injustitiei si protejarii planetei pana in 2030.

1 Obiectivele pot fi consultate aici: https.//sdgs.un.org/2030agenda



' CONTEXT EUROPEAN
|

Dezvoltarea durabila reprezintd un concept fundamental si complex in politica actual3. Acesta
permite unei natiuni sa planifice, s puna in practica si s& monitorizeze progresele realizate de
societate in directia atingerii obiectivelor pe termen lung, de a rdspunde cerintelor generatiei

actuale.

De ce ne preocupa dezvoltarea durabild? Pentru ca generatiile actuale trebuie si-si poat
acoperi nevoile fara sa compromita capacitatea generatiilor viitoare de a-si acoperi propriile
nevoi. Conceptul de dezvoltare durabild inglobeazd considerente economice, sociale si de

mediu care pot evolua in interdependentd, sustindndu-se reciproc.

Tn domeniul dezvoltérii durabile, UE se afl3 intr-o pozitie avansati. De altfel, este hotirats ca,
alaturi de statele sale membre, sa fie printre primii actori care pun n aplicare Agenda 2030 a
ONU. Obiectivele de Dezvoltare Durabild sunt integrate n toate cele 10 prioritati de actiune ale
Comisiei.

In 2016, Comisia European3 si-a prezentat abordarea strategica fatd de punerea in aplicare a
Agendei 2030 si indeplinirea obiectivelor de dezvoltare durabil3.

Principalele masuri pentru implementarea Agendei 2030:

e integrarea Obiectivelor de Dezvoltare Durabila in absolut toate politicile si initiativele UE
— dezvoltarea durabild este principiul calduzitor esential pentru toate politicile Comisiei

Europene
e raportari periodice, incepand din 2017, referitoare la progresul UE

e promovarea Agendei 2030, astfel incat aplicarea acesteia s& devina o prioritate si pentru
guvernele statelor membre, Parlamentul European, celelalte institutii europene, diverse
organizatii internationale si organizatii ale societatii civile si alte parti interesate

e infiintarea unei platforme care sd sprijine schimbul de bune practici in vederea
indeplinirii obiectivelor in toate sectoarele si la toate nivelurile (national si european)

e lansarea unei viziuni pe termen mai lung, pentru perioada de dupa 2020.

Propunerea de Regulamnet a Comisiei Europene pentru perioada 2021 — 2027 vizeazi cinci
obiective de politica (0.P.) ce abordeaza urmatoarele:

> primul obiectiv, o0 EUROPA MAI INTELIGENTA presupune mecanisme de inovare prin
digitalizare, transformare economica si sprijinirea intreprinderilor mici si mijlocii;

> al doilea obiectiv o EUROPA MAI VERDE, include politici in sfera ecosistemului relevand
necesitatea vitala de a elabora strategii de dezvoltare ce prevad o infrastructura far3
emisii de carbon prin punerea n aplicare a Acordului de la Paris. Tot in cadrul acestui



obiectiv sunt incluse investitii in tranzitia energetica, energia din surse regenerabile si
combaterea schimbarilor climatice;
> o EUROPA CONECTATA, constituie al treilea obiectiv ce pune accent tot pe latura

7

digitala prin constituirea de retele strategice de transport si comunicare;
pilonul european al drepturilor sociale este Tnglobat in obiectivul o EUROPA MAI

Y/

SOCIALA ce prevede sprijinirea calitdtii locurilor de muncd, a fnvatamantului, a
competentelor, a incluziunii sociale si a accesului egal la sistemul de sanatate;

» ultimul obiectiv actioneazd in sfera sociald si administrativa. o EUROPA MAI
APROPIATA DE CETATENII SAl, prevede sprijinirea strategiilor de dezvoltare conduse
la nivel local si a dezvoltarii urbane durabile in UE%

STRATEGII RELEVANTE LA NIVEL NATIONAL, REGIONAL $1 LOCAL

'STRATEGII RELEVANTE LA NIVEL NATIONAL
Politica Urbana a Romaniei

Politica Urband reprezinta viziunea de dezvoltare urband durabild, incluziva si rezilienta a
Romaniei. Ea stabileste o agendd comuna a autoritatilor publice de la nivel central si local
pentru fmbun3titirea cadrului de dezvoltare urband, prin furnizarea unui set de masuri
coerente si prin coordonarea si corelarea domeniilor sectoriale i a diferitilor actori.

Politica Urbana vizeazd urmatoarele directii pe care autoritatile nationale le abordeaza, si
anume: a) dezvoltare urband verde si rezilientd; b) competitiva si productiva; c) echitabila si
incluziva; d) orase bine guvernate®.

De asemenea, cinci ,obiective prioritare” au aparut drept cele mai importante pentru
realizarea efectivd obiectivelor de mai sus. Acestea au fost selectate ludnd n considerare
aspecte precum efecte multiplicatoare, capacitatea de a genera co-beneficii si contributia
simultand la mai multe dintre cele patru obiective. Aceste cinci obiective prioritare sunt

urmatoarele:

e Obiectivul prioritar 1: Dezvoltarea teritoriald durabild;
e Obiectivul prioritar 2: Crearea de orase inteligente locuibile si climatice prin
imbunitatirea infrastructurii verzi si albastre pentru a atenua si adapta la pericolele

urbane;

2 Agentia pentru Dezvoltarea Regionald Sud-Est. (n.d.) Procesul de Planificare Regionald 2021-2027, disponibil |a adresa
http://www.adrse.ro/Planificare/PlanificareRegionala_2021-2027.aspx, accesat la data de 05.04.2020

3 politica Urbana a Romaniei



e Obiectivul prioritar 3: Tmbunitatirea activititii economice prin furnizarea de medii de
viatd de calitate, imbundtatirea oportunititilor de munc si a locatiilor de afaceri bine
deservite;

e Obiectivul prioritar 4: Tmbunétatirea conditiilor de viatd, in special prin extinderea
accesului la locuinte si servicii publice;

e Obiectivul prioritar 5: Tmbundtatirea capacititii publice si a cooperarii intre judete si

regiuni.

Tn acest sens, a fost identificatd o paleta largd de obiective si masuri asociate la nivel
national, pentru a putea fi adaptate si utilizate de toate autoritatile locale pe masura ce fsi vor

actualiza strategiile integrate de dezvoltare urbana.
Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN)

PATN reprezintd o bazd de amenajare pentru programele sectoriale strategice, determinand
scopul si prioritatile pentru dezvoltarea teritoriald a tarii n relatie cu politicile UE. Desi acesta
nu este incd in forma finald, ZUF Brdila si-a asumat responsabilitatea de a asigura pentru
comunitate o dezvoltare in armonie cu principiile si liniile directoare ale PATN, pe masura ce

sectiunile vor fi elaborate.

Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei. Romania policentrici 2035 (SDTR). Coeziune si
competitivitate teritoriald, dezvoltare si egalitate de sanse pentru oameni

Prin SDTR este stabilit cadrul strategic de fundamentare a dezvoltirii teritoriale a Romaniei pe
termen lung, necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritorial3 la nivel
national, cu scopul valorificrii oportunitatilor si a nivelului de dezvoltare ale fiecirui teritoriu.
Scenariul Romania Policentricd urmareste, in perspectiva anului 2035, dezvoltarea teritoriului
national la nivelul unor nuclee de concentrare a resurselor umane, materiale, tehnologice si de
capitaluri (orase mari/medii) si conectarea eficients a acestor zone de dezvoltare cu teritoriile
europene. in cadrul Strategiei au fost identificate 5 obiective generale si mai multe obiective

specifice aferente:

e Asigurarea unei integrdri functionale a teritoriului national in spatiul european prin
sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

e Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare si a serviciilor
publice in vederea asigurdrii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si
incluzive;

e Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializarii
teritoriale si formarea zonelor urbane functionale;

e Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate
teritorial3;

e Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritorial3.



Programul National de Redresare si Rezilientd (P.N.R.R)

Complementar bugetului european alocat pentru perioada de finantare 2021 — 2027, a fost
lansat si Mecanismul de Redresare si Rezilientd, un instrument financiar temporar, prin care se
acord3 granturi si imprumuturi in vederea sprijinirii reformelor si investitiilor la nivel national.
Aceste input-uri financiare urméresc sa atenueze impactul economic si social al pandemiei
cauzate de coronavirus si de a face economiile si societdtile europene mai durabile, mai
reziliente si mai bine pregdtite pentru tranzitia cdtre o societate digitalizata si neutra din punct

de vedere al mediului.
Programul European de Asistentd pentru Energie Locald (E.L.EN.A. )

Obiectivul general al programului este sa ofere asistenta tehnicd pentru investitii in eficienta
energeticd si energie regenerabild in sectorul cladirilor si transportului urban inovativ. Prin
acest program se pot realiza: studii tehnice, audituri energetice, planuri de afaceri si
consultant3 financiard, consultanta juridicd si proceduri de achizitie si management de proiect
care s3 vizeze investitii in eficientizare energetica a cladirilor, retele de termoficare, integrarea
surselor regenerabile de energie in mediul construit si renovare, transport urban curat, iluminat
public. Acest program se deruleazd in complementaritate cu Programul Operational Regional
Axa 3, care sprijind dezvoltarea de regiuni cu orase smart si prietenoase cu mediul si Programul
Operational Tranzitie Justd Axa 2, care sustine investitii in tehnologii si infrastructuri pentru o
energie curatd cu emisii reduse, Fondul de mediu, Fondul de actiune in domeniul
managementului energiei durabile, Planul National de Redresare si Rezilientd, Fondul pentru

inovare, etc.

[PROGRAMELE OPERATIONALE 2021 - 2027

Programul Operational Tranzitie Justd (POTJ)

Programul Operational Tranzitie Justd isi propune s3 asigure trecerea catre o economie neutrd
din punct de vedere climatic, intr-un mod echitabil — care s mentind sau sa creasca numarul
locurilor de munci din aceste sectoare, bazindu-se pe obiective care vizeaza sprijinirea
diversificirii economice a celor mai afectate teritorii, mdsuri de recalificare si incluziune a

muncitorilor si a persoanelor aflate in cautarea unui loc de munca.
Programul Operational Dezvoltare Durabild (PODD)

Viziunea Programului Operational Dezvoltare Durabild este in concordanta cu obiectivul Uniunii
Europene de conservare si imbunadtatire a calitatii mediului, bazéndu-se pe obiective care

vizeaza asigurarea coeziunii sociale, economice si teritoriale prin sprijinirea unei economii cu



emisii scdzute de gaze cu efect de ser si prin asigurarea utilizarii eficiente a resurselor

naturale.

Prin PODD se urmdreste finantarea nevoilor de dezvoltare nationale din urméatoarele sectoare:
adaptarea la schimbérile climatice prin cresterea eficientei energetice si dezvoltarea sistemelor
inteligente de energie, a solutiilor de stocare a sistemului energetic; infrastructura de ap4 si ap3
uzata; economia circulara; conservarea biodiversitatii: calitatea aerului; decontaminarea

siturilor poluate si managementul riscurilor.

Programul Operational Transport (POT)

Viziunea Programului Operational Transport pentru anul 2030 este de a moderniza si extinde
infrastructura de transport de pe teritoriul Romdniei, in vederea Imbundtdtirii conectivitdtii cu
restul tdrilor din Uniunea Europeand concomitent cu regiunile de dezvoltare ale tdrii.

Obiectivul general 1 reprezints recuperarea decalajelor de dezvoltare din domeniul
infrastructurii de transport, concomitent cu aderarea la politicile europene de transport
evidentiate prin Politica TEN-T, Strategia Europa 2020, pachetul ,Europa Tn miscare” si Master
Planul General de Transport al Romaniei.

Programul Operational Crestere Inteligentd, Digitalizare si Instrumente Financiare (POCIDIF)

Programul Operational Crestere Inteligentd, Digitalizare si Instrumente Financiare
propune masuri in domeniile cercetarii, dezvoltdrii si inovarii/specializarii inteligente si in
domeniul digitalizarii, finantate fie prin granturi, fie prin instrumente financiare cu respectarea
regulilor de ajutor de stat, dup3 caz, pentru a rdaspunde provocérilor identificate la nivel

national.
Programul Operational Sdndtate (POS)

Programul Operational S&nitate 2021-2027 este un document strategic de programare
care acoperd o serie ampld de domenii, precum: medical, social, energie, CDI si TIC, obiectivul
acestuia fiind de a contribui la strategiile elaborate in domeniile de resort, considerand astfel
obiectivele si priorittile specifice tematice selectate n functie de nevoile nationale, regionale,

judetene si locale.
Programul Operational Educatie si Ocupare (POEQ)

Programul Operational Educatie si Ocupare prezinti o viziune integrata privind accesul
la Tnvatamant si accesul pe piata muncii, propunandu-si s modernizeze institutiile si serviciile
oferite pietei muncii, si promoveze participarea echilibrata, dupa gen, pe piata muncii, s3
asigure echilibrul dintre viata profesional3 si cea personald, dar si si duci la o mai bun3
adaptare a lucrétorilor la schimbirile rapide de pe piata muncii.



Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociald (POIDS)

Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociala are o importantd componentd
sociald, cu mai multe obiective, precum: cresterea accesului la servicii sociale pentru populatia
vulnerabild, cresterea calitatii serviciilor sociale, reducerea gradului de excluziune sociald
pentru grupurile vulnerabile, cresterea capacittii sistemului national de asistentd sociala de a
rispunde la nevoile populatiei vulnerabile, cresterea capacitatii autoritatilor locale de a

identifica si evalua nevoile sociale ale comunitatii intr-un mod participativ.

De asemenea, POIDS se adreseaza unei categorii extinse de grupuri vulnerabile: persoane din
mediul rural, familii monoparentale, persoane fara locuintd, familii cu o situatie materiala
precara, emigranti, persoane cu dizabilitati, varstnici, victime ale violentei domestice, etc.

Programele Regionale (PR 2021 - 2027)

Programele Regionale sunt documente strategice care se adreseaza celor opt regiuni ale
Romaniei: Sud Muntenia, Centru, Bucuresti — llfov, Vest, Nord-Vest, Sud-Vest Oltenia, Nord-Est
si Sud-Est adresat mediului urban, chiar dac3 in anumite apeluri de proiecte orasele sunt in
competitie pentru obtinerea finantarii cu zone rurale. Obiectivele specifice ale PR - SE 2021~
2027 ssunt in concordanta cu cele 5 obiectiv de politica ale Uniunii Europene pentru perioada
2021 — 2027, transpuse in 5 prioritdti astfel:

P1. O regiune competitivd prin inovare si digitalizare cu o alocare regionald de 363.189.750

Euro

P2. O regiune cu localitati prietenoase cu mediul si mai rezilienta la riscuri cu o alocare
regionald de 62.760.456 Euro

P3. O regiune cu emisii de carbon reduse cu o alocare regionald de 177.046.852 Euro
P4. O regiune accesibild cu o alocare regionald de 88.998.538 Euro

P5. O regiune educata cu o alocare regionald de 236.038.346 Euro

P6. O regiune atractiva cu o alocare regionald de 200.377.804 Euro

P7. Asistenta tehnica cu o alocare regionala de 360.365.195 Euro.

Deci pentru regiunea SE prin programul regional se aloca din Fondul European de Dezvoltare
Regionald si buget de stat suma de 1.488.776.941 Euro. Din acestd sumd exista prealocari
stabilite municipiilor resedintd de judet conform OUG 156/2020 privind unele masuri pentru
sustinerea dezvoltarii teritoriale a localititilor urbane si rurale din Romania cu finantare din
fonduri externe nerambursabile.

Programul Operational Asistentd Tehnicd (POAT)



Programul Operational Asistenta Tehnica are drept scop continuarea abordarii din perioada
2014-2020, respectiv finantarea din POAT a madsurilor orizontale si a asistentei tehnice pentru
programele operationale gestionate de MFE care nu vor avea axa proprie de asistentd tehnica,
respectiv PODD, POCIDIF, POS, POIDS si POAT. Acest mecanism permite implementarea eficace
a asistentei tehnice, Tn sensul Tn care elimina riscul de duplicare a functiilor de evaluare,
monitorizare, verificare cereri de rambursare si achizitii pentru proiectele de asistenta tehnici

implementate.

STRATEGII RELEVANTE LA NIVEL REGIONAL

Regiunea Sud-Est se plaseaza pe pozitia a doua ca marime la nivel national, dupa
Regiunea Nord-Est, acoperind o suprafata de 35.762 km2, ceea ce reprezintd 15% din
suprafata totala a tdrii si cuprinde 6 judete: Brdila, Buziu, Constanta, Galati, Tulcea,

Vrancea.

Investitiile regionale sunt cu atat mai importante avand in vedere c3 Regiunea Sud-Est
este singura care are deschidere la mare, acest aspect oferindu-i oportunitatea de
dezvoltare a transportului maritim si fluvio-maritim, dar si activitatilor conexe si nu
numai (depozitare, comert, etc.). Tn aceastd regiune se regisesc porturile maritime
Constanta (cel mai mare de la Marea Neagra), Mangalia si Midia, precum si cele fluvio-
maritime (Brdila, Galati, Tulcea si Sulina), porturile roménesti constituind o important3

componentd a retelei fluvial-maritime europene.

Una dintre cele mai importante strategii regionale este Programul Regional Sud-Est 2021-
2027 (PR SE 2021 — 2027), care fsi propune sa asigure continuitatea viziunii strategice
privind dezvoltarea regionala in Romania, completdnd si dezvoltdnd directiile si
prioritatile de dezvoltare regionald continute n strategiile nationale/ regionale si
implementate prin POR 2014-2020 si alte programe nationale.

CONTEXTUL LA NIVELUL JUDETULU! BRAILA

Obiectivele la nivel de judet au fost impartite pe mai multe domenii de interventie, fiecare

avand tinte si sectoare specifice astfel:

1. ,dezvoltarea capitalului uman”, care cuprinde:
a. Tmbunatatirea nivelului de educatie a populatiei;
b. cresterea accesibilitatii si calitatii serviciilor de sanatate;
c. dezvoltarea serviciilor sociale primare si specializate;
2. ,abordarea integrata a dezvoltarii agriculturii”, vizeaza:
a. sprijinirea structurilor asociative din domeniul agricol;
b. dezvoltarea serviciilor si a infrastructurii de sprijin pentru dezvoltarea

agriculturii;



c. Tmbunatatirea capacitatii fermierilor locali de a dezvolta afaceri in domeniul
agricol;
3. ,dezvoltarea relatiilor teritoriale ale judetului Braila” constituie o directie materializata
prin:
a. dezvoltarea infrastructurii de transport;
b. dezvoltarea Sistemului urban Braila-Galati;
c. dezvoltarea infrastructurii si serviciilor tehnico-edilitare.
4. ,dezvoltarea identitatii culturale si turistice a Judetului Braila” vizeaza:
a. conservarea si valorificarea durabild a patrimoniului natural si antropic al
judetului;
b. dezvoltarea activitatilor culturale din Judetul Braila;
c. promovarea Judetului Braila ca destinatie turistica la Dundre — atractii culturale,
naturale si balneare.
5. ,dezvoltarea industriei locale” reprezinta o directie strategica materializata prin:
a. dezvoltarea infrastructurii de sprijin al afacerilor;
b. incurajarea colaborarii dintre mediul public, privat si academic pentru
dezvoltarea industriei locale;
c. atragerea investitiilor in Judetul Bréila.
6. ,dezvoltarea capacitatii administrative a administratiilor publice locale din Judetul
Braila” cuprinde:
a. dezvoltarea capacitatilor profesionale ale personalului administratiilor publice
locale din Judetul Braila pentru furnizarea unor servicii de calitate;
b. dezvoltarea capacitatii administratiilor publice locale de a atrage finantari
nerambursabile pentru proiectele locale de interes4.

Capacitatea unitatilor administrative la nivelul Municipiului Braila a cunoscut diverse programe
de dezvoltare si formare a personalului in ultimii ani. Din analiza efectuata pe baza
chestionarelor aplicate angajatilor primariei reiese cd cel mai eficient program implementat a
fost "O administratie Tn slujba cetateanului” urmat de un alt proiect cu finantare europeana
,Sprijinirea Municipiului Braila pentru introducerea managementului calitatii”.

'STRATEGII RELEVANTE LA NIVEL LOCAL

\

in perspectiva accesarii fondurilor europene nerambursabile Tn urmatoarea perioada de
programare, prezintd relevantd, ca demers strategic, definirea Zonei Urbane Functionale a
Municipiului Braila ca fiind acea zona formata dintr-un centru urban cu caracter polarizator din
punct de vedere socio-economic si localitatile Tnconjuratoare, intre care exista cel putin o

relatie bazatd pe migratie si navetism (datoratd proximitatii), care impartasesc una sau mai

4 Consiliul Judetean Bréila (2015) Cbiective si masuri, disponibil la adresa https://cjbraila.ro/dm/portal.nsf/13A9FD4BCA3057CCC
22580DF004CO22F/SFILE/2.2.%200biective%20si%20masuri.pdf, accesat la data de 11.10.2020



multe specializari functionale si/sau caracteristici cultural-istorice. La nivelul Municipiului Brila,
Zona Urbana este orientatd cdtre integrarea Comunei Chiscani, in administrarea ciruia se afl3 si

Statiunea Lacu Sarat.

La nivelul Municipiului Braila, Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Bréila
2016 — 2023, aprobata prin HCLM 408/ 30.08.2018, cuprinde o serie de obiective ce acopera un
segment mai mare de timp, obiectivele fiind Tnca valabile pan3 la finele anului 2023.

Obiectivele strategiei aflate in implementare sunt urmatoarele:

1. primul obiectiv isi propune protejarea mediului si promovarea utilizérii eficiente a
resurselor prin:
a. cresterea eficientei energetice;
b. dezvoltarea transportului public urban ecologic si stimularea deplasirilor
nemotorizate in oras;
c. protectia mediului;
2. al doilea obiectiv ,facilitarea dezvoltarii economice bazate pe resursele locale si
orientate cat mai mult spre valorificarea punctelor tari ale zonei” se realizeaz3 prin:
a. cresterea atractivitatii mediului urban;
b. regenerare economica si socialg;
c. dezvoltarea durabild a turismului-valorificarea turisticd a potentialului turistic
cultural si natural;
3. ,asigurarea unui mediu social intercultural, coeziv si dinamic, favorabil incluziunii si
progresului” constituie un obiectiv ce prevede:
a. Optimizarea calitatii si capacitdtii serviciilor de sanatate si sociale;
b. Tmbuntdtirea conditiilor infrastructurii educationale si cresterea participarii
populatiei scolare si a adultilor la procesul educational;
4. al patrulea obiectiv ,cresterea calitatii vietii in vederea estompdrii fenomenelor
demografice estimate la nivel statistic” are in vedere :
a. revitalizarea urbana a cartierelor
5. ultimul obiectiv ,reducerea impactului schimbarilor climatice asupra calitétii vietii”
prevede imbundtatirea sistemului de interventii de urgenta®.

Un ultim aspect abordat in cadrul acestui capitol il constituie analiza proiectelor propuse in
cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Municipiului Briila din perioada 2016-2023.
Proiectele elaborate pe baza acestui plan au fost structurate fn functie de cele 5 obiective

specifice redate mai sus.

5 Priméria Municipiului Bréila (2016) Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Municipiului Bréila 2016-2023, disponibil la adresa
http://www.primariabr.ro/wp-content/uploads/2018/documentePDF/Proiecte%20si%20strategii/Strategia%20Integrat%C4 %83%20de
%20Dezvoltare%20Urban%C4%83%20a%20Municipiului%20Br#%C4%83ila%202016%20-%202023.pdf



De aemenea, in momentul de fatd, Municipiul Braila este membru in mai multe asociatii,
dintre care cele cu impactul cel mai ridicat asupra dezvoltarii municipiului sunt:

> Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Dunarea Brdila . Tnfiintata in anul 2008,
asociatia are rolul de a reglementa si organiza modul de exploatare si extindere a retelei
de alimentare cu apa si canalizare la nivelul unitatilor administrativ teritoriale membre.
n momentul de fatd Municipiul Braila face parte din consiliul director functia de
presedinte al asociatiei revenind primarului municipiului®;

» Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard ECO Dundrea Braila. Organism finfiintat prin
asocierea a 44 de unitati administrativ teritoriale, asociatia are ca scop organizarea si
monitorizarea serviciilor publice de salubrizare aldturi de modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii de colectare a deseurilor”

» Asociatia Grupul Local pentru Promovarea Dezvoltdrii Integrate a Zonei Pescdresti a
Judetului Bréila ce are drept scop promovarea dezvoltarii integrate a zonelor pescaresti
de pe teritoriul Judetului Brdila®.

» Asociatia de Cooperare si Parteneriat Local pentru Dezvoltarea Statiunii Lacul Sarat ce
are ca scop dezvoltarea Statiunii Lacul Sarat.

§ Asaciatia de Dezvoltare Intercomunitar3 Dunarea Bréila, disponibil la adresa http://www.adidbraila.ro/, accesat la data de 7.10.2020

7Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara “ECO DUNAREA” Braila, disponibil la adresa http://ecodunareabraila.ro/index.php/despre-
noi, accesat la data d 7.102020

8 Asociatia Grupul Local pentru Promovarea Dezvoltarii Integrate a Zonei Pescéresti a judetului Braila. Statutul, dispenibil [a adresa
https://www.pescuitbraila.ro/wp-content/files/Statut_FLAG.pdf, accesat la data de 7.10.2020
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Legaturile dintre zonele urbane si cele rurale
Sursd:Manual privind Elaborarea Strategiilor de Dezvoltare Urbana Durabila.
Comisia Europeanad, Centrul Comun de Cercetare

Dinamicile demografice, spatiale si economice asociate oraselor ne indica o relatie de
interdependenta intre centrul urban si localitatile inconjuratoare, ca urmare a influentei polilor
urbani asupra dinamicilor spatiale nu doar din interiorul limitelor unitatii administrativ
teritoriale, dar si dincolo de acestea, in localitdtile peri-urbane. Mai mult, aglomerdrile urbane
sunt motoarele de crestere ale economiei, astfel noi entitadti spatiale din jurul centrului urban
polarizator, precum zona urbana functionald (ZUF) — zona de navetism sau zona metropolitana
a orasului (ZM), capatd o importanta crescuta in analiza comprehensiva si integrata a acestora,
asa cum reiese din literatura internationala si nationald, deopotriva, din documente precum:
ORASE-MAGNET: Migratie si navetism fn Roménia (2017), Romania Metropolitand (2019),
propunerea de modificare a Legii nr. 351/2001, etc. De exemplu, la nivel national, conform
datelor puse la dispozitie de INS in urma ultimului recensamant din 2011, cele 41 de ZUF-uri din
jurul oraselor resedinta de judet au generat 90% din veniturile generate de mediul privat si 61%

din numarul total de ocuri de munca din tara.

Municipiului resedintd de judet Braila este o localitate de rang I, sistem urban prin clasificarea
definitd in cadrul legii nr. 351 / 2001 si a fost desemnat prin HG nr.998/2008 ca unul din cei 13

poli de dezvoltare urbana.



Conform Conceptului Strategic de Dezvoltare Teritoriald Roméania 2030°, Brdila este pol

regional secundar.

Dinamicile spatiale de la nivelul municipiului Braila vor fi analizate dincolo de limita teritoriala a
municipiului, studiind Zona Urbana Functionald (ZUF Braila). Aceste localitdti sunt In directa
legatura cu nucleul polarizator — municipiul Brdila, prin relatiile economice, sociale si de
navetism care se stabilesc intre acestea. De asemenea, cum la nivel national putem observa
fenomenul de peri-urbanizare si expansiune in extenso chiar si in orase secundare, ce au
inregistrat declin demografic, este important sa analizam cu atentie dinamicile urbane de la
nivelul localitatilor din primul inel peri-urban, din vecindtatea imediata a centrului polarizator.

Zona Urbana Functionald a municipiului Braila, stabilita conform noii metodologii de definire a
tipologiei localitatilor si a zonelor urbane functionale din Roméania ce are la bazd metoda CE-
OECD realizata de Banca Mondiald propune ZUF Bréilal®si comunele Chiscani, Tichilesti si
Cazasu. Cu sigurantd n viitor vom include Tn ZUF si comunele Tichilesti si Cazasu dar in acest
document vom analiza zona Municipiul Brdila si comuna Chiscani, bazat pe regenerarea zoneij si
imbunatatirea conectivitatii.

118  CHIC FENTRJELABCRAREA STRATEGHLIR IMTEGRATE DE DEZWOLTATE URELNE
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2682 Muricipiu resedintd de judet Brétln
#2708 Comuna Chiscani
HWi177 Comuni Tichilesti

44560 Comuna , Cagosu

? https://www.fonduri-structurale.ro/Document_Files/Stiri/00017493/7hctm_Anexe.pdf

10 file:///D:/SIDU/Ghid-elaborare-SIDU-BM.pdf



PROFIL SOCIO-DEMOGRAFIC

Populatia cu domiciliul Tn Municipiului Brdila la 1 ianuarie 2020 era de 200.159 de persoane
conform datelor INS ceea ce reprezenta 58,68% din populatia judetului. La nivelul ZUF
populatia era de 206.613 de persoane ceea ce reprezinta 60,62 % din populatia judetului.

400000
300000
200000
100000
0
2016 2017 2018
Comuna Chiscani| 5770 5776 5794 5867 6278 6443 6454
Municipiul Bréila | 215319 | 213169 | 210769 | 208232 | 205260 | 202924 | 200159
ZUF Braila 221089 | 218945 | 216563 | 214099 | 211538 | 209367 | 207837
judetul Briila 363235 | 360022 | 356503 | 352052 | 348981 | 345193 | 340804

O Comuna Chiscani B Municipiul Braila B ZUFBraila B judetul Braila

Evolutia comparativd a populatiei (nr persoane) dupd domiciliu la 1 ianuarie 2014 - 2020

Privind spre totalul populatiei se poate observa, conform graficului prezentat anterior, faptul ca
ZUF Brdila a reprezentat de-a lungul anilor mai bine de jumatate din totalul populatiei judetene,
ponderea substantiald avand-o central polarizator Municipiul Braila. Totodata de remarcat este
faptul ca dinamica populatia comunei Chiscani a crescut in toata perioada analizata n Figura
12, cu o ratd medie anuala de 1%, reflectand un proces de peri-urbanizare.

Pe de alta parte se remarca un declin al populatiei municipiului Braila cu o rata medie de 0,98%.

Astfel pentru viitor putem anticipa ca datele viitoare vor indica o situatie asemanatoare
determinat de fenomenul de migratie a populatiei din municipiu catre zona peri-urbana.

11 www.insse.ro Tempo online
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DISTRIBUTIA PE SEXE S| GRUPE DE VARSTE IN ANUL 2020

Distributia pe sexe, surprinsa in Figura 15 in cadrul ZUF Braila cunoaste usoare variatii in functie
de categoriile de varstd, Tn principiu distributia fiiind echilibratd. De remarcat este faptul ca



Populatia cu varste intre 0-19 si 20-39 ani este semnificativd ca numar in ZUF iar resursa tan3ra
poate fi capitalizatd in zong prin m3suri proactive de creare de locuri de muncs pe plan local si

de crestere a calititii vietii pentru a determina populatia tdnara sd ramans.

Tn ceea ce priveste imbatranirea populatiei, s-a efectuat o comparatie intre grupa de persoane
cu varste de peste 65 de ani si cei tineri ale c3ror date au fost structurate intr-o nou3 grupa de

analizd, 0-14 ani. in tabelul de mai jos a fost surprins3 evolutia celor dous grupe de varsta intr-

un interval de 7 ani. Datele sunt preluate de la INS tempo-online.

Distributia populatiei sub 14 ani si peste 65 de ani la nivelul Municipiului Braila si comuneij

Chiscani

Ani

Anul An 16 2017 12018 Anul 2 ul 2 ni 1
Varste sl grupe de varsta Sexe Judete Localitat! nul 2015 ul 20 Anul 201 Anul 20 nul 2019 Anul 2020 Anul 202

UM: Numar persoane

Numar persoane Humar persoane Numar persoane Numar persoane Humar persoane Numar perscane Numar persoane
0-4 ani Total Braila 42682 MUNICIPIUL BRAILA G914 6587 6530 6520 6619 6722 6517
5= 9 anl Total Braila 42602 MUNICIPIUL BRAILA 92078 8692 8155 7663 7240 6737 6414
10-14 anl Total Bralla 42602 MUNICIPIUL BRAILA 8649 ap16 BoGo 8073 a913 8801 8445
65-69 anl Tolal Drafla 42632 MUNICIPTUL BRAILA 10639 11969 12854 13027 14326 14261 14757
7074 anl Total Bralla 42682 MUNICIPIUL DRAILA 7502 7217 73506 7486 0067 9203 10154
7579 anl Tolal Bralla 32602 MUNICIPIUL DRAILA 7129 7;0! G910 6696 6250 6043 5767
80-84 an! Total Bralla 42682 MUNICIPIUL BRAILA 4664 4695 4811 4752 4837 5025 4960
85 anl si peste Total Bralla 42682 MUNICIPIUL BRATLA 2697 2806 2987 3251 3470 3566 3575
Legenda: " - date lipsa; "¢’ - date conficentiale; 9999,00 - normal - date definitive; 2999,00 - Ingrosat subliniat - date 9999,00 - | - date 'i 2999.00 - subliniat - date pravizon|

Anl
I Anul 2016 Anul 2017 Anul 20 ul 020 ul 2021

Varste si grupe de varsta  Sexe Judete Localitat] Anul 2015 ul 20 nul 201; ul 2010 Anul 2019 Anul 2 Anul 20

0- 4 ani Total Braila 42708 CHISCANT
S-oanl Total Draila 42708 CHISCANI
10-14 anl Total fralla 42708 CHISCANI
65-69 ani Total Bralla 42708 CHISCANI
70-74 ani Total Braila 42708 CHISCANI
75-79 ani Total Bralla 42708 CHISCANI
00-64 ani Total Bralln 42700 CHISCANT
B3 anl si peste Total Bralla 42708 CHISCANI
Legenda: "

UM: Numar persoane
Numar perseane Numar perscane HNumar persoane Rumar persoane Numar persoane Numar persoane Numar persaane

234 208 222 272 300 302 307
277 a2 303 333 334 3z 276
345 a3 31s 366 az 368 383
244 260 276 220 320 311 323
201 170 107 197 220 230 234
187 108 177 102 171 165 156
134 123 120 123 121 129 143

95 99 109 104 107 107 95

'« date ipsa; 'c - date conficentale; 9999,00 - normal - date defintive; 2992.90 - Ingensat subliniar - date serndefiniive; 990,00 - Ingrosat - date fevizuite; 995,00 - syblnizt - date provizan!
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Distributia populatiei sub 14 anj si peste 65 de ani

Analizind comparativ cele 2 unititi teritoriale observdm cum la nivelul comunei numsrul




copiilor este in crestere cu o rat3 medie de 1%. Daté fiind perioada relativ scurtd, in mediul
urban nu se disting diferente majore intre cele doud categorii, totusi se poate observa cum
populatia de peste 65 de ani cunoaste o crestere. Situatia in comuna Chiscani este diferita si
dacs in anul 2015 procentajul dintre cele 2 categorii era relativ asemanator incepand cu anul
2018 asistam la un spor natural pozitiv. Una dintre cauzele acestui fenomen ar putea fi

reprezentatd de fenomenul migratiei populatiei.

Durata medie de viatd pe sexe in judetul Brdila sursd INS tempo-online

Anl
Anul 2021

Hedil de rezidenta Sexe Macroregiuni, regiuni de dezvoltare si Judete i A
+ AN
Anl
Urban Maseulin TOTAL 72.82
@ - Draila 71.25
Feminin TOTAL 78.68
. - pralla 8.8
Aural Masculln TOTAL £9.85
- - Bralla £9.89
Feminin TOTAL 7292
= Braila 76.84
Ani
Medii de rezidenta Sexe Macroregiuni, regluni de dezveltare sl judete ::‘"!:zgu
1 AN
Ant
Total Totat praita 70,52
Anl
A
Medii de rezidenta Sexe Macroregiuni, regiuni de dezvoltare si judele u::'::lu
B
Anl
‘Total Total Braila 74,25

Durata medie a vietii persoanelor din ZUF este situatd sub media nationald, Tnsd speranta de

viatd comparativ cu anul 1990 in Briila a crescut cu 3,73 ani.

Ndscuti vii ZUF Brdila. Sursa INS Tempo-online

Anl
. Anul 1990 Anut 2021

Judete Localitati

UM: Humiar persoane

Numar persoane Humar persoane
Dralla TOTAL 012 111

42602 MUNICIPIUL BRAILA e 1060

E 42708 CHISCARI 75 53

Fenomenul de imbétranire a populatiei este un fenomen mondial ce ridica probleme
economice si sociale, cauzat in principal de scaderea natalititii si cresterea sperantei de viata.
La nivelul Uniunii Europene, raportul dintre ponderea tinerilor si a varstnicilor s-a schimbat n
favoarea celor din urma n anul 2005, n timp ce in Romania inversarea s-a produs fn 20089. Din
acest punct de vedere Brdila si zona sa functionald in particular prezinta un avantaj deoarece

schimbarea raportului nu s-a produs inca.

in studiul Orase Magnet realizat de Banca Mondiali se face analiza zonelor urbane functionale
din Romania, analizadnd dinamicile si fluxurile migrationale.
Tn figurile de mai jos redam analizele din acest studiu.
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Fluxuri migrationale catre Braila ZUF

HE IRASEAMAGHET & MIGRATIE SINAVETISA

Sursa: Orase magnet, Banca Mondiala
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PROFIL ECONOMIC

| ANALIZA PRINCIPALILOR INDICATORI MACROECONOMICI NATIONALI

Evolutia economiei Romaniei este sinuoasa si complexa. Dupa cdderea comunismului,
Romania a intreprins o tranzitie sinuoasd catre o economie de piatd, cu o mare parte a
anilor 1990 marcatd de declin economic si restructurare. Tn 2000, cidnd perspectivele
aderdrii la UE si NATO au devenit mai realiste, economia romaneasca a intreprins totusi un
sprint destul de impresionant, venitul sau national brut (VBN) pe cap de locuitor (metoda
Atlas) crescdnd de la 1.720 dolari la 12.630 dolari in 2019. Aceastd performanta este
subliniatd si mai bine atunci cand se compara Romania cu tari din America Latina, care se
aflau ntr-o pozitie economica mai buna in 2000 (a se vedea figura de mai jos).

Figura 1. VNB pe cap de locuitor (Metoda Atlas) in tarile selectate
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Sursa: Politica Urband a Romaéniei, Dinamica economica a oraselor din Romaénia, 2020

Cifrele preliminare pentru 2019 indicd faptul cd Romania a atins anul trecut un statut de
tara cu venit ridicat, pentru prima datd in istoria sa. Desigur, accesul Romaniei la piata
comuna a UE este unul dintre principalele motive pentru performanta spectaculoasa a
tarii. Uniunea Europeana a fost o veritabila ,masind de convergenta” pentru tarile sale
membre, permitand unor natiuni precum Grecia, Irlanda, Portugalia, Polonia si Slovacia sa
ajunga la venituri ridicate Tntr-un timp record. Acest lucru a permis, de asemenes,
Romaniei sa devind o economie cu venituri ridicate si sa depaseasca economiile similare
din America Latina.

Analiza principalilor indicatori macroeconomici nationali releva faptul ca Romadnia a
continuat evolutia sa puternica din ultima decadd, cu o scurta intrerupere Tn perioada
2009-2010 cauzata de precedenta criza financiara sieconomica globala.



Cu o crestere de 4,2% a Produsului intern brut in anul 2019, Roménia a continuat trendul
de a se clasa Intre primele tdri la nivelul Uniunii Europene privind acest indicator. Dup4 o
crestere de 7,1% a PIB- uluiTn anul 2017 si de 4,5% in 2018, cresterea inregistrata la nivelul
2019 arata o stabilitate economica, fiind in continuare mai mult decat dubld comparativ cu
media Statelor Membre si a statelor din Zona Euro.

Rata volumului de crestere a Produsului Intern Brut

12,

10,

Sursa: Eurostat

Deficientele cresterii PIB de peste 7% in anul 2017 si valorile de peste 4% in anii
precedenti se datoreaza in mare parte consumului individual, ceea ce indicd o
dependenta foarte ridicata a consumului in cresterea PIB-ului. Aceastd dependenti fat
de consum expune performanta economiei la vulnerabilitati cauzate de veniturile
reduse ale populatiei Tn raport cu Statele Membre.

Conform ultimelor date statistice definitive la nivelul Institutului National de Statistic3,
nivelul Produsului intern brut in termeni nominali la nivel national in anul 2018 a fost de
952.396,8 milioane lei preturi curente, revenind o valoare de 48.899,3 lei pe locuitor. Cu
toate ca s-a inregistrat o scddere semnificativd a dinamicii PIB comparativ cu anul
precedent (4,4% n anul 2018, comparativ cu 7,1% n anul 2017), valoarea raportats pe
cap de locuitor a fost de 5,1%.



Produsul intern brut si Produsul intern brut pe locuitor in  Roménia

2017 2018

Produsul intern brut (milioane lei) 857.895,7 952.396,8
Cresterea PIB in termeni reali (in procente fa{d de anul anterior) 107,1 104,4
Produsul intern brut pe locuitor (lei) 43.788,8 48.899,3
Cregterea PIB pe locuitor in  termeni reali {in procente fa{a de anul anterior) 107,7 105,1

Sursa: Starea economici si sociala a Roméniei — date statistice, 2018, INS

Tn ceea ce priveste principalele ramuri de activitate care au contribuit la cresterea
Produsului Intern Brut national in anul 2018, se remarca:

o Pe primul loc in ceea ce priveste contributia [a formarea PIB se afla serviciile
(cu 55.062,3 milioane de lei, respectiv 57,8% din total). Din totalul serviciilor
este de remarcat faptul ca hotelurile si restaurantele au contribuit cu 18,1% din
PIB.

o Pe locul secund se afld domeniul industrial, cu o contributie de 22,8% la
formarea PIB (respectiv215.955,9 milioane de lei).

o Pe ultimul loc se afld agricultura, silvicultura si pescuitul, cu o contributie de
4,3% din PIB (respectiv 41.494,2 milioane de lei).

Contribulii la cresterea Produsului intern brut, pe categorii de resurse, In anul 2018

Produsul intern brut

Agricultura, silviculturd
or
= gjpescuit Industrie

HE ‘N Itiﬂ

[?

Sursa: Starea economici si sociald a Roméniei — date statistice, 2018, INS

Tn comparatie cu media Uniunii Europene, cresterea accelerata a PIB/locuitor raportat |a
puterea de cumpdrare incepand cu anul 2016 ajutd la reducerea decalajelor fata de



statele din Zona Euro, ale caror procent s-a redus semnificativ Tn ultimii ani, aproape de
nivelul de armonizare cu media Uniunii Europene.

PIB/Capita raportat la puterea de cumparare?
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Sursa: Eurostat

Rolul determinant al consumului gospodariilor populatiei in evolutia semnificativa a PIB-
ului din anul 2017 a contribuit la o crestere accelerata a inflatiei Tn anul 2018, ajungand
la o valoare de 4,1%, mult peste media Europeana. Aceasta a fost urmata de o scidere
moderata a ratei inflatiei Tn anul 2019,péana la valoarea de 3,9%, in tendintd cu media
Uniunii Europene a carei inflatie a scazut de la 1,8% in 2018 la 1,4% anul urmator.

Rata inflatiei armonizati la indicele puterii de cumpéarare

Sursa: Eurostat

Tn privinta evolutiei Produsului intern brut pe regiuni de dezvoltare, observim ci
Regiunea Sud-Est a avut o performanta mai slabad decédt a Romaniei in perioada 2008-

2017.



Evolutia PIB pe regiuni de dezvoltare

1000000
900000 ]
w Regiunea VEST
800000
B Regiunea SUD-VEST
700000 ¥ OLTENIA Regiunea
600000 BUCUREST! - ILFOV
! -]
Regiunea SUD-MUNTENIA
500000 ¢
" Regiunea SUD-EST
400000 |
300000

Sursa: Institutul National de Statisticd, INS-TEMPO

Specificul Regiunii Sud - Est il reprezintd disparitatile dintre nodurile de concentrare a
activitatilor industriale si tertiare (Braila - Galati; Constanta - Navodari), centrele industriale
complexe izolate (Buzdu, Focsani), areale cu specific turistic (litoralul si Delta Dunarii) si
intinsele zone cu suprafete de culturi agricole si viticole. Regiunii 1i este caracteristica
discontinuitatea in teritoriu a activitatilor industriale si Tmbinarea cu activitati tertiare (comert,
servicii, turism) si agricole. Aceasta situatie este generata de specializarea intraregionala.

Briila este caracterizata de o ratd mai mare de ocupare a populatiei Tn agricultura.

Desi zona Brdila — Galati a fost marcata n anii 1990 — 2008, de un puternic fenomen de
disponibilizari, ultimii ani prezintd un oarecare reviriment al activitatilor industriale, respectiv
un proces de stabilizare a intreprinderilor nou create pe platformele marilor complexe
industriale restructurate, in acest sens pot fi mentionate atat intreprinderile textile, cablaje si
corpuri de iluminat.

Tn anul 2013 mai bine de 80% din numarul mediu al salariatilor din judet era concentrat in
Municipiul Braila. Numarul salariatilor a crescut in intervalul supus analizei, ZUF Braila a ramas
locul principal unde locuitorii judetului isi cautd un loc de munci. Tn 2018 ponderea numarului
de salariati era de 84% din totalul judetean.

Conform datelor oferite de Institutul National de Statistica'?, forta de muncd constituita la
nivelul ZUF Briila pentru anul 2021 reprezinta 57.957 de angajati si raportat la nivel judetean,
municipiul reprezinta principalul loc de concentrare a fortei de munca, 86,4%.

12 nstitutul National de Statistica (2018) FOM104D - Numarul mediu al salariatilor pe judete si localitati, disponibil la adresa
http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table, accesat la data de 10.02.2020



Numarul mediu al salariatilor la nivelul Judetului si ZUF Braila

Anl

B Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021
Judete Localitati

UM: Numar persoane
Mumar persoane Humar persoane Numar persoane Numar persoane Numar persoane Numar persoane Numar persoane

Bralla TOTAL 61332 63012 £8318 65127 68647 65982 67105
- 42682 MUNICIPIUL BRATLA 51084 52814 58090 5845¢ 58400 55393 56514
& 42700 CHISCANT 875 7865 796 953 916 1114 1443

Sursa: INS tempo-online

Castigul salarial si rata somajului au fost calculate la nivelul Judetului Braila comparativ cu
nivelul national Tntrucét situatia oferita de Institutul National de Statisticad nu prezinta date In

profunzime pentru acesti indicatori economici.

Castigul mediu salarial nominal net lunar Judetului si ZUF Braila

Anl

Anul 2008 Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021
uM: Lel, lel RON (Incepand cu 2005)

Lei Lel Lel Lel Lel Lel Lel Lei

TOTAL Total TOTAL 13209 1859 2046 2338 2642 2986 3217 3416
= Braila 1125 1462 1587 1859 2119 2428 2607 2693

CAEN Rev.2 (activitati ale economiel nationale) Sexe Macroregluni, regiuni de dezvoltare si judete

Sursa: INS tempo-online

Se poate constata ca Tn anul 2021 cstigul salarial mediu net lunar la nivel judetean era de 2693

lei, reprezentand 78,8 % din cel national.

Tn ceea ce priveste rata somajului, la sfarsitul linii octombrie 2022 era de 3,2% fatdi de 3 % la

nivel national.

Rata somajului national si judet Braila

Lunl
Lunb octombrie 2022
Sexe Mmacroregiunl, regluni de dezvoltare sl judete
UM: Procente
Procente
3

Total TOTAL
“ Bralla 3.2

Sursa: INS tempo-online

O alt4 variabil3 analizat3 in cadrul acestui sector o constituie numarul intreprinderilor active.

Numér intreprinderi active judetul Braila

Ant
Anul 2008 Anul 2 Anul 2016 Anul 2017 Anul 20 ul 2019 Al 2020 Anul 20
CAEN Rev.2 {activitati ale cconomiel natlonale - sectlund) Clase de marime Macroregiun, regluni de dezvoltare sl judete U::’]Num %% ALl bl izl An 19 Anul " 2%
t ar
Numar Numar Humar Humar Rumar Numar Numar Numar
Tolal Total TOTAL 554957 513350 527792 553796 576545 591259 624206 €53744
= Dralla 7176 6195 6163 €347 6527 6EES €919 7176

Sursa: INS tempo-online

Din analiza intreprinderilor in functie de domeniul de activitate conform datelor detinute de

Municipiul Bréila se remarca urmdtoarele aspecte



v

Y

- Comert cu ridicata si cu améinuntul si
" repararea autovehiculelor si a motocicletelor ,

numarul total al firmelor la nivelul Municipiului Briila este de 5.005. Se poate observa o
crestere de aproximativ 3% in ponderea total3 in intervalul 2013-2018;

comertul cu ridicata si cu amanuntul si repararea autovehiculelor si a motocicletelor
constituie sectorul economic cu numarul cel mai mare de intreprinderi avand in anul
2018 un numdr de 1847 companii inregistrate la nivelul municipiului;

transportul si depozitarea constituie al doilea domeniu economic de interes pentru
firmele din localitate. Cu un numér de 494 de firme la nivelul anului 2018, sectorul
cunoaste cea mai mare crestere a numarului de firme la nivelul municipiului de
aproximativ 44%. Raportat la nivelul total, ponderea firmelor in acest sector constituia
9,87% la nivelul anului 2018;

industria prelucratoare si constructiile constituie si ele alte sectoare preponderente de
interes la nivelul municipiului acestea constituind 9,7% respectiv 7,6% din totalul
numarului de firme la nivelul anului 2018;

industria extractivd constituie cel mai slab dezvoltat domeniu economic la nivelul
Municipiului Brdila existand Tn anul 2018 o singura companie care actioneazs in acest

sector?3,

Numarul intreprinderilor In principalele domenii de activitate la nivelul ZUF Braila

Sector econprmic Anul Anul - Anul - Anul Anul Anul
RELGr seann. 2013 2014 2015 - 2016 2017 2018
Industria prelucratoare 512 500 494 475 472 489
Constructii 366 368 . 375 © 369 373 384

2.136 2,120 + 1.970 - 1.880 1.866 1.847

: Transport si depozitare 342 376 | 398 421 473 454
Industria extractiva 2 3 3 2 1 1
Activitdti profesionale stiintifice si tehnice 306 321 338 366 366 394
Total Municipiul Bréila 4.860 4.930 4.857 4.796 4.893 5.005

Sursa: UAT Municipiul Bréila

3 Informatii UAT Municipiul Braila



_ Un aspect important pentru zona ce va fi prezentat este existenta Zonei Libere Braila, infiintata
prin H.G. nr. 330/1994. Zona libera are o suprafata totald de 110,6 ha.

Zona Libera Braila acopera urmatoarele perimetre;
Braila Free Zone includes the following sites:

PERIMETRUL / SITE
3

PERIMETRUL / SITE
2

MOTOARE ECONOMICE SI POTENTIAL DE SPECIALIZARE

ZUF Braila integreaza 58,68% din populatia judetului si 60% din intreprinderile
active in judet, atribute ce determina statutul de motor economic in judet.

Una din prioritatile ZUF Braila este crearea unui mediu propice atragerii de investitii.
Companiile multinationale sau straine au avantajul unei retele de distributie si clienti global
ceea ce permit volum de vanzari mare Tntr-un interval de timp mai scurt.

Tn conformitate cu Sinteza statisicd a datelor din Registrul Central al Comertului®, publicat
in 30 noiembrie 2021 Numarul societatilor cu participare straina la capital se prezinta

conform tabelului urmator

Numadr societdti Valoarea capitalului social subscris

Sold Ia sfarsitul

% https://www.onrc.ro/statistici/2021/noiembrie/Statistica%20Participare%20Straina%20ro.doc



perioadei

Total exprimat in
monedd nationald

Total exprimat in
echivalent valuta

Total exprimat in
echivalent valutd

Nr. % mii Lei % mii USD % mii EURO %
0 1 2 3 4
30 Noiembrie 2021, 236.260 102,3 182.384.723,9 59,3 64.354.003,8 99,5| 49.333.608,8) 994
din care:
31 Decembrie 2020 230.976 100,0 183.756.816,0 100,0| 64.682.942,0( 100,0| 49.611.302,7| 100,0

Sursa Sinteza statisica a datelor din Registrul Central al Comertului

Structura pe domenii de activitate a numarului de societati cu participare straina la capitalul social, inmatriculate Tn
luna Noiembrie 2021

Sursa Sinteza statisica a datelor din Registrul Central al Comertului

= 5,20% - Tranzactii imebiliare

% 14,34% - Transport, depozitare si
comunicatii

2,15% - Administratie publica, Tnvatamant si

sanatate

21,15% - Activitati profesionale,

administrative, stiintifice si tehnice

#1,25% - Intermedieri financiare si asigurari

= 2,87% - Energie electrica si termica, gaze si

apa

m 12,37% - Constructii

8 7,89% - Industria extractiva si prelucratoare

= 1,25% - Agriculturs, silvicultura si pescuit

# 3,23% - Hoteluri si restaurante

28,32% - Comert cu ridicata si cu amanuntul;

repararea auto. si moto.




La nivel national pe regiuni de dezvoltare dinamica societatilor cu participare strdina la
capital social la data de 30 noiembrie 2021, conform Sinteza statisici a datelor din

Registrul Central al Comertului este redata mai jos:

Inmatriculari

Valoarea capitalului social subscris

Regiune de dezvoltare
economicd

monedd nationald

echivalent valutd

Numdr
Regiune de dezvoltare socletdti Total exprimat in Total exprimat in Total exprimat in
economicd monedd nationald echivalent valutd echivalent valutd
Nr. % mii Lei % usp % EURO %
Total ROMANIA, din care: 558| 100,00| 21.889,7 100,00 5.081.294,6 100,00) 4.423.257,2 100,00
NORD-EST 27| 4,84 9.523,8 43,51 2.227.056,8 43,83 1.924.483,8 43,51
SUD-EST 29 5,20 218,2 1,00 50.588,1 1,00 44.092,7 1,00
SUD-MUNTENIA 17 3,05 52 002 1.207,8 0,02 1.050,8 0,02
SUD-VEST OLTENIA 6 1,08 31,0 014 72576 0,14 6.274,0 0,14
VEST 54 . 9,68 4.173,0 19,06 973.341,6 19,16 843.269,8 19,06
NORD-VEST 60 10,75 207,8 0,95 47.256,9 0,93 41.991,9 0,95
CENTRU 44 7,89 23,7 0,11 5.509,7 0,11 4.781,0 0,11
BUCURESTI-ILFOV 321 57,53 7.707,0 35,21 1.769.076,2 34,82 1.557.313,3 35,21
Radieri
Valoarea capitalului social
Numdr
societdfi Total exprimat in Total exprimat in Total exprimat in

echivalent valutd

Nr

mii Lei %

UsD %

EURO %




Total ROMANIA, din care: 416 100,00 923.220,6| 100,00 215.073.184,5| 100,00 186.553.456,0| 100,00
NORD-EST 26 6,25 2.195.081,0 0,24 502.100,7 0,23 443.587,1 0,24
SUD-EST 22 5,29 1.170.930,0 0,13 270.2258,0 0,13 236.652,7 0,13
SUD-MUNTENIA 29 6,97 13.735.615,0 1,49 3.199.027,1 1,49 2.775.704,9 1,48
SUD-VEST OLTENIA 13 3,12 44.135,0 £ 10.281,4 B 8.918,9 b
VEST 31 7,45 7.256.714,0 0,79 1.667.728,3 0,78 1.474.388,1 0,79
NORD-VEST 45 10,82 1.294.620,0 0,14 297.728,4 014 261.634,0 0,14 +
CENTRU 54 12,98 2.364.498,5 0,26 545.651,4 0,25 477.775,4 0,26
BUCURESTI-ILFOV 196| 47,12\ 895.118.975, 96,96 208.580.438,2 96,98| 180.874.794,8 96,96
1
n judetul Bréila se evidentiaza aceeasi dinamica conform Tabelelor urmatoare
Inmatriculéri
Valoarea capitalului social subscris
Numar societati
Total exprimat in Total exprimat in echivalent Total exprimat Tn echivalent valuta
Judet moneda nationala valuta
Nr. % mii Lei % usD % Egﬂ %
0 2 3 4
Total 558 100,00 21.889,7 100,00 5.081.294,6 100,00 4.423.257,2 100,00
ROMANIA,
din care:
BRAILA 4 0,72 0,9 it 210,0 Ak 181,9 o
Radieri

Judet,

Numar societati

Valoarea capitalului social subscris




Bune practici in atragerea investitiilor straine

Investitiile strdine directe (ISD) reprezintd una dintre principalele surse de stimulare a
dezvoltarii intreprinderilor private, avand un efect multiplicator prin cresterea verticala in
economia rezidenta. Complementar cu investitiile publice, ISD reprezintd cea mai mare
sursa de finantare externd pentru majoritatea tarilor in curs de dezvoltare. ISD au, de
asemenea, un potential semnificativ de a transforma economiile prin crearea de locuri de
muncd mai bine platite si mai stabile in tdrile gazdid. Tn plus, pot contribui la
profesionalizarea mediului de afaceri local, prin impunerea unor standarde ridicate in
interactiunile lor cu furnizorii, concurentii si partenerii de afaceri.

Pe langa contributia la dezvoltarea intreprinderilor si contributia la dezvoltarea capitalului
uman, investitiile strdine directe reprezinta o sursa importanta de tehnologii inovatoare
care contribuie la stimularea competitivitatii si a productivitatii muncii. Relatia direct3 cu
mediul extern conduce in mod invariabil la dezvoltarea comertului international pentru
tara gazda, facilitand la integrarea sa Th economia globalad si in mod direct la cresterea PIB-

ului prin productie incrementald si exporturi.

Astfel, cea mai rapida cale de a impulsiona o economie locald este atragerea de investitii
straine. Totusi, acest lucru trebuie realizat intr-un mod strategic, prin céstigarea
interesului companiilor cu valoare addugata mare, productivitate ridicata si salarii mari.

PROFIL SPATIAL, TEMPORAL S| FUNCTIONAL

Total exprimat in Total exprimat in echivalent Total exprimat in echivalent
moneda nationald valutd valuta
Nr. % mii Lei % uso % EURO %
0 1 2 3 4
Total ROMANIA, din 416 100,00 923.220,6 100,00| 215.073.184,5 100,00 186.553.456,0 100,00
care:
BRAILA 5 1,20 100,6 0,01 22.899,6 0,01 20.338,7 0,01




'LOCALIZARE
Judetul Braila, are o suprafatad de aproximativ 4.765,8 km?, reprezintd 2% din suprafata totald a
tarii si, alaturi de judetele Constanta, Tulcea, Buzau, Braila, Vrancea si Galati, face parte din
Regiunea de dezvoltare Sud-Est15. Avand peste jumatate din totalul suprafetei dedicat
sectorului agricol (387.646 de hectare), Produsul Intern Brut al regiunii se ridica in 2019 la
aproximativ 10.962 milioane de lei, fiind depdsit de Constanta, Galati si Buzau Tn cadrul regiunii

de dezvoltare S-E©.

ZUF Braila formata din Municipiul Brdila si comuna Chiscani ocupa 179,75 kmp, avand ca forma

de relief predominanta campia.

Braila este ultimul port maritim la Dundre, reprezentdnd un punct cheie atat in economia tarii,

15 Ministerul Afacerilor Interne Institutia Prefectului-Judetul Briila- Raport Privind Starea Economica-Sociald A Judetului Bréila Tn Anul
2016, (2016) Disponibil la adresa https://br.prefectura.mai.gov.ro/wp-content/uploads/sites/29/2017/12 /Raport-stare-2016.pdf

16 comisia Nationald de Strategie si Prognozi- Valoarea produsului intern brut pe judete si regiuni. Disponibil la adresa
http://www.cnp.ro/user/repository/prognoze/Prognoza profil teritorial toamna 2019.pdf, accesat la data de 28.01. 2020




cat si in turism si securitate. ZUF se afld in zona de Sud-Est a tarii, in CAmpia Roman3, fiind
marginit in partea de Nord de raul Siret, in Est de Insula Mica a Brailei, iar la Sud si la Vest de

Campia Baraganului.

CADRUL NATURAL (RESURSE LOCALE)

Plasat intr-o zona de cdmpie, ZUF Braila prezinta o caracteristica de uniformitate la nivel de
relief. Cernoziomul este tipul de sol preponderent la nivelul zonei, ceea ce faciliteaz3
majoritatea culturilor agricole, fiind printre cele mai fertile soluri din tara.

Regimul temperat continental este caracteristic, acesta prezentdnd nuante aride. Uniformitatea
reliefului la nivel de judet determina caracteristicile climatice s& se rasfrangd asupra intregii
regiuni, locuitorii intdmpinand veri calde si uscate cu precipitatii reduse ce au caracter torential
si ierni reci, dar fara un strat stabil de zdpada ce sunt influentate de anticiclonul siberian.

Ca resurse de apa, ZUF Brdila detine izvoare subterane, rduri si lacuri, Dundrea fiind Thsa
principalul furnizor de apa potabild, asigurand in acelasi timp si necesarul de apa pentru irigatii,

industrie si piscicultura.

Vegetatia se imparte intre arealul de stepa in zonele de cAmpie inter fluviale si cel de luncd in
apropiere de Dundre. Fauna este reprezentata de mamifere si rozatoare iubitoare de terenuri

deschise, dar si pdsari granivore.

Ca resurse naturale ZUF Braila prezintd avantajul de a dispune de ape termale terapeutice
sarate, cu namol sapropelic cu calitati terapeutice in Lacu Sarat, dar si in proximitatea ZUF la
Caineni Bdi, de izvoarele termale de la Tnsuratei, Movila Miresii si Batogu si foarte important

site Ramsar, zona inundata natural Balta Mici a Brailei.

> Balta Mica a Brailei este un parc natural ce se intinde pe o suprafatd de 24.555 hectare
ce cuprinde o fauna diversificatd: mamifere, reptile, amfibieni, pesti si pasiri, unele
dintre specii aflandu-se pe lista Uniunii Internationale pentru Conservarea Naturii.

> Lacul Sarat Braila este un sit de importantd comunitard, ce dispune de o statiune
balneara. Date fiind proprietatile curative ale apei, zona a prins contur ca statiune Tnc3

de la sfarsitul secolului al XIX-lea.



JNFRASTR_U__C_TUAA DE TRANSPORT S| MOBILITATE

Raportat la transport ZUF Brdila are o pozitionare optima Tn raport cu retelele de transport.
Ciile de comunicatii care traverseaza zona asigura legatura cetdtenilor cu celelalte asezari din
judet, dar si cu alte orase din afara judetului. Pe plan rutier, este legata de celelalte orase
printr-o serie de Drumuri Nationale: DN 2B Buzau-Braila, DN 22 Ramnicu Sarat - Braila, DN 21
Slobozia-Braila ,DN 23 Focsani-Braila.

Un alt drum de legaturd, este cel care include podul suspendat peste Dundre ce asigura
legatura, Munteniei si Moldovei cu regiunea Dobrogea. Proiectul, finantat de Uniunea
Europeana prin intermediul Programului Operational Infrastructura Mare, este acum

functional.
Totodata in stadiu avansat se afld drumul expres Brdila — Galati.

in plan intern al zonei urbane functionale, prin comuna Chiscani trec soselele nationale DN2B,
care leagd Bréila de Buzau si DN21, care leagd Brdila de Slobozia. Langd Varsatura, din DN22 se
ramificd drumul judetean DJ212, care trece prin satul de resedinta si duce de-a lungul Dundrii
spre sud catre Tichilesti, Bertestii de Jos si mai departe la Mihail Kogdlniceanu (ultima in judetul
lalomita).

ZUF este strabatuta de Magistrala 700-Bucuresti-Urziceni-Braila-Galati, cale ferata electrificata.

Cu privire la reteaua de transport local de remarcat este transportul cu tramvaiul care strabate
municipiul Brdila si se extinde pe teritoriul comunei Chiscani unind statiunea Lacu Sarat si fosta
platform& chimica Chiscani. Aceastd infrastructura va fi modernizata suplimentarsi dezvoltata
prin realizarea pe langd calea dubld de rulare a unei piste de biciclete dubld pana in statiunea
Lacu Sarat.

Tn municipiul Bréila reteaua de drumuri este in continua dezvoltare si modernizare structurata

pe 4 categorii de artere:

> prima categorie include artere cu o |atime a carosabilului de peste 14 metri si care au
rolul de a gestiona fluxurile majore de trafic pe directia drumului national sau pe
principalele cdi de legdtura cu acest drum (in aceasta categorie intra Calea Calarasilor,
Sos. Ramnicu-Sdrat, Sos. Focsani, Soseaua Buzdului, Soseaua de Centurd, Bd.
Independentei, Bd. Dorobantilor, Bd. Al. loan Cuza);

» a doua categorie sunt drumuri cu o latime a carosabilului intre 10 si 14 metri si care fac
legatura intre zonele functionale de locuit;

Y

cea de-a treia categorie cuprinde drumuri ce au rolul de a prelua traficul din zonele
functionale si a- dirija spre strazi de legaturd sau magistrale. Tn aceastd categorie intra
drumurile cu o 1atime a carosabilului de 7 m;

Y/

n ultima categorie de drumuri intrd cele de folosintd locald aflate in zonele cu trafic
redus. Cu o lungime de mai putin de 7 metri a carosabilului, acestea asigura accesul la



I

locuinte.

Data fiind topografia plana a locului, exista posibilitatea unei extinderi a retelei de drumuri in
toate directiile. Tn acest sens, au fost implementate in anii anteriori o serie de proiecte din
bugetul de stat, bugetul local sau din fonduri europene nerambursabile.

Tn ceea ce priveste evolutia traficului fluvial si maritim prin portul Briila, conform Companiei
Nationale Administratia Porturilor Dundrii Maritime, portul a prezentat de-a lungul anilor o
scadere Tn ceea ce priveste marfurile aduse in port si numarul de nave ce l-au tranzitat. In anul
2022 s-a inceput reabilitarea cu fonduri europene a portului in 2 etape: prima a fost in finalizata
in decembrie 2023, ce-a de-a doua este in faza de atribuire a lucrarilor.

Tabelul de mai jos surprinde evolutia traficului maritim.
Traficul in portul Braila in perioada 2013-2017

. Trafic Fluvial ‘ Trafic Maritim E Total
Portuar 1‘ l
: i
Anul " Miitone Nr. Nave i Mii tone Nr. Nave ' Mii tone | Nr. Nave
‘ ' ! a
2013 1.802 1.402 | 555 170 - 2.356 | 1.572
: : | !
2014 1.493 . 1.199 | 563 169 t 2.056 1 1.368
2015 - 1.723 - 1.389 494 144 E 2.217 ;1533
i _ : \'
2016 1.600 1.203 490 129 2.090 1.332
2017 +1.182 917 424 113 | 1.606 | 1.030

Sursa: Administratia Porturilor Dunarii Maritime

Cu referire la transportul de cdlatori in cadrul ZUF se fac pasi pentru extinderea transportului in
comun din municipiu catre comuna. Astfel prin PNRR se vor achizitiona 8 tramvaie noi care vor
asigura transportul de persoane pand la fosta platform3 Chimicd Chiscani. In acest fel flota
mijloacelor de transport se va mari rdspunzand cererii de transport a navetistilor cétre locurile
de munca din statiunea Lacu Sarat, cererii de transport cdtre statiune si plaji dar si citre

Manastirea Lacu Sarat.

ncepand cu anul 2019 in Municipiu exista o aplicatie gratuitd prin care se pot obtine informatii



privind timpul de asteptare, durata célatoriei si cele mai bune trasee in functie de destinatia
aleasd, precum si o aplicatie de achizitionare on-line a biletelor de cdlatorie inclusive achizitia
de bilete si abonamente.

Tn acelasi timp, la momentul elaborarii prezentei Strategii existd alternative pentru asigurarea
unui transport ecologic in Municipiul Brdila, reprezentate de pistele pentru biciclisti, o parte
dintre acestea fiind deja implementate, iar o parte aflandu-se Tn proces de implementare

Astfel, la momentul de fata exista urmatoarele piste pentru biciclisti:

e in Parcul Monument - doud piste pentru biciclisti de 320 metri liniari, respectiv de
811 metri liniari;

e ”"Modernizare transport electric Bd. Independentei” - o pista de 4,14 km.

De asemenea, pistd pentru biciclisti este prevazuta si in cadrul proiectului "Modernizare
transport electric Parc Monument - Radu Negru” aflat in derulare in cadrul caruia se va realiza o
pista de 4,2 km.

Totodatd, asa cum am spus si mai sus, o noud pista pentru biciclisti a fost propusa si Tn cadrul
proiectului ce prevede efectuarea de lucrari de modernizare a transportului electric, in spetd
"Modernizare conexiune tramvai Brdila — Lacu Sarat”, proiect propus spre implementare in
perioada noud de programare si care vizeaza infiintarea unei piste de 8 km care va conecta
Braila de statiunea Lacu Sarat.

i ECHIPAREA TEHNICO-EDILITARA
Un procent ridicat din populatia urband a Romdniei beneficiazd de servicii urbane, dar
existd discrepante majore Intre zonele urbane si rurale. Tn acest sens, strategia integratd de

dezvoltare urband ZUF Braila urmareste promovarea accesului la acestea Tn intreaga zona
urband functionala.

MANAGEMENTUL APEI

Tn judetul Bréila, serviciile de alimentare cu apa si de canalizare sunt asigurate de S.C.
COMPANIA DE UTILITATI PUBLICE DUNAREA BRAILA S.A. care detine licenta de operare
A.N.R.S.C., si Autorizatiile de Mediu si de Gospodarirea Apelor.

Lungimea totald a retelei de distributie a apei din Romania era, in anul 2018, de 84.504,4 km,
din care 36% in mediul urban. Comparativ cu anul 2014, reteaua nationala de distributie a apei
potabile a crescut pand in 2018 cu 10.241,2 km, ceea ce Thseamnd o crestere procentuald cu
12,2% la nivel total si 6,9% Tn mediul urban national (o crestere cu 2.094 km). La nivelul regiunii
de Sud-Est, pe parcursul celor cinci ani (2014-2018), lungimea retelei de distributie a apei
potabile a crescut cu 8,5% (1095,1 km) in total 5i 4,7% (181,3 km) la nivelul localitatilor urbane.



In judetul Brdila, in 2018 erau utilizati 1460,4 km de retea de distributiei a apei potabile, fiind
inregistrata o crestere cu 7% (101,5 km) fata de anul 2014. Dintre acesti 1460,4 km de retea de
apd, 23,3% sunt in municipiul Braila, 2,1% sunt in Furei, 4,4% Tn lanca si 3,8% Tn Insuritei. Zona
urbana beneficiaza de 33,6% din reteaua de distributie a apei, iar zona rural3 a judetului Braila
de 66,4%. Comparativ cu anul 2014, numarul localitatilor din judetul Brdila care aveau retea de
distributie a apei potabile Tn 2018 era de 4 localitati urbane si 38 rurale.

Tn conformitate cu Tratatul de Aderare la Uniunea Europeand, Romania si-a asumat obligatii
referitoare la asigurarea respectdrii cerintelor din Directiva Europeana 98/83/CE privind
calitatea apei destinatd consumului uman péana in anul 2015 si a Directivei 91/271/CEE cu
privire la tratarea apei urbane menajere pana la sfarsitul anului 2018.

in aceste conditii, Roméania si-a propus ca in perioada 2010-2020 s3 realizeze investitiile
necesare pentru a respecta indicatorii de calitate impusi de Uniunea Europeand, precum si
realizarea pand in 2018 a colectarii apelor uzate si epurarii acestora pentru un numar important
de localitdti cu un numdr de locuitori cuprins intre 2.000 si 10.000.

Pentru a acoperi o parte din masurile necesare conformarii cu standardele impuse de Uniunea
Europeana, Romania beneficiazd de fonduri structurale si de coeziune prin Programul
Operational Sectorial de Mediu 2007-2013 (POS Mediu 2007-2013) elaborate de Ministerul
Mediului in calitate de Autoritate de Management si de Programul Operational de
Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020.

Sistemul zonal de alimentare cu apa Brdila are ca sursa de apa potabild sursa de suprafata
Fluviul Dunarea, captarea apei realizandu-se prin priza de mal Chiscani si care deserveste zona
de nord si nord-est a judetului. Tn prezent acest sistem deserveste un numar de 193.356 de
locuitori. Se are in vedere finalizarea investitiilor pentru asigurarea cu apa in ZUF Braila, sursa
avand un debit mediu de 90.000mc/zi. Sistemul de alimentare cu apa cuprinde si statia de
tratare/clorinare Chiscani. Apa distribuita in sistemul zonal Brdila este tratat3 in statia de
tratare Chiscani. Sistemul de alimentare cu apa cuprinde si statia de pompare de la Chiscani
(asigura presiunea optima Tn reteaua de distributie) si aductiuni —tronsonul cuprins intre statia
de tratare Chiscani si gospodadriile din municipiul Braila si rezervoare de inmagazinare.

In perioada 2011-2014, la nivelul judetului Briila s-a derulat Proiectul "Reabilitarea si
modernizarea sistemelor de apa si apa uzata in judetul Braila" cu beneficiar SC CUP Brdila cu o
valoare totala de 408.828.226 lei. Proiectul a vizat mdsuri de extindere si reabilitare a surselor
de apd, a conductelor de transport si statiilor de tratare a apei, extinderea si reabilitarea
rezervoarelor de apa, statiilor de pompare, retelelor de distributie si contorizare, precum si in
extinderea si reabilitarea sistemelor de colectare a apei uzate si reabilitarea a dou3 statii de
epurare pentru 22.500 si respectiv 20.000 locuitori populatie echivalenta fiind bransati inca
17.138 locuitori din judet, astfel 99 % din populatie avand acces la surse de apa in conditii de

siguranta.
Suplimentar pentru localitatea Chiscani, s-a realizat investitia “Reabilitarea si modernizarea

sistemului public de alimentare cu apad si de canalizare in Comuna Chiscani (Varsatura)” prin cu
o valoare de 70.782.008 lei fara TVA.



in ceea ce priveste municipiul Braila in perioadele de programare 2007 — 2013 si 2014- 2020 au
fost modernizate retelele de apd si apd uzata Tn cadrul unor proiecte integrate pe Calea
Calarasilor, Strada Grivitei, Calea Galati, Bulevardul Dorobantilor, Soseaua Baldovinesti si
Bulevardul Independentei.

In ceea ce priveste colectarea apelor uzate la nivelul judetului Braila, din totalul localitatilor
circa 74,76% dispun de retele de alimentare cu apa si doar 69% de sisteme de canalizare.
Majoritatea localitatilor rurale din judet nu dispun de sisteme de canalizare sau statii de
epurare.

Tn ZUF Braila doar localitatea Lacu Sarat nu are retele de canalizare, Tn restul teritoriului apele
uzate fiind transportate prin canalele colectoare spre fluvial Dunarea, epurate in prealabil.

MANAGEMENTUL DESEURILOR

in judetul Braila, exista un depozit de deseuri conform, amplasat in localitatea Muchea si
deservveste populatia ZUF Brdila. In acest depozit se elimina doar deseuri menajere si
asimilabile acestora de la populatie, din comert, industrie si institutii.

Depozitul se afla la 1,2 km vest de satul Muchea, in apropierea DJ 202 Focsani — Braila si are o
capacitate proiectatad de 1.668.800 mc, impartitd in 4 celule.

Pe teritoriul zonei urbane functionale colectarea deseurilor se face pe fractii reciclabile.

Prin proiectul ,Sistem de management integrat al deseurilor in judetul Braila” se realizeaza
cresterea gradului de acoperire cu servicii de salubritate dar si colectarea selectivad la nivelul
judetului.

Totodata proiectul se refera la implementarea unui sistem de management integrat al
deseurilor pe toatd raza judetului Brdila astfel:

» Constructia statiei de sortare cu o capacitate de 30.000 tone/an si a unei statii MBT cu
o capacitate de 26.000 tone/an, pentru zona 1, langa depozitul conform Muchea,
situate pe amplasamentul comunei Vadeni cu o suprafatd de 25.000 mp;

> Constructia unui depozit nou de deseuri (compus din 3 celule) cu o capacitate de
72.357 m? pentru prima celuld si a unei stasii de sortare cu o capacitate de 5.000
tone/an, pentru zonele 2 si 3, situate pe amplasamentul orasului lanca, cu o suprafata
de 77 500 mp;

> Constructia unei statii de transfer cu o capacitate totald de 5.000 tone/an, pentru zona
3, situata pe amplasamentul orasului Insuratei, cu o suprafata de 7000 mp;

» TInchiderea depozitului de deseuri neconform situat pe amplasamentul orasului lanca,
cu o suprafata de 11.600 mp;

> Achizitionarea de echipamente pentru colectarea deseurilor pentru toate localitatile
din judet.



: ﬁopulatia care beneficiaza de acest proiect (populatia aferenta anului 2008, anul realizarii
Master Planului):

e 358.285 locuitori (dintr-un total judetean de 362.352) — 99% din populatia judetului

Brdila va beneficia de proiect, dintre care:
e 231.411 locuitori din mediul urban (dintr-un total de 235.478 locuitori) —

98% din populatia urbana.
e 126.874 locuitori din mediul rural - 100% din populatia rurala

In scopul eficientizarii activitatilor aferente managementului deseurilor, in judetul Bréila au fost
stahilite 3 zone de transport.

Sursa: Master Plan “Sistem de management integrat al deseurilor in judetul Braila”

Sortarea deseurilor

Tn scopul atingerii tintelor de reciclare si valorificare a deseurilor din ambalaje, in judetul Braila
sunt construite doud statii de sortare: una la Vadeni cu o capacitate de 30.000 tone/an si una la

lanca avand o capacitate de 5.000 tone/an.

Aceste statii vor prelucra deseurile reciclabile din hartie/carton, sticla, plastic si metal si vor
facilita dezmembrarea deseurilor voluminoase, in scopul colectarii lemnului in vederea reciclarii

sau valorificarii acestuia.



RETEAUA DE ENERGIE ELECTRICA

In cadrul Municipiului Brdila, administratia locala a reusit sa aplice cu succes ideea de utilizare
eficientd a energiei electrice in spatiul public prin proiectul de iluminare stradala. Inceput n
anul 2017, proiectul de modernizare a iluminatului public a vizat inlocuirea a 12.460 de corpuri
vechi de iluminat cu unele in sistem LED ce au avut urmatoarele efecte:

» la nivel administrativ, au fost reduse costurile privind consumul energiei electrice
si cele legate de intretinerea infrastructurii de iluminat public;
> la nivel de mediu, au fost reduse emisiile de CO2.

Eficienta proiectului a fost recunoscuta la nivel national, Primaria Municipiului Braila primind in
2017 Trofeul de Excelentd in lluminat Public, Municipiul Braila fiind primul oras din Romania
care detine un sistem de iluminat public integral cu LED.

Proiectul de modernizare a iluminatului public se inscrie in categoria solutiilor smart fin
domeniul energetic si prin noutatile tehnologice aduse Tn sistemul de operare si control,
intrucat a fost implementat un sistem de telegestiune a punctelor de aprindere facand posibila
aprinderea/oprirea si reglarea intensitatii luminii in functie de intervalul orar sau zond a
municipiuluil7. Acest serviciu de dimming/telemanagement implementat are urmatoarele

caracteristici tehnice:
Aplicatie web-based - iLIC, intelligent Luminaire Information Centre:

- Comunica prin intermediul retelelor de date mobile tip GPRS sau prin intermediul
retelelor Ethernet, mediu de transmisie cablu Cat 5, cu concentratoarele de date, colecteaza si
centralizeaza datele de la concentratoarele de date, permite controlul si monitorizarea de la
distanta, a corpurilor de iluminat, si afisarea starilor si parametrilor acestora.

ELEMENT DE CONTROL ZONAL - CONCENTRATOR DE DATE iDC:

- Comunica cu aplicatia web iLIC prin intermediul retelelor de date mobile tip GPRS sau
prin intermediul retelelor Ethernet, mediu de transmisie cablu Cat 5, si cu fiecare element de
control individual, prin tehnologia de comunicatii bidirectionale LON Power Line
Communication, in banda de frecventa C/B conform CENELEC si DIN EN 50065-1 si in
conformitate cu ANSI CEA 709.1 / EN 14908-1 si ANSI CEA 709.3 / EN 14908-3.

ELEMENT DE CONTROL INDIVIDUAL:

- Permite controlul individual al fiecarui corp de iluminat, conform profilurilor de
functionare orara, definite la nivel de grup logic sau individual, respectiv, aprins/stins (prin

17 primaria Braila (N.D.) ,lluminat LED”, disponibil la adresa http://www.primariabr.ro/iluminat-led, accesat la data de
7.02.2020



releu intern), reducere intensitate luminoasa (dimming) precum si monitorizarea individuala
'prin parametri cheie: tensiune, curent, factor de putere, temperatura, putere consumata
numar de ore de functionare. Comunicatia de date intre elementul de control individual si
concentratorul de date se face prin circuitele electrice de joasa tensiune pentru alimentarea
corpurilor de iluminat, utilizand tehnologia de comunicatii bidirectionale LON Power Line
Communication, in banda de frecventa C/B conform CENELEC EN 50065-1 si in conformitate cu
standardele ANSI CEA 709.1 / EN 14908-1 si ANSI CEA 709.3 / EN 14908-3.

- Elementul de control individual controleaza sursa electronica a corpului de iluminat cu
LED prin interfetele de comanda 1-10VDC, PWM si DALI.

Comuna Chiscani este electrificatd, fiind utilizate copuri de iluminat cu led in proportie de 100
% iar starea tehnicad a retelei de alimentare cu energie electrica este buna.



Spatiul public este o componenta definitorie a atractivitatii unui oras si a calitatii vietii
pe care acesta o asigura locuitorilor, reprezentdnd locul in care oamenii isi pot petrece
timpul liber, se pot intalni si unde pot construi spiritul de comunitate. Calitatea si gradul
de accesibilitate al spatiului public joaca un rol important pentru calitatea vietii din
oras. Termenul general de spatiu public nu include doar spatiile publice bine definite,
precum parcurile, pietele publice sau locurile de joaca, dar si strazile sau fatadele
cladirilor, toate jucand un rol important pentru vitalitatea si atractivitatea unui oras.

Spatiile publice se impart in trei categorii principale:

v" Spatii publice de tip suprafata: spatii publice ample, cu rol de coagulare, ce
reprezintd un punct de atractie la nivelul orasului, precum parcurile, gradinile
publice sau centrul civic.

v Spatii publice punctuale: de dimensiuni reduse (mai putin de 3 ha),
preponderent de interes local, precum scuaruri, piatete sau locuri de joaca
pentru copii, ce preiau rolul unor dotdri de proximitate, importante in calitatea
locuirii din cartiere.

v’ Spatii publice liniare: elemente de legatura intre punctele de atractie ale unui
oras, precum zonele pietonale, bulevardele, strazile amenajate cu mobilier
urban pentru activitati de odihna sausocializare.

Avand in vedere ca regenerarea urbanad este o prioritate la nivel european si o directie
de actiune finantabila din fonduri externe nerambursabile (Fondul European de
Dezvoltare Regionala si Mecanismul de Redresare si Rezilientd) cu un buget estimat de
1,5 mld. Euro, autoritdtile publice trebuie sa adopte o abordare proactiva in
identificarea oportunitdtilor de regenerare de la nivelul oraselor pe care le reprezinta
sau de la nivelul zonelor metropolitane din care fac parte, caz in care proiectele se pot
dezvolta Tn parteneriat cu consiliile judetene.

Urmarind o abordare integrata, administratia publicd trebuie sa stabileasca zonele
prioritare de regenerare urband. Interventiile asupra spatiului public trebuie gandite
intr-o viziune de ansamblu, pentru a evita interventiile punctuale si a maximiza
impactul investitiilor asupra tuturor nivelurilor ierarhice (municipal, cartier, punctual),
avandin permanenta ca scop imbunatatirea calitatii vietii.



Lista completa a spatiilor eligibile pentru regenerare urband, prin proiecte finantabile
din fonduri externe nerambursabile, conform ordonantei de urgentd *® ce

reglementeazad masurile pentru aceste proiecte, include:
a) zonelecentrale;
b) zonele istorice sizonele construite protejate;

c) zone construite protejate si zone de protectie a monumentelor;

d) zone din ansambluri de locuit;

e) zona autogarilor, statiilor, haltelor si punctelor de oprire feroviare, zonele
adiacente infrastructurii feroviare, zonele activelor feroviare dezafectate precum
si zonele adiacente porturilor/ locurilor de operare;

f) falezele, malurile siinsule ale rdurilor, fluviului si lacurilor;
g) zone locuite de comunitati defavorizate, inclusive asezari informale;

h) zone de reconversie functionald: siturile industrial dezafectate, situri cu
infrastructuri majore dezaefctate, situri militare dezafectate, halde de
steril/zgura inchise si depozitele de deseuri inchise;

i) zone destructurate cuprinzand parcele construite izolat, realizte Th mod coordonat
si fragmentat, respectiv foste terenuri agricole afectate de expansiunea urbana
necontrolata ce necesita reconfigurari in vederea dezvoltarii urbanistice durabile;

j) zone de agreement si turism
k) zona pietelor destinate comertului cu produse si servicii.

Interventiile de regenerare a zonelor vot fi tratate ca un ansamblu functional cu accent
pe valorizarea dimensiunii socio-economice aldturi de accesibilitate, mobilitate, inovare

si mediu.

Asadar procesul de regenerare urband se va ghida atat dupd masurile recomandate de
Politica Urbana a Romaniei — obiectivele prioritare ale sustenabilitatea spatiale si
accesului echitabil la infrastructurd si servicii publice de calitate, cat si dupd nevoile si

oportunitatile specifice fiecarei zone.

Gradul de atractivitate si impactul unui spatiu asupra comunitatii depind de calitatea
spatiului public, de accesibilitatea, imaginea, functionalitatea si gradul de incluziune al
acestuia. Asadar, Tn conturarea unui spatiu public de calitate trebuie luat in considerare
un spectru larg de paliere, dincolo de arhitectura si planificarea spatiului, urmarind patru
paliere generale: -sunt accesibile; -implicd oamenii in activitati, -spatiul este confortabil si
are un aspect placut; -este un spatiu unde are loc interactiune sociala.

18 QUG 183/28.12.2022 privind stabilirea unor mésuri pentru finantarea unor proiecte de regenerare urbani
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Analiza spatiilor publice si strategia de regenerare urband abordeaza tematica regenerarii
printr-o abordare structurata in functie de scara urbana a interventiilor:

v" regenerarea spatiilor publice reprezentative, la scara municipala sau
metropolitana;

Din aceasta categorie se disting interventiile de revitalizare a zonelor istorice,
de reabilitare si extindere a spatiilor verzi si de valorificare a caracterului de

spatiu public al principalelor coridoare de mobilitate.

v regenerarea cartierelor de locuinte, la scara unitdtii de vecindtate si a
insulelor urbane;

Din aceasta categorie se disting interventiile specifice de regenerare a
ansamblurilor de locuinte colective, cele ce vizeaza conectivitatea si mixitatea
functionald si sociald in cartierele de locuinte individuale sau extinderea si
modernizarea infrastructurii tehnico-edilitare, sociale si a conexiunilor la

transportul publicin zonele periurbane.

Regenerarea urbana are ca scop imbunatatirea cadrului fizic, al vitalitatii si dinamicilor
socio- economice din mediul urban, prin modernizarea, reabilitarea sau extinderea
unor spatii sau cladiri neperformante, degradate, slab utilizate sau abandonate, cu
scopul cresterii atractivitatii orasului si a calitatii vietii urbane. Sintetizand literatura de

19 https://urbanizehub.ro/care-sunt-trasaturile-unui-spatiu-public-de-succes/



specialitate dar si exemplele de buna practicd din domeniul regenerdrii urbane, se
disting urmatoarele principii directoare:

o principiul regenerarii urbane integrate

o principiul conectivitatii si al unitatii de vecinatate

o principiul mixitatii functionale

o principiul inclusivitatii si al coeziunii sociale

o principiul calitatii siautenticitatiiTn reabilitarea spatiului public

Regenerarea spatiului public trebuie sa fie un obiectiv prioritar atat al oraselor
dinamice, aflate In expansiune, cat si al celor aflate in contractie, care se confruntd cu
provocari demografice, economice sau spatiale, desi prioritizarea actiunilor poate diferi
in functie de tipologia orasului si particularitatile contextului local. Regenerarea urbana
are un impact direct asupra primelor trei obiective strategice din Politica Urbana a

Romaniei:

v' orase verzi si reziliente, prin interventiile de scidere a dependentei fat

de automobil si de promovare a deplasdrilor nemotorizate, dar si prin
interventiile de integrare, regenerare si valorificare a spatiilor verzi si a
infrastructurii verzi-albastre, pentru a creste accesul cetatenilor la spatii
verzi si pentru a asigura un mediu verde si curat;

orase competitive si productive, prin crearea unor spatii publice de
calitate, care sa stimuleze atractivitatea orasului pentru locuire, munca
si investitii, dar si prin valorificarea eficientd a cladirilor si terenurilor
bine amplasate pentru investitiile strategice;

orase echitabile si incluzive, prin cresterea accesului echitabil la utilitati,
servicii si dotari publice, prin accesibilizarea domeniului public pentru
toti cetatenii — inclusiv cei varstnici sau cu dizabilitati si prin crearea
unor spatii comunitare incluzive, care sa stimuleze spiritul comunitar.

Regenerarea spatiilor publice reprezentative necesitd analizarea concomitentd a
urmdtoarelor componente si abordarea integrata a revitalizdrii si interconectarii

acestora:
v
v
v

v

spatiile verzi si elementele cadrului natural;
zonele centrale ale orasului / zonele istorice si zonele construite protejate;

patrimoniul construit - cultural, arhitectural, industrial si cladirile de utilitate

publica;
principalele coridoare de mobilitate de la nivelul orasului.

Identificarea spatiilor verzi si a resurselor cadrului natural a fost realizatd cu ajutorul
Registrului Spatiilor Verzi elaborat la nivelul municipiului,. Analizarea resurselor s-a axat
pe urmatoarele criterii de evaluare:



v" cuantificarea suprafetei spatiilor verzi, din prisma suprafetei pe cap de
locuitor, raportat la standardul de 26 m? reglementat la nivel national si
european — acest pas reprezinta primul nivel de analizd, ce ne ajuta sa
identificdm oportunitatile si provocarile Tn asigurarea accesului echitabil la
spatiu public;

v" identificarea spatiilor verzi accesibile publicului larg, precum parcurile si
gradinile publice - un pas important avand in vedere ca multe din suprafetele
cuantificate la pasul anterior, nu sunt amenajate ca spatii publice propriu-zise
sau nu au o calitate satisfacatoare;

Principalele coridoare de mobilitate [a nivelul orasului au fost identificate in PMUD
elaborate la nivelul municipiului. Aceste strazi cu un grad mare de accesibilitate coincid
cu arterele mari de circulatie, Tnsd dincolo de intensitatea traficului auto, aceste artere
deschid anumite oportunitati:

v" sunt propice desfdsurarii de activitati economice, datoritd gradului mare de
accesibilitate si al traficului pietonal generat, insa pentru asta ele trebuie sa
indeplineasca anumite criterii calitative, care sa le faca propice mobilitatii
pietonale si activitatilor de promenada;

v" profilul stradal permite reconfigurarea lor sub forma unor coridoare ecologice
care sa conecteze si sa integreze principalele spatii verzi, elementele cadrului
natural sau punctele de atractie de importanta municipala.

Pe langa acestea, s-au analizat principalele spatii publice din zona centrala — spatii de tip
suprafata (ex. parcuri, piete civice), spatii liniare (ex. zona pietonald, elementele de
legatura), spatiile punctuale (ex. scuaruri) si patrimoniul construit, cultural, architectural
si industrial, identificat prin lista monumentelor istorice realizata de Ministerul Culturii
dar si alte obiective de interes local, ce nu sunt incluse formal in aceasta lista.

Pentru a prioritiza si a detalia masurile de regenerare urbana, aceste spatii trebuie
analizate din punctdevedere calitativ, prin evaluarea unor aspecte cheie:

v' conectivitatea la principalele retele pietonale, de transport public si
nemotorizat;

v gradul de reprezentativitate al spatiului public si scara umana a elementelor
urbanistice;

v’ existenta si calitatea mobilierului urban, iluminatului public, gradului de
umbrire etc.;

v" gradul de acces al persoanelor cu mobilitate redusa in spatiul public si
contributia acestuia la coeziuneasociala.

Proiectele de regenerare urbana asigura realizarea operatiunilor integrate astfel:

a) modernizarea si reconfigurarea sistemului de transport, a retelelor stradale si a cdilor de
rulare in zona de interes, implementarea de sisteme destinate managementului inteligent al
traficului rutier urban si dezvoltarea infrastructurii necesare, pentru fluidizarea traficului si
asigurarea unei coordonari unitare a tuturor retelelor de transport public;



b) promovarea infrastructurii verzi in zonele de regenerare urband, incurajarea folosirii de catre
comunitate a unor mijloace alternative nepoluante de transport sau mai putin poluante si
sprijin pentru infrastructura nemotorizatd, realizarea de coridoare ecologice urbane si
refacerea conectivitatii coridoarelor ecologice, de tipul extinderii pistelor si traseelor pentru
biciclete, spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor sisteme de inchiriere de
biciclete, implementarea unor sisteme de monitorizare, supraveghere si de sigurania specifice
infrastructurii verzi, coridoare verzi si perdele forestiere;

c) realizarea de structuri de acces pietonal in zonele cu mai multe moduri de transport, inclusiv
pasaje supraterane sau subterane, ascensoare si alte amenajari specifice, inclusiv pentru

persoanele cu dizabilitati;

d) realizarea de sisteme de supraveghere si de siguranta, inclusiv Wi Fi, amenajarea spatiilor
publice si a statiilor de transport public cu sisteme electronice inteligente de informare, inclusiv
sisteme de informare si atentionare destinate persoanelor cu dizabilitati;

e) realizarea de sisteme de parcare verticald, multietajate, precum si amenajarea, reabilitarea,
modernizarea locurilor de parcare, inclusiv prin executarea de locuri de parcare temporara, de
resedinta, dacd acestea sunt strict necesare si sunt destinate zonei de regenerare urhani;

f) dezvoltarea cailor de comunicatie de orice fel si a infrastructurii tehnico-edilitare aferente
sectorului serviciilor de utilitd{i publice si programelor de protectie a mediului pentru
activitatile si serviciile poluante prin lucrari de construire, reconstruire, modificare, extindere,

reparare, modernizare si reabilitare;

g) lucrari de construire, reconstruire, consolidare, extindere, reabilitare, schimbare de
destinatie a cladirilor, inclusiv demolarea cladirilor aflate intr-o stare avansatd de degradare,
situate pe terenurile supuse interventiilor si care nu apartin patrimoniului nagional cultural;

h) renovarea cladirilor si a clddirilor de patrimoniu in vederea punerii lor in valoare, precum si
lucrari de asigurare si Tmbunatatire a eficientei energetice in functie de potentialul de reducere
a consumului, respectiv reducerea emisiilor de carbon, inclusiv lucrari de consolidare
structurald a acestora in functie de nivelul de expunere si vulnerabilitate la riscurile identificate;

i) modernizarea, extinderea si reabilitarea imobilelor publice si amenajarea spatiilor publice
destinate interactiunilor sociale si activitatilor educationale, culturale, sportive si recreationale;
dotarea si asigurarea infrastructurii fn scopul utilizarii unor imobile prin Tmbundtatirea
infrastructurii specifice pentru cresterea participarii comunitdiii la activitatile comunitare,
culturale si civice, inclusiv constructia de sali polivalente si bazine de Tnot destinate activitatilor

sportive §i recreative;

j) realizarea de lucrdri de conservare, construire, extindere, consolidare, restructurare a
fondului construit existent, amenajari peisagistice, lucrari de restaurare, punere in valoare si de
punere Tn sigurania a monumentelor istorice;

k) revitalizarea spatiului public prin implementarea de solutii urbanistice si tehnice, integrate si
adecvate, prin lucrdri de intretinere, dotare sau, dupd caz, reabilitare a mobilierului urban
degradat, reparare a imprejmuirilor, a stalpilor si a ldmpilor de iluminat public cu valoare



istorica, a indicatoarelor si placutelor cu nume de strdzi, inclusiv reabilitarea pavajelor existente
prin reutilizarea pietrei cubice existente cu valoare estetica si de patrimoniu;

l) realizarea de demoldri, modernizari, extinderi, reconstructii, precum si reconversia
functionala si punerea in valoare a constructiilor si spatiilor degradate existente pentru diferite
servicii administrative, sociale, culturale si pentru alte destinatii si activitati specifice zonei

regenerate;

m) reconversia, reutilizarea spatiilor si terenurilor abandonate, degradate, a altor terenuri
urbane care sunt vacante sau neutilizate corespunzdator, transformarea lor in zone verzi, de

agrement si recreere;

n) crearea, modernizarea, extinderea si intretinerea de amenajari peisagistice, de spatii verzi si
altele asemenea, inclusiv parcuri/paduri urbane, acoperisuri verzi, gradini urbane, conectivitate
ecologica;

o) realizarea de sisteme de irigatii inteligente asupra spatiilor verzi amenajate in zona de
regenerare;

p) reabilitarea/modernizarea si retehnologizarea sistemelor existente de iluminat public,
dezvoltarea unor sisteme de iluminat public performant si eficient energetic in zona de

regenerare urbana;

q) masuri pentru construirea imaginii urbane prin proiecte de arta contemporana si implicarea
comunitatii locale, contribuind la durabilitatea urband a locurilor caracterizate Th mod
traditional de degradare si includerea artei stradale in proiectele de dezvoltare a comunitatilor,
incluziune sociald, imbunatatirea mediului fizic, Ingrijirea spatiilor comune, marketing teritorial.

ABORDAREA REGENERARII CARTIERELOR

Tmbatranirea cladirilor si cresterea dependentei fatd de automobil au un impact
negativ asupra calititii vietii din cartierele de locuinte. Tn cartiere, se disting doud
problematicigenerale:

o accesul limitat la dotari de cartier si spatii publice in proximitatea locuintelor,
conform principiului accesibilitatii pietonale;

o prioritizarea traficului auto in fata deplasarilor nemotorizate si parcarile ce sufoca
domeniul public, problematici ce se rasfrang asupra calitatii spatiului public si al
mobilitatii pietonale.

Totodatad provocarile si oportunitadtile sunt nuantate in functie de tipologia cartierelor,
astfel impundndu-se o abordare diferentiata pentru:

1. ansamblurile de locuinte colective din perioada socialista, ce cuprind 69,7% din
locuintele urbane, unde trebuie prioritizate cu precadere regenerarea blocurilor,
rezolvarea problematicii parcarilor si cresterea accesului la dotari si spatiu public



de calitate;

2. zonele de locuinte unifamiliale din interiorul nucleul urban, cu un tesut urban
dens, unde trebuie prioritizata facilitarea accesibilitatii pietonale si cresterea
gradului de acces la dotari de cartier.

3. asezarile rurale aflate Tn administrarea orasului unde trebuie asigurat accesul la
servicii publice de baza si conexiunea cu nucleul urban.

Zonele marginalizate si asezarile informale necesitd o abordare adaptata la conditiile de
trai din comunitatile identificate, atat prin investitii in infrastructura - de la asigurarea
serviciilor publice de baza la preturi accesibile, la managementul deseurilor si la
regenerarea fondului construit sau construirea de noi locuinte sociale, cat si prin
programe de dezvoltare comunitara si integrare sociala programe de recalificare,
asistenta sociala, accesul la educatie.?”

Abordarea regenerarii cartierelor trebuie sa urmareasca analizarea fondului
construit si identificarea oportunitatilor de revitalizare intr-o manierd structurats,
conform urmatoarelor principii:

v Principiul abordarii integrate a spatiilor verzi, ce vizeaza valorificarea tuturor
spatiilor verzi din interiorul cartierului, de la buzunare verzi la parcuri, si
interconectarea lor, prin consolidarea unor coridoarelor ecologice de-a lungul
principalelor axe de mobilitate, care vor defini totodata limitele cartierelor.

v Principiul mixitatii functionale si al complementaritatii dotarilor de cartier, ce
vizeaza conturarea unor cartiere complete de 15-20 minute, un concept
urbanistic ce urmareste facilitarea accesului in proximitatea locuintei la un set
complet de dotari - transport public, scoald, gradinita, teren de sport, loc de
joaca, spatii de socializare, magazin de proximitate etc. Principiul ghideaza
prioritizarea interventiilor de regenerare urbana din cadrul unui cartier, urmarind
obtinerea unei complementaritati a activitatilor si serviciilor oferite.

v Principiul unitatilor de vecindtate, ce vizeaza facilitarea accesibilitatii pietonale a
tuturor rezidentilor la servicii si spatii publice de calitate, prin structurarea
interventiilor Tn jurul unor unitdti de vecinatate, ce urmeaza principiul
accesibilitatii pietonale intr-o raza de 400 m (5 minute), distanta optima pe care
un om o parcurge confortabil pietonal?!. Dupd implementarea acestui principiu,
interventiile pot merge chiar mai departe, prin densificarea dotarilor in jurul unor
comunitati locale, cu o.raza de deservire de aproximativ 200 m (2.5 minute).

v Principiul ierarhizarii spatiului public, ce vizeazd configurarea unor insule urbane,

20 politica Urband a Romaéniei, Livrabilul 3 — Contributii la Politica Urband 2020-2035, Document Tnsotitor 8:

Marginalizare, sdracie si excluziune in orasele romanesti

21 Jan Gehl, Cities for People, September 2010



in cadrul cdrora sa se desfasoare reorganizarea locurilor de parcare si
structurarea spatiului deschis conform gradului de accesibilitate, conturad atat
spatii publice cat si private.

Abordarea Europeand, detaliatd in Valul Renovarii si Pactul Verde European, vizeaza
reducerea consumului de energie din combustibili fosili de care sunt responsabile
cladirile, ele fiind unul din consumatorii principale de energi, fiind responsabile pentru
40% din consumul total de energie din UE in timp ce in Romania, sectorul gospodariilor si
sectorul tertiar reprezinta 45% din consumul Romaniei.

v accelerarea reabilitarii termice a fondului construit, public si privat pentru a
atinge obiectivul performantei energetice, prin modernizarea energetica a
cladirilor existente;

v cresterea numarului de cladiri a caror consum de energie este aproape egal cu
zero (nZEB) pentru noile cladiri, prin utilizarea de surse de energie regenerabila
si un grad mare de eficienta energetica.

Valul Renovarii va contribui direct la conservarea cladirilor cu valoare culturala si la
cresterea atractivitatii locuintelor existente si a calitatii vietii, contribuit astfel atat la
valorificarea patrimoniului construit, limitarea expansiunii urbane necontrolate -
suburbanizarea si scaderea consumului de energie generat de industria constructiilor.

Urmand obiectivul eficientizarii energetic complementar se propun interventii de
accesibilizare a cladirilor pentru persoanele cu mobilitate redusa — mai ales Th contextul
imbdtranirii populatiei, dar si alte interventii arhitecturale precum valorificarea
acoperisurilor cladirilor pentru spatii publice sau pentru montarea de panouri solare si
stabilirea unor ghiduri cromatice si de imagine la nivelul cartierelor, pentru a le adapta
noilor standarde de locuire. Aceasta abordare integrata este explorata prin initiativa
europeana New European Bauhaus, ce incurajeaza solutiile situate la intersectia dintre
inovatie, cultura, incluziune socialg, stiinta si tehnologie

Obiectivele Valului Renovarii atat la nivel european, cat si national, pot fi realizate doar
prin actiunea la nivel local, tintind:

v dublarea ratei de renovare a cladirilor cu scopul eficientizarii energetice, la
nivel european, asa cum este specificat in strategia — “Valul Renovarii in
Europa — Ecologizarea cladirilor noastre, crearea de locuri de munca,
imbunatatirea calitatii vietii” (2020)

v" reducerea de minim 30% a consumului de energie pentru cladirile rezidentiale
si de 30% a emisiilor de gaze cu efect de sera pentru cladirile publice, a
proiectelor finantate din Planul National de Redresare si Rezilienta

v" tintirea pragurilor maxime de eficienta si respectarea directivelor europene, a
legislatiei nationale si a specificatiilor tehnice pentru eficientizarea energetica
si construirea de cladiri nZEB, ca de exemplu Strategia Nationala de Renovare
pe Termen Lung (SRTL), Planul de crestere a numdrului de cladiri nZEB (2014),
Legea nr. 372/2005 si Legea nr. 101/2020 privind modificarea si completarea



legii nr. 372/2005, conform Directivei UE 2018/844 privind performanta
energetica si a Directivei 2012/27 privind eficienta energetica.

ABORDAREA REGENERARII SPATIILOR PUBLICE

Exista o serie de principii pentru amenajarea spatiilor publice, in functie de destinatia
acestora. Extragem in tabelul de mai jos mdsuri propuse pentru spatii publice in
general, spatiile verzi, locurile de joaca pentru copii, spatii publice in cartiere istorice
si spatii publice Tn cartiere noi, referindu-ne la esteticd, materialitate, elemente
vegetale, elemente edilitare, managementul apelor pluviale sau mobilier urban.

Spatiile publice sunt eminamente pietonale, cu posibilitatea accesului bicicletelor
(diferentiere Tntre deplasarea in viteza si cea lentd a acestora din urma). Un spatiu
public este, de asemenea, definit de calitatea limitelor lui, de felul in care arata
cladirile din jur si de cat de mult este construit Tntre aceste limite (in raport cu cat este

de deschisa).

Maisuri propuse pentru spatiile publice de suprafati si cele punctuale

-ﬂ

Locurile de joaca ar trebui integrate in amenajarea X
I 1 '
generald a spatiului public | i I

i &
2 . . Cind se alege amplasamentul pentru un loc de * x | , |
1 ] fam o, . o . B H i
b oo =) joaca, trebuie analizate contextul urban si !
[ w4 o ’ 7 1
! 2 d 1 " dorintele locuitorilor | ' i
I . . . " H
1 ! !
' 1
|
‘3 ) . . Scara amenajarilor trebuie adaptata la context. x

Proportiile, zonificarea si capacitatea locului de
joaca trebuie sa reiasa din caracteristicile sitului
ales.

4 Un loc de joaca Tngradit trebuie implementat doar  x
in situatiile Th care anumite masuri de sigurantd
impun acest lucru. |

5 Rolul locurilor de joaca este acela de a incuraja X
P libertatea copilului siautocunoasterea. .
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11

12

- Pentru a integra comunitatea locald, locurile de
| joacd trebuie sa atragd persoane din mai multe

categorii de vArsti. In amenajare, trebuie -

integrate mese de picnic, jocuri pentru toate
. varstele si locuri de sedere.

Orice element pentru siguranta traficului trebuie
sa aiba un caracter urban. Faptul cd acestea sunt

temporare, nu trebuie sd fie o scuza pentru o
" formd strict utilitard, care nu are un design

potrivit.

Tnainte ca infrastructura tehnica s3 fie plasatd sub

pamant, este necesar un studiu compozitional si .

functional al spatiului public care urmeaza sa fie
- maodificat.

Traseele de utilitati subterane trebuie sa fie
pozitionate in functie de aliniamentele de copaci
existente. Ele trebuie sd permitd plantarea
arborilor in viitor, In functie de caracteristicile
fiecarui spatiu  public. Radacinile trebuie
" impiedicate s3 strapungd fasia plantata si sa
afecteze zona de siguranta a utilitatilor.
Radacinile si infrastructurile tehnice pot fi
protejate prin mijloace tehnologice diverse, nu
doar prin separarea lor fizica.

Grilajele de scurgere si alte elemente deschise
trebuie pozitionate cu gratiile perpendiculare pe
directia de mers, nu paralele.

Pentru a padstra ritmul strazii si aliniamentul de
copaci, toate cerintele tehnice pentru iluminatul
stradal, liniile aeriene si nevoile biologice ale
copacilor trebuie luate in calcul Tn planurile
dedicate infrastructurilor tehnice si de transport.

Managementul apelor pluviale poate fi aplicat in
orice spatiu public. Dacad absorbtia nu poate fi
realizata de strdzi, apele pot fi directionate spre
parcurile adiacente.

Orice luciu de apa planificat Tn parcuri sau piese
ornamentale cu apa trebuie sa ia in considerare
managementul apelor pluviale.




| L i :
14 | . Un sistem de canalizare descentralizat necesitda ¢ x X toX X X
g boa o WA un concept integrat de peisagisticd in cadrul |

spatiului public, ludnd Tn considerare caracterul : | i )

local. :

lluminatul stradal trebuie gandit intr-un context } | . X
mai larg, pentru a tine seama atat de aspectele ‘[ :

legate de siguranta traficului, cat si de aspectele : i
arhitecturale, urbane si estetice, precum si de ! i :
efectele obositoare ale iluminarii excesive. i ! |

In cazul trecerilor de pietoni, este important ca I
pietonii s3 fie iluminati pentru soferi, si viceversa.

>

Proiectarea unei surse de lumina ar trebui aleasa
| in functie de caracterul general al zonei. Pentru |
; spatiile de categorii mai importante pot fi
: T A - utilizate surse de lumind cu aspect fizic diferit | ! :
! | fatd de cele folosite in mod regulat. i

\
.

x
xv
%
x

E18 ; i Daca designul mobilierului stradal nu face parte f : ; X
_ din proiectul arhitectural general al unui spatiu, ; :
; L -‘":"}LT‘ ¢ autorititile locale si alti manageri trebuie s3 | ' i
! L aleagd mobilierul standard dintr-un catalog de i : ! !
mobilier pentru spatii publice. Tn cazul in care un | | b
astfel de catalog nu existd, el ar trebui elaborat. J . i
|
|

Y-

£

Administratiile locale ar trebui s& Tncerce sa
standardizeze chioscurile §i s& conceapd un

: @ﬂ design unic pentru diferite marimi pe care !
! acestea le pot avea [

10

20 . Reabilitarea unei strazi trebuie s3 aibd ca parte ‘ X
‘ T s 'integraté refnnoirea  aliniamentului. Copacii
A AT utilizati n conturarea aleilor trebuie si aib3
¢ trunchiul drept, s8 permitd cosmetizare si sa
reziste la conditiile mai dure din mediul urban.

2

Sursi: Ghidul de reabilitare a spatiilor publice urbane, Banca Mondiala, 202022

22 | egends: U — locuri de joacd, ZI —zone istorice, CN — cartiere noi, PA — parcuri si spatii verzi, SP — orice spatiu public




REGENERAREA SPATIILOR VERZI S| VALORIFICAREA CADRULUI NATURAL

Amenajarile de tipul spatiilor verzi sunt importante pentru rolul lor estetic si in
petrecerea timpului liber, dar si pentru impactul pe care spatiul verde il joaca in crearea
unui mediu sdnatos si placut pentru oameni. Totodata spatiile verzi pot contribui la
ameliorarea calitatii aerului, la combaterea efectului de insula de caldura urbana, la
reducerea zgomotului urban sau la managementul riscului de inundatii.

Accesul la spatii verzi de calitate influenteaza direct calitatea vietii din oras, bunastarea
si sandtatea locuitorilor, asadar conservarea si extinderea suprafetelor acoperite cu
verdeatd si facilitarea accesului tuturor cetatenilor la spatii publice verzi, in proximitatea
locuintei trebuie sa fie o prioritate Tn dezvoltarea urbana, in ciuda unor eventuale politici
de densificare a anumitor zone urbane.

Totodatd, infrastructura verde-albastrd reprezinta o resursa importanta pentru
cresterea calitatii vietii din orase, iar municipalitatile ar trebui sa acorde mai multd
atentie valorificarii inteligente a acestor resurse, atat in scopuri recreative dar si in
adaptarea la schimbarile climatice si combaterea poluarii urbane. Adesea pe teritoriul
oraselor sau Tn inelul periurban se afla resurse importante de vegetatie, situri NATURA
2000 sau lacuri, ce ar trebui privite Tn ansamblu, ca un ecosistem urban ce pot suplini
suprafata de spatiu verde limitatd din interiorul cartierelor dense sau lipsa acestora in
noile cartiere periurbane.

Conform prevederilor legislative de la nivel national si european, orasele trebuie sa
dispund de un minim de 26 m? de spatiu verde pe cap de locuitor, prag pe care 73,4%
din orasele din Romania nu il respecta. Totusi, chiar sin cazul celor care ihdeplinesc acest
minim, este importat de evaluat calitatea acestor spatii si din punct de vedere al
accesibilitatii si al dotarilor. Tn extinderea retelei de spatiu verde sau regenerarea spatiilor
existente, este important sa se urmeze principiul accesibilitatii echitabile, facilitand
accesul pietonal al tuturor locuitorilor la un spatiu verde — Politica Urbana a Romaniei

recomandé setarea unui standard de 15 m2 / capita intr-o razi de 10 minute de mers pe
jos (800 m).

Municipiul Brdila are o suprafatd totald de spatii verzi de 470,60 ha, respectiv 23,08
mZ/locuitor si conform documentatiei urbanistice in proces de actualizare suprafata de
spatii verzi propus3 este de 638,44 ha, respective 35,4 m?/ locuitor.
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Situatia suprafetelor spatiilor verzi din Municipiul Braila este prezentata in tabelul urmator:

M

suprarataitims) \

lipulae teren wanumire
Sy : ‘ |
1 Parc Monument 530 000
Gridina Public o - 52275
Spatii verzi cu Parcuri Esplanada Dundrii - 12 607,00 |
acces nelimitat Faleza Dun3rii 128 403,5
Piata Traian - 11 367
Parc Lacu Dulce B 40 699
Parc strada Galatinr2 - 1326
Parc strada Mare38A 7397
Parc strada Mare 38B | _ - _ _:2?553?5“_
Parc strada Mercur 28 3276
B
Spatii verzi fin Aferente locuintelor 1.903.205,71
cartiere tip condominiu
Locuri de joacd 35.527
Scuaruri si Piete, scuaruri = si 95.806
peluze  peluze e e
. Faiiplantate  Aliniamentestradale  457.533
TOTAL 2.686.208,42
2 Gradini botanice Gradina zoologica o 45.509
si zoologice ) -
Aferente dotdri crese, gradinite, scoli, 1.129.267
publice unitati sanitare sau de
protectie sociala,
institutii , edificii de
_ ) cult, cimitire, etc. - |
Baze si parcuri Baze sportive, stadion 366"6_;"793
TOTAL 1.210.891,79
'3 Spatii verzi pentruu protectia Perimetrul 1 Zoma  249.000
~ lacurilorsiacursurilordeapa ~ libera - - -
TOTAL 249.000




Asadar pentru perspectiva conform PUG se indeplineste necesarul de spatiu verde pe cap
de locuitor. Importanta este Tnsa si calitatea spatiului verde.

Pentru Tmbundtatirea calitatii spatiilor verzi s-au realizat interventii Tn cartierul Hipodrom
— Regenerare zone urbane degradate sector 2 si in zona central — Regenerare zone
urbane degradate sector 1.

Tn continuare vom interveni pe zona de taluz a Falezei Dunirii, zonei adiacente Gridinii
Pubile, terenurilor degradate din marginea orasului precum si in alte zone identificate Tn

PUG Municipiul Braila.

1) prezervarea zonei centrale ca areal de incwrajare a actvilatlor s functiunilor reprezentativs,
predominnal culurale, comerciale cu amanuntul, alimentatie oubliza s semvicii publice de larg
ntares, aatud de furctiurea rezdentala si de cea administrativa. In cadrul zo%e certrale < asa
cum a fost ea defnia prn PUZ - centrul Istoric al Mun. Brala® este diferentiala re de o pane
subzona venlrala profefata ce contine marea majoritate a moaumzniebr de arhiectura inscrise 'n
lisla monumente or si p2 de aka perte, subzona de profeciie a zanei centrale profejate, continand
'ocuinte si servici complementare, dadia adminisirative si de cult, Un areal special de zorifizare i
revine subzonei sitului arheologic Brallita®  care are un caracter protejat in condfiile legii orivird
patrimeniului 2rhaologic’.

2} completareazonei centralz cu funcliuni cu caracter central, configurati in poi de intares, siluati

in prelungirea zonei cenlrale sau dispersati in cadrul crasuui si ierarhzali in funclie d2 pozita
25
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ocupata fata de centrul istoric {poli principali, secundari si tertiar]). Aceasta formula de zonificare a
centralitatilor in cadrul orasului este una bazata pe caracterul stuctuni urbane care ofera un suport
ierarhizat: atat trama stradala, parcelarul, cat ¢l clusteni de centralitate existenti ofera conditii
prielnice prezenta acestor centre de diferite facturi { profile , care compun, in final, un sistem
policentric ierehizat si armonic.

3} incurajarea mixitatii functionale conducand |a intarirea reprezentativitatii pe toate arterele
carosabile de mare capacitate, pe bulevardele principale si pe intrarile in oras, precun si in zonele
care au deja manifesta o functiune/ dotare de interes public. Zona mixta astfel definita se
caracterizeaza prin flexibilitate in acceptarea difenitelor functiuni de interes public, alaturi de cele
rezidentiale, care sunt acceptate in proportie redusa. Zona este constituitd predominant din institudi,
servici i echipamente publice, servicii de interes general (servicii managerale, tehnice,
profesionale, sociale, colective si personale, comerf, hotelur, restaurante, recreere), mici activitati
manufacturiere si locuinte. Totodatd, zona mixta prelungeste zana centrald i principalii poli urbani,
contureazi mai putemic punciele de concentrare a locuitorilor {gan, autogar, zone de activitdi etc.)

si completeazd functiunea centrelor de cartier.

Diferentierea zonei niixte s-a realizat in functie de:

- relatia reprezentativitatii si incarearii zonel mixte cu fipul/ gabaritul si importanta la nivel orasenesc
a arterei adiacent carei se dezvolta

- relatia zonei mixte cu caracterul st dominanta spatiala a cartierului caruia | se adreseaza

- relatia zonei mixte cu tipul de parcelar — suport pe care se dezvolta: constituil! structural/ ordonat
sau neconstituit /destructurat! dezordonat

- relatia zonei mixte cu modul de aparitie al mixitafii - claca presupune sau nu restructuran majore si
reconversii functionale din functiuni industriale sau din alfe functiuni

4) diferentierea zonelor rezidentiale in functie tipul de locuinte (individuale! colective), tipul
parcelarului pe care se dezvolta (structurare/ granularitate! vechime! echipare] si de inaltimile maxime
admise. Noile ansambluri de locuinte sunt in general situate in areale cu parcelar de o factura extrem de
precara, nepregalit la momentul de fata pentru a primi o locuire de calitats, astfel incat aceste zone sunt
recomandate pentru a fi studiate prin documentatii speciale { PUD sau PUZ, in functie de amplearea lor)

in scopul reglementarii lor corespunzatoare.

8) diferentierea zonelor industriale, cu mentinersa acelor unitati cu productie activa si trecerea

acelor unitati care prezinta premise de restructuraref retehnelegizare sifsau absobtie de noi capacitati, in
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subzona parcurilor de activitati industriale si depozitare {tehnopol). Aceasta diferentiere se face finand
cont de situatia multer zone ex- industriale ale caror aclivitati au cunoscut ample procese de tranformare,
astfel incat spatiile existente au devenit impropri; notiunea de tehnopol este data in urmatorul sens:

U tehnopol (denumit $i centru tehnologic, parc tehnologic sau parc stin{ific) se referd fa o zond in
care sunt concenirate numeroase actvitdfi publice gl private care fin de cercefare g dezvoltare,
dezvoltarea tehnologie), transfer de fehinologie, invaiamént stintific superior, servicii § activitdy de
productie in domeniu! high-tecly.. In numeroase cazur], tehnopolurile cupring unul sau mal multe grupuri
speclalizate de infreprinderi high-fech, incubatoare de debit, o firnd & un centru de inovali, grupur de
consultants. Principiile care guvemeazd tehnopolurile sunt realizarea de sinergii fntre diferiii factori
inferesalfi din cadrul tehnopolulul (intreprinder, actividfj R&D, debutur, servicil eic.), alegerea activitifilor
care vor i amplasate i Zond {de exemplu elininarea depoztelor sau a activitdfilor industriale pofuante;),
promovarea & sprijinirea de cdire autoritdlile publice (infesnirea achiziiel de ferenuri § dezvotirea
acestora, sprjin acordaf activitatilor de cercetare §i fnvitdmant sfc.) & In sfargit asigurarea unui mediv de
lucru remarcabi|, care esfe importani pentru imaginea infreprinderilor si organizaiilor existente in zond®.

G) diferentierea zonelor plantate dupa o serie de criterii, urmarind, in principal, o mai buna
inregistrare si gestiune, o mai nunatata reglementare a lor astfel incat sa fie mai clam
incidenta si rolul acestora in viata uraba. Criteriile de diferentiere au fost:

- statutul juridic — spatii plantate publice cu acces nelimitat/ spatii plantate specializate cu acces
publiccontrolat/ spatii plantate in gestiune privata si spatii plantate private (gestionate prin
cooperarelasociere de persoane fizice).

- rolul lor in relatie cu zona in care sunt amplasate, rezultand: a) spatii plantate cu rol de protectis

{a unor cursuri de apa, a versantilor abrupti, a drumurilor, a zonelor industriale, sau de protectie
impotriva expansiunii urbane/ imitare); b) spatii plantate <cu ro! de agrement, recresre, plimbare.

- gradul de specializare- spati plantate cu o organizare arhitectural — peisagistica simpla,
dominand vegetatia, sau dominand amenajarile tematice, traseele ghidate, amenajarile minerale. 55

Sursa: PUG Municipiul Brdila

REGENERAREASPATIILORLINIARE—PRINCIPALELE CORIDOARE DE MOBILITATE

Spatiile publice liniare cuprind atat spatiile dedicate activitatilor de promenada si loisir,
precum zonele pietonale reprezentative, malurile amenajate ale raurilor sau portiunile
din bulevarde amenajate cu mobilier urban, cat si toate strazile orasului, ce Tn esenta
sunt spatii publice, chiar daca prea putine sunt valorificate.

Strazile au potentialul de a fi reconfigurate, astfel Thcat ele sa stimuleze activitatea
economicd, sa faciliteze un mediu sigur si placut pentru promenada sau alte deplaséri
nemotorizate, sa fie coridoare ecologice si chiar sa functioneze ca un spatiu public
propriu-zis, prin implementarea unor politici de partajare sau prin amenajarea
trotuarelor cu mobilier urban. Masurile de regenerare urbana a acestor spatii ar trebui sa
urmareasca concomitent urmatoarelor directii de actiune:

27 https://www.primariabraila.ro/wp-
content/uploads/2018/documentePDF/DIRECTII%20PROPRII/ARHITECT%20SEF/PUG/etapa%20i11%20Propuneri%?2

Opreliminare/BRAILA%20%20ETAPA%203%20memoriu%20final.pdf



v imbunatatirea calitatii spatiilor publice liniare reprezentative, precum aleile
pietonale, ca parte integrata a regenerarii zonelor centrale sau a coridoarelor
verzi;

v regenerarea principalelor coridoare de mobilitate de importanta municipalg,
imbunatatind conectivitatea Tn mediul urban si schimbdnd paradigma
prioritizarii modurilor de deplasare, de la autoturism, la pieton si mijloacele
nemotorizate: pieton > biciclist > transport in comun > autovehicul personal;

v' reconfigurarea strazilor din cartierele de locuit, facilitdnd deplasarile pietonale,
partajarea strazilor si dinamizarea fatadelor si a activitatilor de la parterul
blocurilor — masurile vor fi elaborate in capitolul dedicat regenerarii integrate a
cartierelor.

La nivelul oraselor din Roméania exista pentru categorii de strazi, Tn functie de
intensitatea traficului auto si a rolului pe care il au Tn structura tramei stradale si a
orasului. Fiecare categorie in parte prezintd diferite oportunitati si limitdri pentru
regenerarea urbana, insa o caracteristica dominant a acestora, in momentul actual, este
orientarea cu prioritate a masurilor si interventiilor catre confortul automobilului, in
detrimentul pietonilor si al celorlalte mijloace de transport.

v' Strézile de categoria | — magistralele:

v' Strazile de categoria a ll-a—de legatura:

v' Strazile de categoria a lll-a — colectoare:

v’ Strazile de categoria a IV-a—de folosinta locala:

Strazile din categoriile | si Il au un rol important in conectivitatea de la nivelul
municipiului, preluand fluxurile majore ale orasului si asigurand conexiunea intre zonele
functionale si de locuit si fiind suprapuse de regula cu principalele coridoare de
transport Tn comun. Adesea ele coincid cu artere importante pentru activitatea
economicd a orasului si pentru conectarea principalelor spatii publice sau obiective
culturale, asadar necesitdnd o atentie sporitd asupra sigurantei si confortului pietonilor
sau biciclistilor. O strada configurata cu atentie pentru scara umanad, cu vegetatie,
iluminat public adecvat si mobilier urban, va avea un impact pozitiv asupra activitatii
economice si va deveni un spatiu pentru promenada sisocializare.

Dimensiunea economica si dimensiunea sociald se consolideaza reciproc, insa ambele
sunt conditionate de calitatea amenajarii spatiului public - o strada cu magazine, dar
neprietenoasa circulatiei pietonale, ori una amenajata cu grija pentru pieton insa careia
Ti lipseste mixitatea functionald nu va genera fluxul pietonal necesar pentru ca activitatea
economica sd prospere. O strada sigura, cu spatii pentru odihna si socializare si cu
diversitatea economica, va fi mereu atractiva si va avea un mare potential economic.

Este necesara o schimbare de paradigma in prioritizarea mijloacelor de transport,
printr-o abordare axatd in primul rand pe scdderea dependentei fata de automobil si
facilitarea transportului public si al mijloacelor nemotorizate de deplasare, pentru a
atinge obiectivele sustenabilitatii si rezilientei dar si pentru un oras verde, cu spatii
publice de calitate.



Swisa: PUG Briiila. Propuneri de organizare circulatie™
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Tn ceea ce priveste proiectele de regenerare urband vom analiza 2 zone situate in mediul

urban.

Primul proiect vizeazd reabilitarea integrata a arealului din zona Gridinii Mari, inclusiv scarile
de acces, continuarea strazii Mercur si transformarea in zon3 pietonals pina la intersectia cu
strada Belvedere, continuarea traseului pietonal pe strada Belvedere de la zona cu sciri pina la
intersectia cu strada Mare. Acest areal prezentat in harta de mai jos va beneficia de refacerea
esteticii peisajului urban, amplasarea de mobilier urban si mobilier inteligent, iluminat public,

sistem de supraveghere, zone de joaci pentru copii.

* https://www.primariabraila.ro/wp-

content/uploads/ZOlS/documentePDF/DIRECTII%ZOPROPRII/ARHITECT%ZOSEF/PUG/etapa%ZOIlI%ZOPropuneri%Z
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Al doilea teren vizeaza o suprafata aflata in zona cartierului Brailita adiacent drumului expres

Braila — Galati, conform hartii de mai jos.
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Tn acest areal, care este o zona degradatd, se va realiza o reabilitare integrata a spatiului public
urban inclusiv infrastructura tehnico-edilitara aferentd, se va reface estetica peisajului, se va
amenaja un spatiu verde cu facilitati destinate interactiunilor sociale pentru cresterea
participarii comunitatii la activitati culturale si recreationale prin amenajarea unui amfiteatru Tn
aer liber cu system video si sunet si copertina pentru protectie intemperii, amenajarea de alei
senzoriale, amenajarea de locuri de relaxare si joacd, amenajare a unui parc expozitional in aer
liber cu prezentarea miniaturala a centrului istoric al Brailei, mobilier urban, alei pietonale,
iluminat public, sistem supraveghere video si Wi-Fi precum si amenajarea drumului de acces

catre aceasta zona.



Unul dintre factorii esentiali care duc la dezvoltare economica si o calitate a vietii ridicata
pentru cetateni este infrastructura de transport si mobilitate. Romania si orasele
romanesti trebuie sa fie cdt mai bine conectate intre ele si cu celelalte state membre ale
Uniunii Europene atat pe cale rutiera, feroviara si aeriana, iar potentialul cailor navigabile
si maritime trebuie exploatat real. Mobilitatea din interiorul localitatilor, precum si
conectivitatea intre intreaga retea de localitati a Romaniei trebuie sa se alinieze
standardelor de eficienta, siguranta si crestere a calitatii vietii, sa respecte principiile
transportului durabil si mobilitatii urbane durabile inclusiv prin protectia mediului si
eficienta energetica.

Uniunea Europeand urmareste sa construiasca un sistem modern de transport integrat
atat pentru cetateni, cat si pentru bunuri, astfel incat provocarile ce tin de sustenabilitate si
crestere inteligenta si incluziva sd fie Tntdmpinate, iar competitivitatea globala a Uniunii
Europene sa creascd. Avand Tn vedere impactul mobilitatii urbane atat asupra cresterii
economice, cat si asupra mediului, UE promoveaza dezvoltarea unor strategii care sa
stimuleze trecerea la moduri de transport mai curate si mai durabile, precum transportul
nemotorizat (mersul pe jos, mersul cu bicicleta), transportul public si noi modele de
detinere si de utilizare a autovehiculelor. Astfel, iTnca de la aderarea Romaniei la UE,
Comisia Europeana a adoptat o serie de documente de politici privind transportul durabil
si mobilitatea: Cartea verde: Catre o noua cultura a mobilitatii urbane (2007), Planul de
actiune privind mobilitatea urbana (2009), Cartea alba privind transporturile: Foaie de
parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor (2011), Pachetul privind mobilitatea
urbani: Impreund pentru o mobilitate urband competitiva care utilizeaza eficient resursele
(2013), Europa in miscare: O agenda pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere
social catre o mobilitate curata, competitiva si conectata pentru toti (2017). Fondurile
structurale si de investitii principale prin care Uniunea Europeana sustine mobilitatea
urbana durahild si transportul curat sunt Fondul European de Dezvoltare Regionald (FEDR)
si Fondul de coeziune. De asemenea, alte fonduri care sustin mobilitatea si transportul
sunt Orizont 2020 Tn domeniul cercetarii si inovarii si Mecanismul pentru interconectarea
Europei (MIE) pentru transporturi.

Infrastructura fizicd de transport a Uniunii Europene numara, in 2017, peste 217.000 km de
cale feratd, 77.000 km de autostradad, 42.000 km de cdi navigabile interne, 329 de
porturi maritime si 325 de aeroporturi. Prin reteaua transeuropeand de transport (TEN-
T) UE vizeaza realizarea unei retele europene de cai ferate, drumuri, cai navigabile,
inclusiv maritime, porturi, aeroporturi si terminale feroviare. Politica TEN-T se bazeaza pe
Regulamentul UE nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11



decembrie 2013 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei europene de
transport, regulament care subliniaza printre obiectivele specifice ale documentelor
strategice ale Uniunii Europene, de asemenea, permiterea mobilitatii nefntrerupte, sigure
si durabile a persoanelor si a marfurilor, asigurarea accesibilitatii si conectivitatii pentru
toate regiunile din Uniune, precum si contribuirea la cresterea economicd si a
competitivitatii la nivel mondial®. Prin aceastd retea de transport se are Tn vedere,
pentru asigurarea la standarde mai ridicate a mobilitatii internationale a cal&torilor si a
marfurilor, optimizarea capacitatii si utilizarii retelei, prin eliminarea blocajelor de
infrastructurd, remedierea legaturilor lipsa Tn interiorul statelor membre, precum si intre
acestea si tdrile vecine, inclusiv legaturile cu tarile candidate si potential candidate. Tn
figura de mai jos sunt reprezentate coridoarele TEN-T la nivel european Tn ce priveste cdile
ferate (culoarea verde), reteaua rutierd (culoarea rosie) si canalele navigabile (culoarea

albastra).
Reteaua TEN-T feroviar, rutier si navigabil la nivel european
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Sursa: Comisia Europeani, Reteaua TEN-T, Harta interactivi
(https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html)

29 Regulamentul UE nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind
orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei europene de transport



Porturile, aeroporturile si terminalele feroviare incluse in TEN-T la nivel european sunt
reprezentate in Figura de mai jos.

TEN-T porturi, acroporturi si terminale feroviare la nivel european

- _{_' . -
-ﬂ: i TENEC & OpenStrectMap contributors, Credit: EC-GISCO

Sursa: Comisia Europeand, Reteaua TEN-T, Harta interactiva
(https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.htmi)

Reteaua TEN-T cuprinde o structurd pe douad niveluri, constand intr-o retea globala, care
include legaturile cele mai importante, planificata sa fie construitd pana in anul 2030,
precum si o retea centrald stabilita pe baza retelei globale si care acoperd toate
regiunile europene, planificata sa fie finalizata pand n 2050. Fondurile alocate retelei
TEN-T pentru perioada de programare 2014-2020 s-au ridicat la 24 mld. euro.

Tn figurile urméatoare prezentdm proietele din Master Plan relevante pentru ZUF Briila,
preluate din Master Planul general de Transport al Romaniei de pe site-ul
https://www.mt.ro/web14/strategia-in-transporturi/master-plan-general-

transport/documente-master-planl/613-documente-master-plan-general-de-transport
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STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA ZUF BRAILA

Strategia de Dezvoltare Urband Durabild a Municipiului Braila propune ca Braila sa devina
precursor al mobilitatii urbane, precum si centru economic puternic, stabil si diversificat.

ZUF Brdila dispune de accesibilitate rutiera, feroviard si navala, iar in interiorul ZUF se
modernizeza conectivitatea prin tramvai si se infiinteaza o pista de bicilete cu dublu sens pan3
in statiunea Lacu Sarat aceste investitii fiind acompaniate de mijloacele de mobilitate Tn acest
fel incurajand n randul populatiei transportul public.

Localizarea ZUF Braila este una privilegiata, avand in vedere cd este port la Dunare, avand
iesire la Marea Neagra, se situeaza la granita cu Republica Moldova, fiind un punct de legatura
important. ZUF Braila are accesibilitate bunag, fiind conectat atat la reteaua rutierd, feroviara
de transport, precum si pe calea fluviald, asigurdndu-se astfel premisele pentru dezvoltare
locald. Zona face parte din seria oraselor “cap de drum”, in aceastd categorie fiind incluse
porturile dundrene si maritime. Amplasarea orasului Brdila pe artera de navigatie trans-
europeana Dunare- Rhin - Main ofera oportunitatea comunicarii europene pe ap3.

Teritoriul este strabatut de drumuri nationale si europene®, care il pot conecta cu
reteaua TEN-T, dupa cum urmeaza:

- DN 21 —continud Calea Célarasilor de pe teritoriul ZUF (spre Slobozia), ficand legitura

cu autostrada A2,

DN 22 —pe teritoriul municipiului: Soseaua Ramnicu Sarat, Str. 1 Decembrie 1918, Bld.

Independentei, Calea Galati, Str. Mircea Malderu, Vadul Ghecetului —face legatura

spre vest cu E 85, iar spre est cu autostrada A2,

- E 87 — (dinspre Baldovinesti) pe teritoriul municipiului: Calea Galati si, de la intersectia
cu Str. Mircea Malderu, se suprapune peste DN 22 —face legatura cu autostrada A2

(prin Tulcea)
- DN 22B (Dig Brdila — Galati) —pe teritoriul municipiului: Bld. Dorobantilor.

Briila este nodul care face legdtura cu Regiunea Nord Est, Moldova — Ucraina. In acest sens
se este investitia Tnceputa de realizare a unei legaturi rutiere rapide (drum expres) sud-nord
Braila — Galati, care contribuie la incurajarea dezvoltarii spre nord a legdturii cu DN 2B spre
Reni (punct de frontierd cu Ucraina), pe partea de vest a municipiului Galati si a zonei
industriale.

Se mai au n vedere si alte drumuri expres, printre care sunt de mentionat: drumul Targu
Secuiesc — Focsani — Braila — Galati (pentru traversarea muntilor Vrancei de la est la
vest), Galati — Brdila — Slobozia — Drajna (legdtura cu Autostrada Soarelui) si Galati —

Braila —Buzau.

Fluviul Dundrea, cale navigabild internationald, reprezintd coridorul VIl de transport
European, acest fapt oferind numeroase avantaje Brailei, fiind utilizat Tncd din sec. XVI
pentru transportul marfurilor si al persoanelor. Portul Braila in jurul cdruia s-a dezvoltat
orasul 1n forma de semicerc, ca o panza de pdianjen, este un port fluvial maritim situat pe
malul stdng al Dunarii intre Km 168+300 si Km 170+875 avand un bazin portuar cu lungimea

30 http://braila.harta.orasultau.ro/
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de 550 m.l. si latimea de 145 m.l. si un cheu vertical pe una din laturi cu lungimea de 550
m.l.
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Harta Portului Braila

Transport aerian. in prezent, in afard de aeroportul utilitar de la lanca, nu existd aeroport in
zond. Cel mai apropiat aeroport fiind situat la o distantd de 180 km (aeroportul Mihail
Kogélniceanu). Tn anii anteriori au fost mai multe proiecte avansate de autoritdtile locale si
judetene privind constructia unui aeroport, insa planurile nu au fost finalizate, fiind ncd un
punct important pe agenda administratiei locale.

In ceea ce priveste transportul rutier, Briila este in afara retelei TEN-T existentd, dar pe
traseul retelei propuse.

| PARCARI

in conditiile Tn care parcul auto privat inregistreaza o crestere constantd, politicile de
parcare din Europa au fost formulate pentru a veni in intampinarea unei cereri din ce in
ce mai mari. Deoarece un autoturism ocupd n medie un spatiu de parcare de
aproximativ 12,5m? si este stationar in 96,5% din timp, impactul asupra unui oras si al
spatiului public este semnificativ'. Tnh contextul cresterii rapide a numarului de
proprietari si a utilizarii de vehicule private odata cu initierea tranzitiei catre o economie
de piatd in Romania, asigurarea de locuri de parcare adecvate in orasele romanesti a
devenit un aspect presant, acestea fiind adesea insuficiente pentru a acoperi cererea. Prin
urmare, se recurge de multe ori la solutii de parcare informale, cum ar fi pe trotuare siin
spatiile publice, dar si pe fiecare metru de parcare disponibil [a marginea drumului. Pe
langa faptul ca provoaca dificultati pietonilor si altor utilizatori ai infrastructurii rutiere,
aceasta situatie intensifica problemele de congestionare a traficului.

La nivelul municipiului Brdila existd un numar de 11.473 locuri de parcare in 364 de locatii si
in curs de realizare inca aproximativ 1.350 locuri de parcare pe arterele pe care se
desfdsoara lucrdri de modernizare.

In prezent nu existd parcari de tipul Park&Ride la intrdrile In oras, parcari care ar
permite transferul rapid cdtre alte mijloace de transport. De asemenea nu exista parcari
monitorizate cu senzori si existd o aplicatie care prezintd in timp real numarul locurilor
de parcare si localizarea exacta al acestora.

3 politica Urbané a Romaniei
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Posibile idei pentru solutionarea problemelor legate de parcare ar putea fi:

v' Crearea unei retele de parciri supraterane multietajate care sa reduca
intensitatea ocuparii spatiului public de catre automobile.

¥v" Masuri pentru constientizare si incurajare a publicului in vederea eliminarii
parcarilor neregulamentare.

v" Mésuri pentru corectarea abuzurilor privind parcérile neregulamentare care
afecteaza fluiditatea traficului.

v" Campanie de promovare a respectdrii regulilor rutiere.

v" Amenajarea Tn continuare de parciri in zonele rezidentiale cu densitate a
populatiei

v" Continuarea procesului de inlocuire a garajelor din zonele rezidentiale cu
parcari amenajate la sol. Aceste garaje ocupa prea mult spatiu si sunt adesea
folosite pentru alte scopuri decdt parcarea. Accentul in acest caz cade pe
zonele cu cea mai mare cerere de locuri de parcare, si anume zonele de

locuinte colective.
v' Amenajarea de parciri in vecindtatea principalilor generatori de trafic

(parcari cu plata).
v Sistem informatic pentru parcare: informare, gestiune si plata.

v" Amplasarea de indicatoare digitale care s3 prezinte numdrul de locuri
disponibile in parcarile Tn afara strazii.

v Promovarea si dezvoltarea continua de noi functionalititi pentru
aplicatia parcaribraila.gisapp.ro

DEPLASARILE NEMOTORIZATE

Tn spatiul public accesibil se desfisoard trei categorii de activititi: necesare, optionale si
sociale. Fiecare dintre acestea necesitd asigurarea unor aspecte minime. Prioritatea
presupune abordarea etapizata a facilitatilor necesare celor trei tipuri de activitati.
Prima categorie, activitatile necesare, include sarcinile zilnice uzuale, cum ar fi mersul la
serviciu, la scoala sau la cumparaturi. Aceste activitati ar avea loc pe orice tip de vreme
si pe tot parcursul anului, participantii fiind conditionati de deplasare pentru a-si asigura
subzistenta. A doua categorie, activitatile optionale, apare atunci cdnd exista dorinta de
a efectua aceste activitati si cand sunt create conditiile de mediu favorabile participarii
la acestea. Exemplele includ plimbdrile, deplasarile pentru miscare fizicd, activitatile de
timp liber. Spre deosebire de activitdtile necesare, este putin probabil ca activitatile
optionale sa aiba loc atunci cdnd conditiile de mediu nu sunt prielnice. Frecventa
activitatilor optionale depinde, de asemenea, de calitatea spatiului public: Tn zonele
urbane dense in care calitatea spatiului public este limitatd, activitatile optionale sunt
reduse la minim, dar intr-un mediu construit de calitate activitatile optionale au loc cu
frecventa ridicata. A treia categorie, activitatile sociale, apare atunci cdnd oamenii se
fntalnesc si socializeaza. Acest tip de activitati includ copiii care se joaca, conversatiile
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intre cunoscuti sau trecatorii care se recunosc reciproc. Aceste activitati sunt adesea de
naturd spontana si pot avea loc intr-o mare varietate de spatii publice. Aceste activitati
evolueazd frecvent din activitati din primele doua categorii, intrucat oamenii din acelasi
spatiu se intdlnesc, chiar dacd pentru timp scurt. Tn mod similar cu activitétile optionale,
activitétile sociale sunt conditionate de starea fizicd a spatiului public. Tn orase fird o
calitate ridicatd a mediului construit, activitatile sociale vor avea un caracter superficial,
fntrucat multe interactiuni, cum ar fi a vedea si a auzi alte persoane, pot fi clasificate
doar ca sociale.

Un spatiu public de calitate, indiferent ca are un caracter tranzitoriu sau de coagulare,
respectd 12 criterii de calitate. Primele trei se refera la elementele de bazd pentru
activitati necesare, urmatoarele sase fac referire la cele optionale, iar ultimele trei la cele
sociale:

Criterii de calitate pentru spatiile publice

1. Protejeaza impotriva traficului si a accidentelor: traversari sigure,
elemente de separare fata de traficul de viteze mari.

2. Protejeaza impotriva agresiunilor: mobilier urban familiar, deschiderea
fatadelor spre spatiul public, functiuni deschise non-stop, iluminat public la
scaraumana.

Activitati necesare | 3 protejeazi impotriva aspectelor senzoriale neplicute: elemente verticale
de protectie impotriva vantului si a curentului, elemente orizontale care
protejeaza fata de ploaie si ninsoare, separatoare care ofera protectie fata
de frig sau caldurd, elemente pentru protectia fatd de poluarea fonic3,
olfactiva, auditiva si praf.

4, Oferd optiuni pentru diverse tipuri de mobilitate: [dtime suficienta pentru
deplasarea pietonald, fatade cu o estetica pozitiva, lipsa obstacolelor pe
traseu, suprafete continue, accesibilitate nediscriminatorie.

5. Oferd oportunitati pentru oprire si stationare: limite atractive si
functionale, locuri prestahilite pentru stat, obiecte pentru sprijinire, fatade
cu detalii care invitd la stat.

6. Oferd oportunitdti pentru relaxare: obiecte destinate pentru odihna,
Activitati optionale perspective favorabile spre puncte de interes, oportunitati pentru odihna
siasteptare

7. Ofera oportunitati de vizibilitate: distante vizuale rezonabile, perspective
interesante si neobturate, orientare facild, iluminat nocturn.

8. Ofera oportunitdti pentru a vorbi si pentru a fi ascultat: limite pentru a
reduce nivelul zgomotului In spatiul public, aranjamente ale mobilierului
pentruaincuraja comunicarea.

9. Ofera oportunitdti pentru joaca si activitati fizice, prin stabilirea unor
suprafete si amenajari dedicate, posibilitatea de a organiza activitati
temporare (comerciale, culturale, comunitare).

10. Dimensionarea la scara umana: dimensiunile cladirilor si spatiilor in
relatie cu scara umand in ceea ce priveste simturile, miscarea,
dimensiunea sicomportamentul.

11. Oferd oportunitdti pentru a beneficia de elementele pozitive ale
Activitdtisociale climatului: deschiderea spre soare, umbrirea, protectia fati de vant.

12. Ofera calitati estetice si experiente senzoriale pozitive prin design si
detaliere de calitate, materiale de calitate, perspective favorabile spre
clddiriiconice, experiente senzoriale bogate: arbori, plante, apa.
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La nivel european, transportul motorizat atinge un nivel ridicat, iar pana in 2050 se
estimeaza o crestere de 42% a transportului rutier de pasageri, fiind un semn bun
pentru economia europeana.

Acest lucru, Tnsd, va pune o presiune destul de mare pe reteaua de transport si, de
asemenea, pe mediul Tnconjurator. Un angajament clar al Pactului Ecologic European
este ca transportul sa devina drastic mai putin poluant, Tn acest sens fiind necesara
dezvoltarea acceleratd a combustibililor alternativi durabili (inclusiv biocombustibili
avansati), hidrogen verde si electromobilitate in transport, precum si furnizarea si
stocarea durabila de energie.

Carta Alb3 a Transporturilor in UE, adoptata in 2011, propune reducerea progresivd a
utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil conventional. Tn mediile urbane,
promovarea deplasdrilor nemotorizate au ca efect reducerea aglomeratiei in trafic, a
zgomotului, a impactului asupra mediului si imbunatatirea calitatii vietii. Politicile care
au un efect pozitiv pentru promovarea deplasdrilor nemotorizate includ: imbunatatirea
trotuarelor si a retelei de piste pentru biciclete; sisteme de Tnchiriere publice sau private
a bicicletelor; dezvoltarea spatiului public si a cladirilor in functie de pietoni; masuri de
calmare a traficului, Tmbunatatirea peisajului stradal, reducerea vitezei Tn trafic,
restrictionarea accesului vehiculelor si realocarea spatiului destinat masinilor; educarea
publicului privind siguranta in trafic sau programe de promovare a deplasérilor
nemotorizate; parcari pentru biciclete integrate in sistemul de transport public; politicile

de parcari ale orasului.

Mijloacele de transport verde, precum folosirea bicicletelor, a transportului fn comun, a
vehiculelor electrice, a masinilor hibrid, a vehiculelor cu mai multi ocupanti (carpooling)
pot fi adoptate de tot mai multi cetateni Tn viata de zi cu zi. Mersul pe jos este modul
principal de deplasare pentru o mare parte a populatiei si are un efect benefic asupra
mediului si a sanatatii oamenilor. Desi reprezinta o cota modala importanta, deplasarile
pietonale sunt fragmentate de traficul rutier si de ocuparea trotuarelor cu parcarea

masinilor.

Etapele pentru a implementa un sistem de mobilitate durabild au in vedere o crestere
graduala a cantitatii 5| calitatii facilitdtilor oferite pentru pietoni si biciclisti. Primii pasi se
referd la conversia strazilor in pietonale, implementand proiecte pilot Tn zonele centrale
si cele cu densitate ridicata din cartiere sau Tn zonele cu o concentrare ridicatd a
activitatilor In spatiul public. Pot exista mai multe tipuri de abordari, manifestate prin
limitarile impuse mijloacelor de transport: limitarea completa sau partiala a accesului
autoturismelor, mijloacelor de transport in comun, oportunitatile oferite deplasérilor cu
bicicleta. Importanta este, In aceste circumstante, cresterea incrementald a suprafetelor
pietonale si unirea acestora in retele complete la nivelul orasului. Un al doilea pas, care
presupune o activitate continua, se refera la reducerea treptatd a numarului de locuri de
parcare din zona centrald a orasului, cu o rata de 2-3% anual. Spatiul eliberat se
transforma in piete publice mici, oferind oportunitati pentru cresterea calitatii spatiului
public. Aceste operatiuni sunt realizate Tn acelasi timp cu procese de reglementare care
oferd o scara diminuata a mediului construit si, astfel, posibilitatea de a limita prezenta
vantului in lunile nefavorabile reci. Scara umana este, de asemenea, un obiectiv urmarit
prin reglementarea unui raport favorabil intre suprafetele vitrate si cele opace ale
fatadelor, precum si o tratare deosebitd a unor elemente ale cladirilor sau obiectelor de
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mobilier urban. Pentru a asigura prezenta locuitorilor Tnh spatiul public este necesara o
politicd de dispersie eficienta a locuirii in spatiul urban, avantajand, acolo unde este
cazul, functiunile mixte impreund cu locuirea. In interiorul cartierelor, etapa urmitoare
vizeazd realizarea amenajarilor care permit deplasarea pietonala sau cu bicicleta a
elevilor la scoald sau dinspre scoald spre locuinte. Pentru mobilitatea pe distante medii,
orasele infiinteaza noi piste sau benzi dedicate pentru biciclete, amplasate Tn locul unor
locuri de parcare eliminate. Acestea functioneaza complementar cu sisteme de parcare
si bike-sharing amplasate oportun in relatie cu punctele de maxima activitate si
atractivitate.

Conform Ghidului de Reabilitare a Spatiilor Publice Urbane?®?, spatiul urban este fundalul
interactiunilor sociale care au loc pe parcursul deplasarilor, influentdnd deplasarile
pedestre prin calitatea fondului construit si a spatiului public. O distanta de 5 minute de
parcurgere pe jos este considerata distanta pe care oamenii sunt dispusi s3 o parcurga
Thainte de a opta pentru a conduce automobilul propriu. Bazata pe vitezd medie de
mers, o plimbare de 5 minute reprezinta o raza de 400 m. Aceasta reguld este utilizata
pentru a calcula ariile de acoperire ale statiilor de transport public, sau pentru a
determina accesibilitatea destinatiilor in interiorul cartierelor — dotdrile, atractorii.
Aceastd raza de parcurgere este de obicei calculatad in jurul unui centru comunitar sau a
unei functiuni cum ar fi o piata publica, o scoald, o conglomerare administrativa, n
general spatii in care gdsim o concentrare social3 si comerciald. Tn urbanism, distanta de
5 minute este rezonabild pentru a determina accesibilitatea serviciilor publice, devenind
un element de cuantificare a cit de usor este de parcurs o comunitate. Tn realitate, trama
stradald, aspectul si configurarea trotuarelor, factorii de mediu, sentimentul de
siguranta, afecteaza viteza de

Pentru a face orasul mai usor de parcurs cu mijloace nemotorizate, comunitatea locald
considera necesaraimplementarea urmatoarelor masuri:

v Amenajarea sidotarea zonelor pietonale cu mobilier urban pentru odihna si
recreere;

v Tnlocuirea asfaltului cu dale cimentate sau pavele pentru zonele pietonale,
sporind calitatea spatiului publicin zone de interes;

¥ Asigurarea unui nivel minim de siguranta si securitate printr-un sistem de
iluminat public, monitorizare cu sistem video;

v Amenajari pentru persoanele cu dizabilitdti prin adaptarea bordurilor, reducerea
diferentelor de nivel siimplementarea unor dispozitive tactile.

v Crearea retelelor pietonale si ciclabile pentru vizitarea monumentelor istorice.

Alte probleme evidentiate de documentatiile deja aprobate Tn zona se refera la:

v amploarea scazuta a unor sisteme alternative de transport — retea de piste
pentru biciclete, sisteme de finchiriere biciclete, spatii partajate, trasee
pietonale;

v accesibilitate redusa, lipsa sistematizarii traficului rutier si pietonal in zonele
adiacente pietelor;

v pentru facilitarea mersului pe jos — mai ales pentru distante scurte si ca mod de
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deplasare zilnica — este evidentiata necesitatea modernizdrii infrastructurii
pietonale prin reabilitarea trotuarelor, amenajarea si asigurarea continuitatii
acestora acolo unde nu existd, precum si cresterea gradului de sigurantd si
confort n deplasare prin asigurarea unei bune lizibilitati, vizibilitati si marcari a
spatiilor de deplasare destinate pietonilor in raport cu zona carosahilg,
amenajarea acestora cu banci pentru odihng;

v se constatd lipsa sau calitatea redusa a traseelor turistice la monumentele istorice

prin crearea de retele pietonale pentru vizitarea acestora.

Pentru acestea, sunt propuse masuri diverse:

v elaborarea unui studiu de incdrcare pietonald a trotuarelor si de adaptare a
dimensiunilor acestora n functie de gradul de incarcare;

v creareade trasee pietonale care sa lege obiectivele turistice;

v crearea si dezvoltarea infrastructurii de transport alternativ (velo si pietonal);

v construirea / modernizarea / reabilitarea pistelor si traseelor pentru biciclisti si
a infrastructurii tehnice aferente (puncte de finchiriere, sisteme de parcaj
pentru biciclete, etc.);

v realizarea unui  Plan  multianual pentru  lucrdri  necesare de
intretinere/mentenantd a retelei pietonale si stradale, cu prioritizare in functie
de zona si resurse financiare necesare;

v amenajarea traseelor turistice la monumentele istorice prin crearea de retele
pietonale si ciclabile pentru vizitarea acestora.

Ghidul de reabilitare a spatiilor publice urbane®? remarca faptul ci spatiul pietonal este
acea componenta de bazd a spatiului public care il face locuibil. Zonele pietonale
trebuie sa fie dimensionate suficient de generos incat sd permita atat mobilitatea, cat si
intreprinderea unor activitati de petrecere a timpului liber si pentru a sustine in general
ideea de atractivitate a spatiului public. Partea neobstructionatd a unui trotuar este
destinata miscarii. Caracterul si parametrii spatiali ai trotuarelor ar trebui bazate pe ideea
generala de spatiu locuibil. Aceste obiective nu pot fi indeplinite, spre exemplu, daca se
configureaza un trotuar ca spatiu rezidual de-a lungul unei strazi cu circulatie auto, care
satisface doar parametrii minimali impusi de normele de proiectare. Latimea unui
trotuar trebuie decisa in concordanta cu tipul de strad3 si densitatea urbanad a zonei
respective. Tn acele locuri care au un potential sporit de a concentra activitdti, un trotuar
este Tn mod uzual mai lat decat acolo unde concentrarea nu este atat de mare.

Prezenta arborilor contribuie substantial la calitatea spatiului si a mediului inconjurator.
Cénd se realizeaza dimensionarea strazilor, trebuie luate Tn considerare spatii pentru
randuri de arbori. Aceste alei trebuie sa se conformeze infrastructurii tehnice si retelei
de utilitati existente. Selectia speciilor de arbori trebuie adaptata in functie de conditiile
de mediu locale. Urmatorii factori trebuie avuti in vedere atunci cdnd se evalueazd
conditiile locale de mediu: Tndltimea si tipul cladirilor, conceptul istoric si local si
calitatea zonei de inradacinare. Este posibil sa se realizeze alei de arbori si pe strézi
fnguste de pana la 12-14 m latime si trebuie tinut cont de faptul ca gradul de confort al
pietonilor trebuie sa ramana la un anumit standard.
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Identificarea zonelor in care este necesara Tmbunatatirea mobilitatii pietonale urmeaza
pasii:

Din perspectiva activitatilor necesare:

* Identificarea zonelor de atractie: zona centrald pietonald, zone active
(conform GoogleMaps), interschimburile cu retele de rang superior
(judetean, regional, national, international), zone comerciale, institutii
educationale, primele societdti comerciale In clasamentul numarului
angajatilor, cu razele de accesibilitate de 400 de metri aferente.

» |dentificarea statiilor de transport local in comun care se afla in interiorul
razelor de 300 si 500 m fatd de acestea.

» Trasarea celor mai facile legaturi intre statiile de transport in comun si
atractorii cei maiapropiati.

¢ Trasarea retelelor pietonale principale care indeplinesc simultan
necesitatea de accesibilitate pentru mai multi atractori.

* ldentificarea relatiilor de mobilitate (automobile personale, transport in
comun)intre localitatea nucleu a zonei urbane functionale.

* Propuneri de Tmbunatatire a accesibilitatii pietonale Tn localitatile
apartinatoare zonei urbane functionale, pentru o mai buna conectivitate
cu localitatea nucleu.

Din perspectiva activitatilor optionale:

¢ |dentificarea spatiilor verzi (scuaruri, parcuri, gradini publice) si trasarea
razelor de 400 / 800 m, in functie de suprafata acestora.

* Trasarea strazilor pe care este necesara prioritizarea accesibilitatii
pietonale pana la spatiile verzi.

* Evidentiereazonelor urbanein care este necesara suplimentarea spatiilor
verziin lipsa accesibilitatii fata de acestea.

Din perspectiva activitatilor sociale:

* Propuneri pentru asigurarea calitatii minime a spatiilor publice de
coagulare (piatete publice, buzunare aferente strazilor, strdzi comerciale,
spatii verzi).

Brdila profita de particularitatea care a determinat aparitia sa ca important centru
administrativ, fiind asezatd pe malul Dunarii, ultimul port maritim de la Dunédre. Orasul
are o dezvoltarea policentrica, diferentiata clar pe cartiere, o topografie pland, cu posibilitati
egale de extindere in toate directiile. Desi in municipiu se Tnregistreazd o crestere a
numarului de constructii noi, se pastreazd, in acelasi timp, zone cu valoare urbanistic3,
arhitecturald, culturald si istorica.

Caracterul de oras grading, cadrul natural si existenta unor areale cu patrimoniu arhitectural
istoric (In special zona centrald veche) sunt premise favorabile dezvoltarii unei infrastructuri
pietonale atractive. Viziunea pentru mobilitate pietonald este ,,un mediu construit armonios
in care sunt create condiiile propice pentru o calitate ridicatda a vietii in comunitate si
necesitatile pentru deplasari lungi n localiate si in ZUF cu mijloace sustenabile de transport
in comun. De altfel, pentru imbundtatirea acestei infrastructuri, Primaria Municipiului Braila
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a implementat si are in implementare o serie de proiecte finantate din fonduri
nerambursabile europene, bugetul de stat si buget local, care au vizat-o Tnh mod direct.

Bicicleta este una dintre alternativele principale de inlocuire a masinii personale pe
distante scurte, in general de pana in 7 km, datoritd costurilor mici de achizitie si a
beneficiilor pentru mediul inconjurator. Tncurajarea deplasérilor cu bicicleta se face prin
dezvoltarea infrastructurii relevante, precum crearea de piste de biciclete si a parcérilor,
dar si promovarea constientizarii in randul celorlalti participanti la trafic despre nevoia de

a crea un mediu sigur pentru biciclisti.

ORDINUL pentru aprobarea Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru biciclete®,
elaborat de MDLPA, diferentiaza traseele pentru biciclete dintr-o retea si le clasifica n
doua niveluri:

v Traseele principale care au o functie de conectare la nivel de oras sau de
regiune. Ele conecteaza principalele destinatii dintr-o localitate sau centrele
localitatilor unele de altele, in afara zonei construite; reteaua principalad este
formatd din trasee principale;

v Traseele secundare care au rolul de preluare a fluxurilor la nivelul zonei
construite. Traseele locale secundare nu sunt incluse in retea pentru c3, cel mai
adesea, aceasta nu este formatd din infrastructurd dedicata bicicletei. Pentru
aceste rute se folosesc Tn special masuri de calmare a traficului, reducerea
vitezei traficului motorizat sau devieri de trafic.

Ghidul oferd o bazad informativa solida pentru tot ceea ce presupune proiectarea si
dezvoltarea unor infrastructuri pentru biciclete la standardele ISO 1848/7 in diferite zone
de mobilitate si este menit sa stea la baza oricarei astfel de investitii.

Crearea unor spatii de parcare pentru biciclete |dnga statiile de transport public, gari,
zonele rezidentiale si la locurile de muncd este o masura importanta pentru Thcurajarea
acestui tip de deplasare. Directiva revizuitd a UE (844/2018) cu privire la Eficienta
Energetica a Cladirilor mentioneaza faptul ca statele membre trebuie si aibd Tn
considerare ,politici coerente pentru clddiri si o planificare urband soft si verde” care s
permita crearea unor parcdri pentru bicicletele electrice si a vehiculelor pentru
persoane cu dizabilitdti. Mai mult, legea 250/2020 citata in ghidul descris mai sus, prevede
constructia a minim 10 parcdri pentru bicicleta complete cu mijloace de siguranta tn fata

tuturor institutiilor publice din Romaénia.

34 https://www.mlpda.ro/pages/proiectordinaprobareaghidproiectareinfrstructurabiciclete
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Model de amplasare rasteluri parciri biciclete pentru puncte intermodale sau unitati de invatimant cu o
nevoie de 10-20 locuri

min 3500 mm

min 1 600 mm

P

850 mm

! 1900 mm

Sursa: Ghiduluide proiectare ainfrastructurii pentru biciclete, MLPDA

Model de amplasare rasteluri parcéri biciclete pentru noduri intermodale sau zone de birouri cu
o nevoie de peste 20 locuri de parcare
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Sursa: Ghidului de proiectare ainfrastructurii pentrubiciclete, MLPDA

Studiile care analizeaza relatia dintre politicile de parcare si parcul auto privat arata faptul
c3d existenta unor locuri de parcare ieftine in apropierea locuintei, 155 metri fiind
distanta maximd de confort, promoveaza folosirea masinii pentru distante scurte.
Crearea unui numar minim de parcari pentru biciclete in punctele cheie ale orasului ar
fncuraja oamenii din oras sd treaca pe acest mod de transport in detrimentul masinii
personale.

Cu privire la facilitatile pentru deplasarea cu bicicleta autoritatea locala s-a preocupat de
realizare de piste de biciclete, astfel pe 2 artere principale, respective Bulevardul
Independentei si strada Grigore Alexandrescu se vor amenaja aproximativ 4 km de piste
de bicicletd pe sens iar in cadrul ZUF se vor amenaja incd aproximativ 4 km de pista de
biciclete pe sens intre Brdila si statiunea Lacu Sdarat, la aceastd ultima investitie fiind
realizate si facilitati de parcare si sharing.
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[ TRANSPORTUL TN COMUN

Pentru ca cetdtenii sa fie Tncurajati sd foloseascd moduri de transport durabil, este
necesara implementarea unei retele de transport public eficienta. Tn ultimii ani, orasele
europene au pus in aplicare o serie de initiative pentru a creste calitatea transportului
public si frecventa utilizarii acestuia, nsd pand in prezent nu s-a inregistrat nicio
reducere semnificativd a utilizarii autoturismelor personale. Unii indicatori de calitate a
aerului au cunoscut o Tmbunatdtire, dar emisiile de gaze cu efect de serd generate de
transportul rutier au continuat sa creasca in mod constant si numeroase orase depasesc
fn continuare pragurile de siguranta ale UE privind poluarea.

Tn Roménia, transportul urban se realizeazd cu prioritate cu autoturismul (45%),
utilizarea masinii personale tinzand sa creasca pe masura cresterii dimensiunii urbane,
conform unui studiu realizat de Banca Mondiald3>,

Costurile pentru o retea de transport public eficienta pot fi substantiale, avind in vedere
ca pe langa costurile de infrastructurd si material rulant, pentru care UE poate oferi
sprijin financiar, exista costuri mari operationale si de intretinere, acoperite cu greu de
orase. Tarifele percepute pentru cilitorii acoperd doar o parte dintre aceste costuri. in
unele cazuri, frauda Tn ce priveste achitarea costului caldtoriei poate reprezenta un
procent mare din veniturile estimate. Tn majoritatea localitatilor din Roménia,
transportul Tn comun include autobuze, microbuze, troleibuze si tramvaie operate de
societdti publice, capitala fiind singurul oras din Romania care dispune si de o retea de
metrou. Printre dificultdtile cu care se confrunta aceste sisteme de transport se numara
scaderea considerabild a numarului de pasageri. Persoanele tinere tind s3 utilizeze mai
mult autoturismul personal in comparatie cu varstnicii. Gradul cel mai ridicat de utilizare
a autoturismului s-a inregistrat n randul populatiei intre 25 si 44 ani (58%). Dup3 65 de
ani, este preferat transportul In comun (43%) si mersul pe jos (30%).

Figura 74. Mijloacele de transport cele mai utilizate iIn Roménia

Altceva (tren, vapor) = 1%

Sursa: Banca Mondiald, Barometru urban. Calitatea vietii In orasele din Romania, 2020:
https://citadini.ro/barometru-urban-2020/

Transportul Tn comun este utilizat cel mai frecvent in resedintele de judet si zonele
urbane functionale ale acestora, cele mai ridicate niveluri de utilizare a transportului in
comun ntr-o localitate ridicandu- se la 48% din populatia localitatii respective.

3 Banca Mondiald, Barometrul urban. Calitatea vietii in orasele din Romania, 2020
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Transportul in comun Th municipiul Braila

SEENTCIPITT muHALA

Prin prisma dispunerii in relatie cu strazile importante, liceele si facultatile au asigurata
accesibilitatea la cel putin o statie de transport Tn comun |a cel mult 400 de metri. Acest
fapt face ca transportul Th comun sa fie in mod necesar eficient, asigurand inclusiv
complementaritatea cu mobilitatea nemotorizata de acces dinspre statii spre institutiile
educationale.

Densitatea populatiei din zona urbana functionald solicita mdsuri aplicate pentru
acoperirea eficienta a ntregii zone si Tmbundtatirea conectivitatii intre localitatile
componente. Facilitarea acestei conectivitati ar Tndemna locuitorii sa renunte la
autoturism si sa foloseasca mijlocul de transport in comun pentru deplasarile catre orasul
nucleu.

Investitiile Tn transportul public sunt esentiale, iar o buna infrastructura de transport
public este extrem de importantd pentru navetisti si pentru a oferi posibilitati eficiente
de transport de cilatori. In perioada de implementare 2014-2020, practic toate orasele
mari din Roméania au elaborat sau sunt in curs de a elabora planuri de mobilitate urbana,
iar majoritatea acestor planuri includ componente de dezvoltare a transportului public.
Aceste planuri de mobilitate recomanda deja directii strategice majore pentru adoptare
de catre localitatile componente ale zonei urbane functionale.
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ASISTENTA SOCIALA

Programele de asistentd sociald desfisurate in cadrul Municipiului Brdila intrd in
administrarea Directiei de Asistentd Sociald ce are in vedere gestionarea problemelor in
domeniul protectiei copilului si al familiei, persoanelor singure, persoanelor véarstnice,
persoanelor cu handicap sau a altor grupuri aflate in nevoie sau in situatii de marginalizare si

excluziune sociala.

Dat fiind specificul activitatilor, Directia de Asistenta Sociald Teritoriald a Municipiului Briila
gestioneazd activitdtile de ajutoare de urgents, alocatii si indemnizatii pentru cresterea
copiilor, evidenta si platd de ajutoare sociale, protectia copilului, evident3 a persoanelor cu
dizabilitati, coordonare si monitorizare a centrelor rezidentiale pentru grupuri vulnerabile,
centre sociale si de servicii sociale inclusiv servicii la domiciliu si un ad3post de noapte.

EDUCATIE S| FORMARE

Prin raportare la nivel judetean, unitdtile scolare din municipiul Brdila (care includ crese,
gradinite, scoli primare si gimnaziale, liceale, profesionale, exclusiv universitati ntrucat
Municipiul Braila este singurul oras din judet in care este prezentd aceastd treaptd de
invdtdmant) reprezintd jumatate din totalul institutiilor educationale in anul 2023.

Conform datelor statistice, situatia infrastructurii educationale in Municipiului Brila este una
complexd. Tn oras se regésesc 14 unitati prescolare, 20 de scoli primare si gimnaziale si 16

licee.
Tn ceea ce priveste copiii cu nevoi speciale, municipiul reuseste s3 le asigure conditiile proprii,
scoala avand capacitatea necesard pentru a face fatd numérului de copii inscrisi. Tn anul 2023

frecventau sistemul de Tnvatdmant un numar de 714 elevi cu nevoi speciale, din care 211
frecventau scolile speciale, restul fiind integrati in invatdmantul de masa.

O situatie ce merita o atentie sporita se regaseste in cadrul invatdmantului profesional unde
numadrul celor Tnscrisi in acest tip de invatdmant a crescut de 6 ori Tn intervalul 2013-2023,
ajungénd de la un numar de 207 elevi in 2013 la 1.323 elevi in anul 20233,

Un ultim subpunct al acestei teme il reprezintd studentii si cursantii nscrisi Tn Tnvitamantul
superior.

Numdrul studentilor Tnscrisi Tn universitatile publice ajunge de la 536, inregistrat in 2013, Ia
897 in 2023. Tn cadrul Municipiului Braila, institutiile private de invatdmant superior fsi mentin

% Date furnizate de Inspectoratul Scolar Judetean Briila la data de 08.02.2024
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de-a lungul timpului o pondere echilibratd a numarului de studenti, avand in medie 448 de
studenti inscrisi in fiecare an.

Un ultim aspect ce tine de sfera educatiei il constituie investitiile in unitatile de Tnvatamant
effectuate. Prin fonduri atrase au fost modernizate si reabilitate 18 de institutii de invatamant
iar pentru alte 15 institutii sunt diferite stadii de realizare a investitiilor si pentru 45 de
institutii tot prin onduri nerambursabille se realizeaza dotarea cu echipamente IT, mobilier si

material didactice. .
SANATATE

Tn domeniul sanatatii, statisticile oferite de Institutul National de Statisticd aratd cd Municipiul
Braila beneficia in 2018 de:

e 3 spitale publice si unul privat;

» Ambulatorii de specilitate in cadrul spitalului judetean si a spitalului de psihiatrie
e 7 clinici private.

e 72 de cabinete medicale scolare,;

e 87 de cabinete medicale de familie;

e 72 de farmacii;

e 1 centru de transfuzie

e 1 centru de dializa.

Raportat la numarul medicilor se constatd o crestere in cazul numarului medicilor stomatologi
ce actioneaza Tn sistem privat. Numdarul medicilor din sistemul privat insuma in 2013
aproximativ 50% din proportia celor ce activeazi in domeniul public. Tn 2018 sectorul privat
are un numar de 177 de medici iar in sistemul public 258 (de |la 298 Tn 2013).

ORDINE PUBLICA

Siguranta cetatenilor si ordinea publica la nivelul municipiului este gestionata de Politia
Locald a Municipiului Braila, serviciu in subordinea Consiliului Local Municipal, care exercita
prin personalul angajat in principal urmdtoarele atributii:

» monitorizarea permanentd, 24/24 de ore a sigurantei si ordinii publice prin
intermediul sistemului de supraveghere video dotat cu 265 de camere;

> asigurarea ordinii si linistii publice in municipiu;

> prevenirea si combaterea incalcdrii normelor legale privind regulile generale de
comert, ocuparea domeniului public;

» combaterea absenteismului scolar prin monitorizarea institutiilor de invdtamant.
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Formularea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband este rezultatul unui proces participativ,
care a implicat factorii de decizie, oamenii de afaceri, asociatiile si organizatiile non-
guvernamentale, cetdtenii, in vederea stabilirii unor directii prioritare pentru dezvoltarea

orasului Tn orizontul de timp 2021-2030.

De asemenea, participarea activa a cetdtenilor la implementarea si monitorizarea directiilor
de dezvoltare si obiectivelor prioritare pentru orasul lor este esentiala pentru stabilirea unei
relatii de colaborare eficienta ntre administratie si cetateni. Cu cdt cetdtenii sunt mai
implicati in viata orasului lor, cu atat orasul devine mai atractiv, competitiv si dezvoltat.

La baza procesului de elaborare a Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a ZUF
Municipiului Braila (SIDU) au existat de instrumente de consultare publicd. Acestea au fost
aplicate in toate etapele procesului de elaborare a Strategiei, pentru asigurarea reflectarii
corecte a nevoilor, provocarilor si obiectivelor prioritare de la nivelul fiecarui sector analizat,
in vederea punerii In practicd a viziunii de dezvoltare pentru 2030, dar tindnd cont si de
limitdrile impuse de pandemia de Covid-19. Astfel, pentru analiza situatiei s-au utilizat diferite

instrumente.
CERCETAREA SOCIOLOGICA

Precizari metodologice

In vederea elabordrii prezentului documente strategic a fost utilizatd o metodd clasicd de
analiza, si anume ancheta sociologica bazata pe chestionar, metoda de cercetare cantitativd
ce a urmarit identificarea variabilelor socio-economice prin prisma principalilor actori sociali ai

comunitatii.

Data fiind complexitatea studiului prezent, actorii sociali au fost divizati Tn trei grupe specifice
asupra cdrora s-a efectuat ancheta sociologicd. Au fost concepute trei chestionare care s-au
adresat populatiei din ZUF Brdila, mediului de afaceri si angajatilor din institutiile publice,
fiecare dintre acestea cuprinzand ntrebari specifice care sa redea problemele cu care se

confruntd aceste sectoare.

Pe baza rezultatelor obtinute s-au diagnosticat principalele probleme cu care se confrunta
Brdila, oferindu-se in capitolele urmatoare solutii pentru rezolvarea acestora, dar si sugestii
pentru asigurarea unei dezvoltdri eficiente in perioada 2021-2030, in conformitate cu

obiectivele nationale si europene.

Tn vederea conturdrii unei perspective cidt mai complexe asupra situatiei, in studiu au fost
folosite si metode de analiza a documentelor sociale si statistice. Principalele etape ale
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metodologiei de cercetare utilizatad in cadrul prezentului document sunt redate mai jos:

1. scopul cercetarii este reprezentat de identificarea principalelor probleme existente la
nivelul ZUF Braila, in vederea conturarii de solutii privind remedierea acestora sau
mbunatatirea elementelor care prezinta deficiente si care au fost percepute astfel de

catre respondenti;
2. obiectivele cercetarii, subordonate scopului mentionat anterior, sunt:
> realizarea unui profil socio-demografic al respondentilor din cele 3 categorii;

> identificarea viziunii respondentilor cu privire la directiile de dezvoltare a ZUF

Braila;

conturarea principalelor probleme cu care se confrunta administratia publica

A7

locald, mediul antreprenorial din zona, dar si populatia civila;

» crearea unei perspective multilaterale a situatiei in plan administrativ, social si

economic;

3. esantionarea cercetarii a fost scindata in 3 grupe, astfel au fost create 3 esantioane,
unul pentru populatia civild, unul pentru mediul antreprenorial si un al treilea pentru
angajatii institutiilor publice, fiecare dintre acestea avand un grad de
reprezentativitate crescut prin raportare proportionala la ponderea totala a populatiei

din fiecare grupa amintita;
4. instrumentele de cercetare sunt reprezentate de:

¥ analiza documentelor, in speta a situatiei statistice si sociale din principalele
domenii economice si administrative prin raportare la domeniul educatiei,
economiei, infrastructurii, sdndtatii, ordinii publice si mediului si patrimoniului

cultural;

» chestionarul - finalizat cu efectuarea unei analize SWOT avand ca scop
conturarea principalelor puncte forte si slabe, respectiv a oportunitdtilor si a
amenintdrilor corespunzatoare mediului intern/extern in domeniile cheie

dezvoltdrii si Tmbunatatirii calitatii vietii cetdtenilor.
Data fiind scindarea in cele 3 grupe, chestionarul prezinta urmdatoarele particularitati:

e pentru populatia civild, chestionarul cuprinde 14 intrebari, dintre care: 8 intrebari
tip grila; trei intrebari deschise si trei scale de evaluare ierarhice constituite pentru
obtinerea de informatii cuantificabile statistic asupra unor teme bine delimitate.
Prin aceastd structurd se urmareste obtinerea de date ce vor sta la baza descrierii

situatiei actuale;

o realizarea chestionarului s-a efectuat cu scopul de a determina perceptia
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locuitorilor n raport cu institutia locald administrativa si cu problemele ce

ingreuneaza dezvoltarea localitatii;

o structura chestionarului cuprinde trei dimensiuni:

profilul respondentului, unde sunt Tncadrate intrebari cu caracter general si
cele pentru stabilirea criteriilor socio-demografice; in aceasta categorie

intrd patru intrebari;

analiza principalelor probleme: fintrebarile 5, 7, 12, 14 au ca scop

conturarea planului in care se manifestd problemele la nivelul institutiei;

gradul de satisfactie in raport cu diverse elemente socio-economice prin
intrebarile 6,9, 12, 13;

particularititi ale elementelor sociale prin intrebarile 10, 11;

pentru angajatii din administratia publicd, chestionarul cuprinde 14 intrebari,
dintre care: 8 tip grild; 3 Tntrebari deschise si 3 scale de evaluare ierarhice

constituite pentru obtinerea de informatii cuantificabile statistic asupra unor teme

bine delimitate;

o

realizarea chestionarului s-a efectuat cu scopul de a determina perceptia
mediului intern administrativ Tn ceea ce priveste dezvoltarea durabilg,

oportunitatile si piedicile intampinate de localitate in aceasta arie;

structura chestionarului cuprinde trei dimensiuni:

profilul respondentului, unde sunt incadrate intrebari cu caracter general si

cele pentru stabilirea criteriilor socio-demografice; in aceasta categorie
intrd 5 intrebari;

analiza principalelor probleme: intrebarile 6, 8, 12, 14 au ca scop
conturarea planului in care se manifestd problemele la nivelul Municipiului
Braila;

gradul de satisfactie in raport cu diverse elemente socio-economice prin

intrebarile 7, 10, 11, 13;

pentru mediul de afaceri, chestionarul cuprinde 13 intrebari, dintre care: 7 tip
grila; 3 intrebari deschise si 3 scale de evaluare ierarhice constituite pentru
obtinerea de informatii cuantificabile statistic asupra unor teme bine delimitate.
Prin aceastd structura se urmareste obtinerea de date ce vor sta la baza descrierii

situatiei actuale;

o]

realizarea chestionarului s-a efectuat cu scopul de a determina perceptia
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antreprenorilor locali privind situatia socio-economica la nivelul Municipiului
Brdila si pentru determinarea directiilor viitoare de investitii si a obstacolelor ce

ingreuneaza dezvoltarea acestui segment economic la nivel local;
o structura chestionarului cuprinde trei dimensiuni:

= profilul respondentului, unde sunt incadrate intrebari cu caracter general si
cele pentru stabilirea criteriilor socio-demografice; in aceastd categorie

intra 4 intrebari;

= analiza principalelor probleme: fintrebdrile 5, 7, 11, 13 au ca scop

conturarea planuluiin care se manifestd problemele la nivelul institutiei;

= gradul de satisfactie in raport cu diverse elemente socio-economice prin
intrebarile 10, 9, 8;

5. activitatea de culegere a datelor, prin aplicarea chestionarului, a cirui structura a fost

prezentata a anterior si prin efectuarea analizei de continut asupra datelor statistice;

6. activitatea de prelucrare a datelor, prin utilizarea soft-ului Microsoft Excel in vederea

centralizarii informatiilor sub forma grafica si tabelara;

7. etapa de formulare a concluziilor cercetarii, prin efectuarea analizei SWOT, respectiv
prin formularea principalelor directii de imbunatatire pentru perioada 2021 — 2030.

PRINCIPALELE ASPECTE IDENTIFICATE TN URMA APLICARII CHESTIONARELOR

Informatiile din sectiunea curenta, precum si directiile de dezvoltare recomandate au avut la
baza raspunsurile respondentilor celor trei esantioane, reprezentate de institutiile publice,

mediul de afaceri si societatea civila.

inainte de efectuarea analizei asupra variabilelor identificate vor fi descrise principalele
aspecte socio-demografice In vederea conturarii profilului respondentilor. Au fost aplicate 170
de chestionare, dintre acestea patru au inregistrat erori de completare, ramanand in total 166

de respondenti.

Tn figura de mai jos este redatd structura pe grupe de varsti a respondentilor din cele 3

esantioane.
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Distributia pe varste a respondentilor chestionarelor

Persoanele de peste 50 de ani prezinta ponderea cea mai insemnata prezentdnd un total de

79 de respondenti.

Raportat la domeniul de activitate, majoritatea a respondentilor provin din mediul public,
acestia alcdtuind aproximativ 87% din total, constituind n cifre absolute 122 de respondenti,
fata de numai 17 din mediul privat. Pe langd acestia, au mai fost identificati alti 27 de
respondenti ce alcatuiesc esantionul pentru societatea civild, alcdtuind un total de 166 de
respondenti. Distributia pe sexe este redata Tn figura de mai jos.
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Distributia pe sexe a respondentilor chestionarelor

Distributia pe sexe a respondentilor prezintd un clivaj mai ridicat fata de distributia totald a
locuitorilor de la nivelul ZUF Braila. Se poate observa o pondere mai accentuata a
respondentilor de sex feminin, acestia constituind 62% din totalul esantionului.

Defalcat pe categorii se observa o tendinta de uniformitate Tn distributia in cadrul mediului de
afaceri, 7 respondenti fiind barbati si 10 femei.

Nivelul de educatie constituie ultima variabila socio-demografica analizatd. Din totalul
numadrului de respondenti, aproximativ 61% au studii superioare, 31% prezintd studii
postuniversitare si doctorale si 7,5% studii medii. Nivelul de educatie denotdnd un grad de
competenta ridicat atat in cadrul institutiilor publice, cat si in mediul privat.
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COLECTAREA DE PROVOCARI SI SOLUTII

Tn continuare, vor fi redate principalele probleme/deficiente, respectiv aspecte pozitive
regasite la nivelul ZUF Municipiului Braila din punct de vedere al infrastructurii, suficientei
locurilor de munc3, calitatii serviciilor publice etc. In tabelul de mai jos sunt redate, defalcat in

functie de esantion, principalele probleme resimtite.

Principalele probleme identificate de respondenti

Aspect ' Institutiile publice - Mediul de Afaceri . i;ci:li;tatea Total
Locurile de munca 86 - 14 20 " 120
Canalizare si alimentare cu apa S 17 4 3 24
" Cainii comunitari 10 3 3 16
Curatenia 46 9 11 66
. Consolidarea cladirilor 41 9 10 60
Delicventd/ infractionalitate 51 7 12 70
" lluminat public 2 0 0] 2
" Lipsa/ insuficienta  oportunitatilor
' pentru activitati culturale si de . 21 3 6 30
petrecere a timpului liber
Locurile de parcare 17 3 4 24
Numarul/calitatea locurilor de joaca 7 0 2
. Starea/ insuficienta spatiilor publice 6 0 1 7
Starea/ insuficienta spatiilor verzi 15 1 3 19
Starea/  insuficienta  gradinitelor/
scolilor 4 1 3 8
Starea trotuarelor 10 1 4 15
Starea carosabilului 14 0 5 19
_ Transportul in comun 21 1 9 31
Traficul 9 1 3 13
Altele 3 0 3 6

Se poate ohserva o uniformitate intre cele trei esantioane in ceea ce priveste principalele
probleme identificate. Locurile de munca au fost mentionate de catre respondenti ca fiind cel
mai mare inconvenient, inexistenta sau cadrul impropriu fiind problemele cele mai frecvent
indicate. Urmdtorul aspect ce starneste fingrijorare 1l constituie delincventa si
infractionalitatea, cu o pondere de 12,9%, reprezentdnd a doua problema mentionatd in

cadrul celor 3 esantioane.

Consolidarea cladirilor si curdatenia constituie si ele probleme mentionate de respondentii din
toate cele 3 grupe cu o frecventa ridicata. Raportat la esantionul respondentilor din cadrul
institutiilor publice au mai putut fi identificate alte doua inconveniente. Transportul in comun
si lipsa/ insuficienta oportunitatilor pentru activitati culturale si de petrecere a timpului liber
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constituie, la randul lor, probleme ce starnesc ingrijorarea cetatenilor.

In continuare, in figura de mai jos sunt redate principalele aspecte pozitive identificate

Altele =

Traficul

Starea trotuarelor

Starea spatiilor verzi
Reducerea cainilor...
Numarul/ calitatea...

Locurile de munca
Canalizarea si alimentarea...

Consolidarea cladirilor

0 20 40 60 80 100 120

u Institutiile publice m Mediul de Afaceri

Societatea civila

Principalele aspecte pozitive identificate pe baza raspunsurilor respondentilor

Sistemul de iluminat public constituie elementul care provoaca cel mai ridicat grad de
multumire indicat de respondenti, aprecierea pentru imbunatatirile efectuate la nivelul
acestuia regdsind-se la nivelul tuturor celor 3 grupe chestionate. Reducerea céinilor

comunitari constituie al doilea element apreciat de citre populatie.

Defalcat, se poate observa o apreciere mai ridicata a respondentilor din cadrul societatii civile
pentru oportunitdtile pentru activitati culturale si de petrecere a timpului liber, n vreme ce
persoanele din institutiile publice si mediul de afaceri se aratd mai multumiti de starea

spatiilor verzi.
Analiza asupra variabilelor ce compun mediul socio-economic de la nivelul ZUF Municipiului

Brdila a fost extinsd urmarindu-se aflarea perceptiei respondentilor asupra unor servicii atat la
nivel general cat si raportat la locul de munca/ zona de resedinta a respondentului.

Analiza asupra acestor elemente va fi efectuatd defalcat urmandu-se a se prezenta in prima

faza o perceptie asupra situatiei la nivelul general surprinzand particularitatile exprimate de
fiecare esantion urmand apoi a fi redate date pentru perceptia privind situatia in raport cu

zona de lucru sau mediul de rezidenta.

Transportul in comun

Piete agroalimentare

Locuri de joaca pentru copii

Tntretinere infrastructura rutierd

Curatenia si gestiunea deseurilor

Alimentare cu apa si canalizare
0 20 40 60 8o 100 120 140 160 180

W Foarte multumit 1 Multumit o Neutru

Nemultumit 11 Foarte Nemultumit M Nu stiu/ Nu rdspund



STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA ZUF BRAILA
Perceptia asupra serviciilor la nivelul Municipiului Braila
Factorii analizati prezentd Tn medie un grad ridicat de multumire.

[luminatul public constituie initiativa centrului urban polarizator cu cel mai mare succes,
Municipiul Braila fiind primul din Romania care a modernizat iluminatul public folosind
integral corpuri de iluminat LED. Tn cadrul acestui program special de modernizare au fost
montate 12.736 de corpuri noi de iluminat LED si s-a implementat sistemul de telegestiune a
punctelor de aprindere (comanda si control al gradului de iluminare — dimming). Aceste
modernizdri au determinat reducerea costurilor cu energia electricd si intretinerea
infrastructurii de iluminat public. De asemenea, s-au redus si emisiile de CO,. Datoritd acestei
initiative de modernizare a sistemului de iluminat public, Primaria Municipiului Braila s-a
remarcat la nivel national si a castigat Trofeul de Excelentd in [luminat Public la Gala Asociatiei
Municipiilor din Romania organizata sub patronajul Presedintelui Roméaniei in data de
06.11.2017. Ca urmare, in urma aplicdrii chestionarelor, din totalul de 164 de respondenti ai
variabilei, 147 s-au declarat foarte multumiti sau multumiti, reprezentand 89,6% dintre
respondenti. Alimentarea cu apa si canalizare prezintd, de asemenea, un factor de satisfactie
in randul populatiei, din cei 161 de respondenti 113 declardndu-se multumiti si foarte

multumiti cu sistemul actual.

Administrarea parcurilor/ spatiilor verzi aduna dintr-un total de 162 de respondenti un grad
de satisfactie de 61,1%, acesta constituind in cifre absolute un numér de 99 de respondenti
declarati multumiti si foarte multumiti.

La polul opus se afla activitatile ce tin de petrecerea timpului liber, din cei 158 de respondenti,
66 s-au declarat nemultumiti, iar 46 au adoptat o atitudine neutra. Actiunile Intreprinse in
sfera sigurantei si ordinii publice prezinta si ele un grad de satisfactie diminuat. Din totalul de
159 de respondenti 81 s-au declarat nemultumiti si foarte nemultumiti de situatie, iar 39 au

adoptat o atitudine neutra.

Transportul in comun [
Siguranta si ordine publica
Piete agroalimentare
Locuri de joaca pentru copii [0
Infrastructurd educationald [T
lluminat public  FERIIENTT
Curatenia si gestiunea deseurilor LT

Alimentare cuapasi canalizare [T T T

Administrarea parcurilor/spatiilor verzi P ITITT ]
0 50 100 150 200

# Foarte multumit i Multumit Neutru
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Perceptia asupra serviciilor n raport cu zona de resedintd/ de lucru

A doua dimensiune de analizd a gradului de satisfactie a fost masuratd in raport cu zona in
care respondentii lucreaza, in cazul celor din institutiile publice si mediul de afaceri, si a zonei

de resedinta pentru respondentii societatii civile.

Datele indicate la nivel general sunt confirmate prin ponderile asemandatoare ale variabilelor
cu un grad de satisfactie ridicat. lluminatul public prezinta din totalul de 162 de respondenti
un numdr de 149 ce se declard multumiti sau foarte multumiti cu sistemul actual regasit in
cadrul zonei de resedinta sau a zonei de lucru. Alimentarea cu apa si canalizare prezinta un
grad de multumire de aproximativ 80,2% din randul celor 162 de respondenti.

Atitudinea neutra prezinta in acest caz o pondere mult mai Tnhsemnatd fata de analiza
desfasurata la nivel general. Se constata ca in cazul locurilor de joaca pentru copii din cei 157
de respondenti, 70 au adoptat o pozitie neutra. Infrastructura educationald raportatd la
atitudinea neutrd prezintd un procent de 37,9% din totalul de 158 de respondenti.

Tindnd cont de datele prezentate mai sus, in continuare va fi efectuata o analiza defalcat, prin
raportare la cele 3 esantioane si la situatia corelata intre zona de resedintd/de lucru si

perspectiva de ansamblu.

Pentru respondentii din cadrul institutiilor publice au putut fi identificate urmatoarele

aspecte:

> pondere relativ egal distribuitd intre apreciere si nemultumire in ceea ce priveste
situatia curateniei si a gestionarii deseurilor la nivel general a respondentilor din
cadrul institutiilor publice, in vreme ce, raportat la zona de lucru, gradul de multumire

creste ajungand la aproximativ 58%;

> grad ridicat de multumire se regdseste si in cazul administratiei parcurilor si spatiilor
verzi, cu precadere in cazul zonelor de lucru data fiind amplasarea centrald a

institutiilor publice;

> pentru transportul in comun gradul de multumire se imbind cu o atitudine neutrd,
reprezentand aproximativ 30% din totalul raspunsurilor atat la nivel general, cét si
raportat la zona de lucru, Tn vreme ce la nivelul pietelor agroalimentare si sigurantei
publice, procentul tinde sa se indrepte cdtre o stare de nemultumire mai accentuata
pentru situatia generald unde depdseste 45% din total, fata de aproximativ 35% in

raport cu zona Tn care lucreaza.
Pentru respondentii mediului de afaceri s-a observat:

> perceptie neutra asupra locurilor de joacd, constituind o pondere mai accentuatd de

aproximativ 44,45% in cazul raportdrii la zona de lucru;

> pietele agroalimentare, transportul in comun manifesta o tendintd de nemultumire
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mai accentuata in cazul perceptiei asupra situatiei generale;

» o atitudine neutrad fatd de siguranta si ordinea publicd, din cei 17 respondenti, 7
plasdndu-se n zona de mijloc pentru situatia generalad respectiv 6 pentru zona de

lucru.
Pentru respondentii societatii civile s-a observat:

» perceptie asemadndtoare cu cea a esantioanelor precedente Tn ceea ce priveste
alimentarea cu apa si canalizare si administrarea parcurilor si spatiilor verzi,

prezentand un grad ridicat de multumire;

» gradul de nemultumire fata de gestionarea deseurilor mai ridicat in cadrul acestui
esantion comparativ cu datele precedente, din cei 26 de respondenti 53,8% se arata

nemultumiti de situatia actuald;

# infrastructura educationald constituie un grad de nemultumire ridicat raportat la
situatia generald pentru respondentii din cadrul societdtii civile, din cei 26 de

respondenti 13 indicand un grad de nemultumire ridicat.

Tn continuare, s-a urmarit redarea perceptiei respondentilor din cele 3 esantioane asupra
resurselor ce pot duce la cresterea calitatii vietii.

Spatiile deschise de la periferia...
Parcul Monument, Gradina Publica si...
Statiunea Lacu Sarat care apartine...
Revitalizarea/ amenajare zone...
Podul peste Dunare
Zona libera Braila |
Fluviul Dundrea/Faleza Dundrii

o 20 40 60 80 100 120 140

= Institutii publice  * Mediul de afaceri Societatea civild

Perceptia asupra resurselor importante pentru cresterea calitatii vietii cetatenilor

Cele mai importante resurse de care beneficiazd Municipiul Braila sunt legate, conform
respondentilor din cele 3 esantioane, de fluviul Dunarea. Faleza Dunarii si podul peste Dunare
constituie puncte vitale pentru dezvoltarea zonei ce ar trebui dezvoltate cu prioritate de catre
autoritatile locale in vederea cresteri calitatii vietii. La polul opus ca si importantd acordata de
catre respondenti se afla spatiile deschise de la periferia orasului si padurea Stejarul.

Raportat la mediul inconjurator, din perceptia respondentilor au fost identificate doua surse
majore de poluare. Traficul auto a fost mentionat in proportie de 48% ca sursa de poluare a
municipiului, acesta fiind urmat la o diferenta nesemnificativd de depozitarea si colectarea

necorespunzatoare a deseurilor.
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Principalele surse de poluare la nivelul Municipiului Bréila

Defalcat, se poate observa o ingrijorare mai accentuatd a respondentilor din esantionul
societdtii civile pentru poluarea provocata de depozitarea si colectarea necorespunzatoare a
deseurilor, ponderea celor care au indicat acest fenomen fiind cu aproximativ 6% mai mare
fatd de datele pentru traficul auto si constituind 45,6% din totalul rdspunsurilor societatii

civile.

Tn cazul institutiilor publice si al mediului de afaceri traficul auto constituie problema
principald a poluarii, plasdndu-se cu aproximativ 8 procente peste ponderea urmatorului

factor de poluare indicat.

Un ultim punct urmarit in analiza raspunsurilor 7l constituie liniile prioritare de dezvoltare a
infrastructurii zonei. Tn graficul de mai jos este redat ierarhia directiilor de investitii.

Tnfiintare infrastructurd pentru autovehicule, ., s mm——
Amenajare de centre medicale de permanenta... s TE—————_—__—
Amenajare spatii de agrement si petrecere a... SIS E————y
Modernizare/dotare infrastructura educationala
Amenajarea de platforme pentru activitati... s
Amenajarea de noi spatii verzi
Restaurare centru istoric (inclusiv infrastructura.., s
Reabilitare/modernizare sistem de alimentare cu...r
Modernizare flotd transport public  sssssmmmms o
Modernizare infrastructurd rutierd si pietonald  swsmmmmE——

 Institutii publice ::Megiulde%%ceri 400 Societateagivild o0 1200 1400

Linii prioritare de investitii la nivelul Municipiului Brdila

Se poate observa o preocupare a respondentilor pentru dezvoltarea infrastructurii
educationale si modernizarea infrastructurii rutiere si pietonale. Modernizarea transportului
public, problem3 identificata anterior se regdseste si aici ca una dintre propunerile principale
de dezvoltare. La polul opus, respondentii au considerat infiintarea unei infrastructuri pentru
autovehicule electrice ca fiind un domeniu secundar ca si prioritate de dezvoltare. Defalcat, se
constatd o preocupare mai mare a respondentilor din cadrul institutiilor publice asupra
modernizarii infrastructurii rutiere si pietonale. Societatea civila considerd prioritard
modernizarea si dotarea infrastructurii educationale, aceastd directie adunand 258 de puncte
n cadrul esantionului, cu peste 60 fatd de urmatoarea directie prioritard indicatd. Mediul de
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afaceri isi indreapta atentia asupra amenajarii de noi spatii verzi, directia constituind 11.4%
din totalul de puncte acordat in esantion directiilor de dezvoltare.

CONSULTARI TEMATICE

Pe parcursul elaborarii Strategiei au fost organizate consultari online cu diversi actori locali, cu
scopul de a implica partile interesate In procesul elaborarii strategiei, pentru identificarea
provocarilor, nevoilor existente la nivel local, solutiilor posibile la acestea, modele de bune
practici care ar putea fi replicate la nivelul municipiului, precum si idei de proiecte care

necesitd a fi implementate.

Identificarea pdrtilor interesate a reprezentat primul pas n procesul de colaborare cu
societatea civild, sectorul privat, expertii locali, urmat de contactarea acestora, prin
intermediul emailului sau la telefon, cu scopul de a lansa invitatia de a participa la consultirile
dedicate procesului de dezvoltare a strategiei, asigurand astfel implicarea acestora pe durata

intregului proces.

Avand Tn vedere criza generata de virusul COVID-19, si restrictiile aferente, consultérile online
au fost un substitut necesar celor traditionale. Dupa identificarea partilor interesate din
comunitate care puteau participa la conturarea strategiei de dezvoltare a municipiului, prin
dispozitia primarului nr. 605/ 21.02.2020, modificata prin dispozitia nr. 3162/ 05.10.2020 s-a
constituit Grupul de Management Tn vederea elabordrii strategiei. Din acest grup au facut
parte reprezentanti ai directiilor aparatului de specialitate al Primarului si ai serviciilor publice
aflate in subordinea Consiliului Local Municipal. Prima intélnire a Grupului de management a
avut loc n data de 26.02.2020, cand s-a realizat o prima analiza a draftului strategiei si a listei
de proiecte aferente implementarii ei, s-au facut propuneri de modificare, observatii, s-au
transmis posibile alte proiecte de inclus in lista.

De asemenea, in perioada 07 — 27 octombrie 2020 au fost transmise adrese catre directiile
aparatului de specialitate al Primarului, serviciile publice aflate Tn subsordinea Consiliului Local
Municipal Braila, prin care li s-a solicitat sa ne transmita proiectele pe care le au in vedere n
perioada 2021 - 2030. Astfel, a fost completatd lista de proiecte a strategiei cu propunerile
partenerilor din comunitate. Noua forma a strategiei a fost transmisa spre analiza si verificare
Grupului de Management Tn data de 20.10.2020, si a fost postata si pe pagina web a
Municipiului.

Pentru a mari aria partenerilor consultati in vederea elabordrii strategiei, a fost organizata o
consultare publicd online n data de 29.10.2020, |-a care au fost invitati, aldturi de membrii
Grupului de Management, si alti reprezentanti ai institutiilor publice locale, ai mediului de
afaceri si ai societatii civile. Cu ocazia acestei consultari au fost transmise observatii si
propuneri de noi proiecte pe care le-a analizat Grupul de Management al Strategiei.

Totodata, s-au aplicat o serie de chestionare pe trei grupuri tintd, care au fost astfel implicate
in procesul de elaborare a strategiei: angajati din institutiile publice, reprezentanti ai mediului
de afaceri si reprezentanti ai societdtii civile. In cadrul acestor chestionare, respondentii
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trebuiau sa identifice, dintr-o lista consultativa, cele mai importante trei probleme si cele mai
importante aspecte pozitive ale municipiului, sa identifice resursele orasului, sursele de
poluare, sa precizeze si sa noteze prin acordarea unui punctaj de la 1 la 10 ce proiecte de
investitii considera a fi necesare la nivelul municipiului pentru urmatoarele prioritati de
investitii: modernizare infrastructura rutiera si pietonald, modernizare flota transport public,
reabilitare/ modernizare sistem de alimentare cu apa si canalizare, restaurare centru istoric
(inclusiv infrastructura pietonala si carosabilul), amenajarea de noi spatii verzi, amenajarea de
platforme pentru activitatile economice, modernizare/ dotare infrastructurd educationald/
sociald, amenajare spatii de agrement si petrecere a timpului liber, inclusiv pentru activitati
de sport de masd, amenajare de centre medicale de permanenta sau centre de tratament,
infiintare infrastructurd pentru autovehicule electrice. Tn total au fost aplicate 170 de
chestionare, din care 166 au fost valide. Referitor la prioritatile municipiului, cei mai multi
respondenti s-au orientat catre modernizarea/ dotarea infrastructurii educationale si rutiere.
Pe categorii de grupuri tintd s-a remarcat faptul cd mediul de afaceri considera prioritare

investitiile in amenajarea de noi spatii verzi.
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Viziunea si obiectivele de dezvoltare la nivelul ZUF Braila trebuie sa reflecte cat mai bine
nevoile reale ale comunititii, precum si ceea ce se intelege prin ,binele comun. in
completarea analizei datelor statistice si evolutiilor din ultimii ani, exercitiul
consultarilor este esential Tn formularea unor obiective comune de dezvoltare, validand
ipoteze si configurand in mod pragmatic cea mai buna versiune posibila a orasului pentru
urmadtorii zece ani.

Binele comun este greu de estimat si este evident faptul cd nu va exista o strategie
gresita sau corecta pe deplin, asa cum nevoile subiective ale fiecaruia sunt, Tn sine,
valide. Pentru ca o strategie sa isi Tndeplineasca Thsa scopul, este important ca aceasta
sa fie elaborata pe baza unui proces cat mai incluziv, care sa acopere nevoile diferitilor
actori si cat mai transparent. Aceasta presupune un set clar de prioritati, cu o perioada
definita de implementare, bugete aferente si o comunicare continua a stadiului
implementarii. Prioritizarea presupune ca proiectele majore, odata stahilite, sd fie
asumate ca atare si sd nu fie schimbate cu altele, fir3 o fundamentare obiectivi. Tn mod
ideal, aceste proiecte au capacitatea de a atrage si canaliza resursele potrivite, avand la
baza un consens general privind utilitatea lor.

Tn acelasi timp, anul 2020 a demonstrat cit de importanti este capacitatea de adaptare
rapida la schimbari majore ce au afectat intreaga comunitate. Menirea unei strategii nu
este de a fi un document rigid, ci de a ghida dezvoltarea pe termen mediu, astfel incat
resursele si oportunitatile sa poata fi utilizate Tn mod eficient si sa se poatd raspunde cu
agilitate noilor provocari. Avand o strategie bazatd pe prioritati si o viziune comuna,
dezvoltarea unui oras va fi mai usor de sustinut chiar si in perioade cu schimbari si
provocdri majore.

Dezvoltarea viziunii, identificarea obiectivelor strategice si a mecanismelor de realizare a
acestora se bazeaza pe un set de principii ce sustin abordarea integrata si un proces de
planificare eficientd, principii ce sunt prezentate in continuare:

(a) Abordare participativd. Tn cadrul procesului de elaborare a strategiei, au fost facilitate
diverse procese de consultare si implicare a partilor interesate (cercetdri, sondaje, consultari
tematice), care au avut ca scop reflectarea nevoilor si prioritatilor identificate de catre
cetateni si diverse grupuri-tinta. De asemenea, strategia propune masuri de sustinere si
simplificare a procesului de participare prin accelerarea digitalizarii institutiilor publice si ofera
o lista de proiecte prioritare, a cdror implementare poate fi monitorizata usor.

(b) Prioritizare si responsabilitate asumatd. Unul dintre instrumentele esentiale pentru o
strategie de succes, care sa reprezinte mai mult decat o pre-conditie pentru accesare de
fonduri este exercitiul prioritizarii si asumarii unei liste scurte de proiecte, usor de monitorizat
de catre cetateni. Procesul vizeaza obtinerea unui portofoliu de proiecte priaritare care sa se
fncadreze Tn bugetul de investitii estimat pentru perioada 2020-2030 si care sa fie asumate ca
atare, cu responsabilitdti si termene clare. Prioritizarea ar trebui sa urmeze nevoile reale ale
comunitatii, pentru care se vor identifica ulterior diverse surse de finantare, preferabil

nerambursabile.
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| (c) Integrare orizontald si verticald. Planificarea eficientd necesitd coordonarea institutiilor si
departamentelor cu responsabilitdti in acest sens de la nivel local, din diferite domenii,
precum si a celor de la nivel judetean, regional, national si european. Astfel, procesul de
elaborare a strategiei a avut la baza identificarea si analiza diferitelor documente strategice
relevante, cu scopul coordonarii cu politicile regionale (nivel la care se asigurd managementul
FEDR) si cu obiectivele prioritare de la nivel national si european.

(d) Abordare inter-jurisdictionald. Fdra o zond metropolitand sau o aglomerare urban
puternicd, o regiune nu poate performa. Zonele metropolitane si aglomerérile urbane cele
mai dinamice au si cel mai mare succes Tn a atrage oameni si investitii, iar la baza dezvoltarii
acestora sta cooperarea si planificarea inter-jurisdictionald. Elaborarea strategiei a integrat
nevoile de dezvoltare de la nivelul zonei urbane functionala a Brdilei si a identificat masuri ce
intaresc accesul locuitorilor acestora la oportunitati si legaturile dintre zona urban3 si cea

rurala.

(e) Complementaritatea masurilor hard si soft. Pentru a elabora o strategie integratd, este
important sd@ se mentind un echilibru intre investitile ,hard”, cum ar fi reabilitare
infrastructura urbana, dezvoltari rezidentiale, retele de transport si investitiile ,soft”, precum
programe de sprijinire a afacerilor si inovarii, digitalizare, programe si activititi culturale si

educationale.

(f) Continuitatea procesului de planificare. Planificarea dezvoltarii urbane este un proces
ciclic, ce necesita o intoarcere regulata cdtre viziunea, obiectivele si mdsurile propuse
anterior, astfel incat sa se asigure o evaluare realista a acestora si o actualizare, in functie de
situatia existentd la nivel local si directiile strategice relevante de la nivel regional, national si

european.
CONCEPT DE DEZVOLTARE SPATIALA

La nivel global exista o intelegere asupra faptului cd orasele compacte, regenerate si
conectate sunt atat un vehicul spre cat si un produs, al dezvoltarii durabile, facdnd din acestea
principii coordonatoare in planificarea spatiald. Aceste principii sunt general valabile pentru
toate orasele ce vor sa se indrepte in directia sustenabilitatii spatiale, atat celor dinamice,
aflate in expansiune, cat si celor aflate in contractie, care se confruntd cu provocari
demografice, economice sau spatiale, chiar dacd prioritizarea si aplicabilitatea lor ar putea
diferi in functie de particularitdtile contextului local.

Pentru valorificarea resurselor locale intr-un mod eficient, incluziv si sustenabil, procesul de
amenajare al teritoriului ar trebui sd urmdreasca trei directii de actiune:

i) dezvoltarea urband compactd, printr-o planificare pro-activa, echilibratd, iar in cazul
oraselor dinamice, prin limitarea expansiunii urbane necontrolate si prin definirea unor zone
prioritare de dezvoltare Tn care sa fie aplicate politici locale de densificare si diversificare;

ii) regenerarea urband care sd vizeze cresterea atractivitatii nucleului urban prin revitalizarea
spatiului public, a calitatii vietii n cartierele rezidentiale si valorificarea activelor urbane bine
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amplasate pentru investitii strategice, cum ar fi obiectivele de patrimoniu sau zonele
industriale dezafectate;

iii) imbundtatirea conectivitdtii n interiorul zonelor de dezvoltare si intre zonele urbane si
peri-urbane, vizand reducerea dependentei fatd de automobil, facilitarea mobilitatii
nemotorizate, cresterea accesibilitatii la servicii in interiorul cartierelor si accesul echitabil la

servicii publice.

Dezvoltarea spatiald durabild este unul din cele cinci obiective prioritare ale Politicii Urbane a
Romaniei, avind n vedere rolul transversal al planificdrii spatiale in atingerea celor trei

scopuri:

i) orase verzi, prin influenta directad pe care forma si structura unui oras o au asupra eficientei
mobilitdtii, a amprentei de carbon si a rezilientei urbane, atat in fata dezastrelor naturale si a
provocarilor climatice, cat si a asigurarii unui mediu verde si curat;

ii) orase competitive si productive, prin crearea unor spatii publice de calitate, care sa
stimuleze atractivitatea orasului pentru locuire, munca si investitii si prin valorificarea
eficienta a cladirilor si terenurilor bine amplasate pentru investitii strategice;

iii) orase juste si incluzive, prin asigurarea accesului echitabil la utilitati si servicii publice, a
calitatii vietii si locuirii pentru toti si prin crearea unui spatiu public incluziv, care sd stimuleze

spiritul comunitar.

Orasele bine guvernate trebuie sd faciliteze prin cadrului institutional eficientizarea procesul
de amenajare a teritoriului, astfel incat acesta sd se facd intr-o manierd pro-activd, prin
definirea zonelor de dezvoltare prioritara si sa capete un rol coordonator si integrator pentru
implementarea politicilor sectoriale la nivel metropolitan.

Ca urmare, pentru consolidarea procesului de amenajare a teritoriului astfel incat acesta sa
promoveze principiile sustenabilitatii spatiale, sunt necesare:

i) sincronizarea amenajarii teritoriului cu politicile sectoriale si investitiile n infrastructura de
transport, cea edilitard, sociald si in initiativele ce vizeaza mediul, astfel incat acestea sa fie
directionate spre zonele prioritare de dezvoltare, pentru a stimula investitiile private si a
maximiza impactul asupra calitatii vietii;

ii) cooperarea la scara metropolitana si dezvoltarea integrata a zonei peri-urbane, vizand atat
consolidarea rolului pe care orasul il joaca in teritoriul sau de influenta, cat si implementarea
echitabild a principiilor de dezvoltare sustenabild in teritoriu, dincolo de limitele administrativ

teritoriale.

Tn cazul specific al ZUF Brdila, pentru a facilita dezvoltarea urbana durabild, avand in vedere
configuratia actuald a teritoriului, modelul de dezvoltare spatialda ar trebui sa urmeze o

abordare policentrica, care sa integreze urmatoarele principii:
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dezvoltarea compacta a orasului, prin limitarea zonelor de expansiune (intravilanului),
prioritizarea valorificarii eficiente a resurselor de teren hine conectate la reteaua
urband, precum fosta zond industriald si densificarea zonelor subdezvoltate, cu
precddere cele rezidentiale.

planificarea echilibratd si pro-activd a zonelor de expansiune din zona peri-urbana si
consolidarea acestora ca centre secundare orasului, prin facilitarea mixitatii
functionale si a accesului la servicii si spatii publice Tn interiorul acestora, prin mijloace

nemotorizate, reducand astfel dependenta fata de zona centrala.

Aceste principii sunt realizabile prin regenerarea urbana integrata pentru a creste calitatea
vietii si gradul de accesibilitate la servicii publice, prin Tmbundtdtirea conectivitatii la

infrastructura in noile zone de dezvoltare si prin eficientizarea mobilitatii intre nucleu si zona

peri-urband.

Procesul de regenerare urbana faciliteaza cresterea calitatii vietii, a atractivitatii turistice si a

competitivitatii economice, Tnsd acest proces trebuie sa vizeze valorificarea resurselor
naturale si a activelor urbane existente, printr-o abordare integrata a dezvoltdrii. Ca urmare,
ar trebui urmarite mai multe directii de interventie prioritara:

regenerarea zonei centrale si a spatiilor publice reprezentative, prin cresterea calitatii
spatiului urban, promovarea caracterului inovativ si multifunctional al acestora si
facilitarea accesibilitatii pietonale si al transportului ecologic de calatori, a conexiunilor
nemotorizate intre ele;

regenerarea spatiilor verzi si valorificarea resurselor naturale, pentru a creste
suprafata si calitatea parcurilor si gradinilor publice, pentru a facilita accesul echitabil
la spatii verzi Tn proximitatea locuintei si pentru a proteja si integra infrastructura
verde si albastra in ecosistemul urban.

regenerarea patrimoniului construit, atat cel istoric si cultural, cat si cel industrial dar
si alte obiective de interes public, precum garile sau pietele agroalimentare, fie prin
modernizarea spatiilor functionale sau reconversia functionala a obiectivelor
dezafectate. Obiectivele vizate cu prioritate sunt: modernizarea si facilitarea
accesibilitatii nemotorizate in centrul istoric, reabilitarea obiectivelor de patrimoniu
din zona centrala.

regenerarea urband a cartierelor de locuinte, inclusiv a cartierelor peri-urbane, prin
cresterea echiparii acestora cu dotdri de cartier, conturarea unor centre de cartier si
facilitarea accesibilitatii pietonale in proximitatea locuintei, proces ce necesitd o
schimbare de paradigma de la prioritizarea autoturismelor la prioritizarea pietonilor si
reorganizarea spatiilor de parcare de la nivelul cartierului.

regenerarea urbana a zonelor marginalizate sau a asezarilor informale, prin cresterea

accesului la servicii publice si integrarea lor in tesutul urban.

De asemenea, este importanta sincronizarea planurilor de dezvoltare cu cele de eficientizare
a mobilitatii, de conectare la infrastructura tehnico-edilitare si de extindere a infrastructurii



STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA ZUF BRAILA

sociale printr-o abordare integratd la nivel de municipalitate. Astfel, avdnd in vedere
configuratia actuald a teritoriului, acest proces trebuie sa vizeze acoperirea lacunelor din
infrastructura tehnico-edilitard si sociald in cartierele dezvoltate in ultimele decenii dar si in

zonele marginalizate din municipiul Braila.
VIZIUNEA 2030

Viziunea Municipiului Braila constd Tn dezvoltarea integratd a acestuia, prin eliminarea
disparitatilor regionale de dezvoltare si alinierea la standardele europene in domeniul
dezvoltdrii durabile si tranzitia catre conceptul de smart-city. Se va urmari consolidarea
infrastructurii sociale, economice si ecologice de pe teritoriul Municipiului Braila, precum si
digitalizarea serviciilor publice Tn vederea cresterii calitatii vietii si sporirii nivelului de trai al
populatiei, dezvoltdrii potentialului economic, social, comercial, cultural, turistic si

educational, cresterii atractivitatii zonei pentru investitori.
OBIECTIVE STRATEGICE S| SPECIFICE DE DEZVOLTARE

Pornind de la dezideratele mentionate mai sus a fost elaborat un obiectiv general ce consta in
orientarea investitiilor integrate si complementare pornind de la reglementarile europene si
nationale. Subordonate acestuia, sunt conturate urmatoarele obiective:

¢ Mobilitate durabila

e Neutralitate energetic

e Reducere poluarii

e Regenerare urbana

e Promovare turistica si restaurare patrimoniu

e Dezvoltarea infrastructurii pentru educatie

e Dezvoltarea infrastructurii sociale si a serviciilor sociale
e Imbun3tatirea sigurantei publice

e Digitizare servicii publice
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ASPECTE CHEIE TN FORMULAREA POLITICILOR S| PROGRAMELOR DE DEZVOLTARE

Nevoile grupurilor-tintd sunt cele care ghideazd prioritatile unui oras, iar ZUF Braila a
abordat politicile locale si programele de dezvoltare in functie de acestea, dar tindnd cont si
de doud aspecte transvesale care sunt extrem de importante, incluziunea sociald si
schimbarile climatice. SIDU trebuie sa raspunda nevoilor a trei mari grupuri de actori:
cetateni, mediul privat, turisti, iar nevoile acestora au fost structurate conform piramidei
nevoilor umane a lui Maslow. Aspectele transversale urmarite vizeaza:

e Incluziunea sociald — aspecte legate de accesul grupurilor dezavantajate la locuri de
muncd, la servicii si utilitdti publice si de combatere a saraciei
e Schimbarile climatice — controlul poludrii - cauzate de consumatorii casnici si

industriali si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Piramida nevoilor :
\ %, 4patii publice atractive, dé ban de

cetétenilor Calnateny oportumLil de
viejll

Buna guvernare
Conectivitate
Locuina st infrastructura de bazd

Locuri de muned Oportunitit de locurl de munca

Piramida nevoilor mediului de afaceri

Calitatea\§
viejil

Buna guvernare

Conectivitale

Teren echipat edilitar servicii

forl de munc calificatd

Piramida nevoilor turistilor
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itate - serviciile oferite de sectos
serviciile oferite de sectorul public {de exemplu:
Sarviciile infrastructurd publicd de calitate, un sistem de transport
e cnlitate public funcjional, un mediu‘inconjurator sanitos).
Cazarea - Incurajarea dezvoltanii sectorului - de
Cazarea exemplu, concesiunea terenului / a cladirilor sau
dezvoltarea de asociatii de afaceri.

sConectivitatea - accesul facit Ia aeroporturi, la

Corectivitate infrastructura rutierd majora, la punctele
feroviare si navale.

\ Informatiile - obiective care meritd
Informatiile vizitate pramovate pe o piatd-linta
bine definita.

Obiectivele turistice - ce
atractii pot oferi turigtilor 51
care sunt cele mai bune
metode de a le promova.

Oblectivele turistice

LISTA POLITICILOR S| PROGRAMELOR DE DEZVOLTARE

Tindnd cont de aceste nevoi ale grupurilor tintd si ierarhizarea lor, s-a conturat o lista a
directiilor de dezvoltare care se subsumeaza documentelor strategice ierarhic superioare
SIDU. Au fost, astfel, concepute:

DIRECTIA 1 ,,BR/S\H_A = ORAS VERDE” ce cuprinde proiecte din zona de

mobilitate si protectia mediului;

DIRECTIA 2 ,,BRAILA - OR/\S ATRACTIV” ce vizeazd elaborarea de actiuni in

zona cultural3 si turistica;

DIRECTIA 3 ,,BR;Z\H_A - ORAS INCLUZIV” ce cuprinde proiecte in domeniul

educatiei si asistentei sociale;

DIRECTIA 4 ,,BRZ\]LA - ORAS INTELIGENT” ce acoperd domeniul de

dezvoltare smart city.

OBIECTIVE STRATEGICE ACTIUNI

1.1 MOBILITATE DURABILA | Innoirea parcului auto

Modernizare infrastructurs de
transport public

Promovarea infrastructurii de
transport nemotorizat

1.2 NEUTRALITATE Eficienta energetica cladiri
ENERGETICA publice Eficienta energetica
cladiri rezidentiale

Infrastructura de incércare a
mijloacelor de transport auto

1.3 REDUCEREA POLUARII Reabilitare/modernizare spatii
verzi
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Utilizare surse alterntive de
producere energie

Maodernizare retele apa-apa
uzata

|| 2.1 REGENERARE URBANA

Reabilitare integrata a spatiilor
publice

Realizarea de noi spatii verzi pe
terenuri degradate

Reabilitare zone urbane
degradate si redate circuitului
urban

2.2 PROMOVARE TURISTICA
S| RESTAURARE
PATRIMONIU

Promovare turistica

Amenajare trasee turistice

Consolidare, protejare si
conservare cladiri monument
istoric

BRAILA -ORAS INCLUZIV.__

3.1 DEZVOLTAREA
INFRASTRUCTURII PENTRU
EDUCATIE

Modernizare, extindere si
dotare infrastructura pentru
nivelul prescolar

Modernizare, extindere si
dotare infrastructura pentru
nivelul primar, gimnazial si
liceal

Modernizare, extindere si
dotare infrastructura pentru
fnvatamantul profesional si
tehnic

3.3 DEZVOLTAREA
INFRASTRUCTURII SOCIALE
S| A SERVICIILOR SOCIALE

Dezvoltare de centre sociale

Dezvoltare servicii sociale

'BRAILA — UN ORAS

INTELIGENT

| 4.1 TMBUNATATIREA

SIGURANTEI PUBLICE

Extindere sistem supraveghere,

Modernizare dispecerat Politia
Locala

4.2 DIGITIZARE SERVICII
PUBLICE

Initiative smart city/ platforme
integrate, aplicatii
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O activitate foarte importanta in implementarea cu succes a strategiei o reprezintd
prioritizarea investitiilor. Tn cadrul acestei etape se va urmdri stabilirea listei de proiecte
prioritare pentru implementarea SIDU Tn perioada 2021 — 2030, proces in care vor fi
implicate Municipiul Braila, comuna Chiscani, si o structura parteneriald infiintatd conform
art. 8 din Regulamentul UE 1060/2021 de stabilire a dispozitiilor comune.

Tn acest proces, ZUF Briila va avea urmatoarele atributii:

- Elaboreazd Strategia Integrata de Dezvoltare Urband (SIDU) si Planul de Mobilitate
Urband Durabila (PMUD);
- Infiinteazd structura parteneriala locala prin Hot&rari Consiliu Local;
- Aprobd metodologia si criteriile de selectare a proiectelor ce vor fi aplicate de catre
structura partenerialad locald in procesul de prioritizare care:
i. asigurd faptul ca proiectele contribuie la indeplinirea obiectivelor
specifice si a rezultatelor din cadrul prioritatii in cauzg;

ii. sunt nediscriminatorii si transparente;

iii. fau Tn considerare principiile generale stabilite la articolul 22 din
Regulamentului FSE+, privind promovarea egalitatii intre barbati si
femei si nediscriminare si dezvoltarea durabil3;

iv. respectda normele legale aflate in vigoare si respectarea principiilor
bunei-guvernante.

v. stabileste o lista intermediara de proiecte a caror finantare sa
necesite dublul sumei alocate in bugetul local si prin diverse programe

operationale.

In elaborarea metodologiei si criteriilor de prioritizare a proiectelor, ZUF Bréila va avea in
vedere Normele Metodologice din 26 martie 2014 privind prioritizarea proiectelor de
investitii publice, aprobate prin HG nr. 225/2014, dar si Ghidul pentru elaborarea Strategiilor
Integrate de Dezvoltare Urbana realizat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei cu sprijinul Bancii Mondiale, destinat exercitiului programatic 2021 — 2027.

Membrii societatii civile din cadruul structurii parteneriale constituita la nivelul ZUF, vor fi

selectati printr-o procedura transparenta.
Structura parteneriala de prioritizare constituitd va indeplini urmatoarele atributii:

(a) Selecteaza proiectele finantabile prin intermediul Prioritatilor PRSE 2021-2027 avand in
vedere contributia acestora la abordarea dezvoltarii integrate prin complementaritate cu

alte interventii din POR sau alte finantari nationale;
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(b) Participa la monitorizarea implementarii SIDU

(c) Aplica metodologia si criteriile de selectare a proiectelor aprobate prin HCLM ;

(d) Garanteazd c¢d un proiect selectat poate fi Tncadrat intr-o prioritate a programului
operational;

(e) Se asigurd ca beneficiarul are capacitatea administrativa, financiard si operationald

pentru a implementa proiectul, inainte de aprobarea acestuia;

(f) Se asigura ca, n cazul in care implementarea proiectului a nceput Tnainte de data de
depunere a unei cereri pentru finantare cdtre autoritatea de management, legislatia

aplicabila relevanta pentru operatiune a fost respectata.

(g) elaboreaza lista finala de proiecte prioritare si o transmite catre Municipiul Brdila, care o
va Tnainta catre AM POR pentru verificarea eligibilitatii si conformitatii proiectelor selectate

ca fiind prioritare.

Mecanismul de prioritizare este centrat pe ideea de oportunitate si de sporire a gradului de

beneficii sociale, de structurare a nevoilor grupului tinta vizat.

Prioritizarea investitiilor reprezinta unul dintre conceptele cu care opereaza dezvoltarea
locald. Tn continuare, se va realiza prezentarea unor termeni, prin definirea unor concepte
operationale, pentru a explica demersul metodologic adoptat.

Astfel:

Investitia este efortul financiar actual facut
pentru un viitor mai bun, creat prin
dezvoltare si modernizare, avdnd ca sursa de
finantare renuntarea la consumurile actuale
sigure, dar mici si neperformante, fin
favoarea unor consumuri viitoare mai mari si
intr-o structurd moderna, mai aproape de

Investitie
optiunile utilizatorilor, dar probabile?.

Notiunea de investitie, intr-o acceptiune
larga, este sinonima cu: alocare, plasare,
dotare, iar fintr-un sens mai restrans
(financiar-contabil) reprezintd o cheltuiala
facultativa pentru obtinerea de bunuri

3 G. Prelipcean, Fundamente economice ale investitiilor, Ed. Universitatii, Suceava 2000, pag. 4
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materiale cu valoare mare si durata de
folosinta indelungata.

Prioritizare

Prioritatea reprezintd o Tinsusire de a fi
primul intr-o  succesiune temporald, in
consecinta prioritizarea reprezinta
intdietatea acordatd, Tn acest caz, unor
proiecte.

La nivel guvernamental s-au stabilit patru principii, prin care se realizeaza prioritizarea

proiectelor de investitii publice semnificative:

1. Oportunitatea proiectului in contextul strategiilor sectoriale sau nationale, al

2.

a resurselor disponibile;

carui scop este sa stabileasca daca tintele proiectului sunt relevante;

Justificarea economica si sociald, al cdrui scop este s3 stabileasca daca
proiectul este justificat economic prin studiul de (pre)fezabilitate sau, dupa
caz, memoriul tehnico-economic sau nota de fundamentare;

Suportabilitatea si sustenabilitatea financiara, al carui scop este sa stabileasca

daca cerintele totale de finantare ale proiectului respectad o estimare realista

Performanta Tn implementare, al carui scop este sa stabileasca cat de bine s-a

realizat actuala pregatire a proiectului.

Pentru implementarea mecanismului de prioritizare, se va avea in vedere:

e Corelarea cu strategiile nationale de investitii = sprijinirea procesului de corelare

intre strategiile nationale de investitii Tn infrastructura publicd si furnizarea de

asistenta in procesul de identificare si prioritizare a viitoarelor investitii finantate la

nivelul ZUFBraila

e Politica de infrastructurd - sprijinirea procesului de elaborare si revizuire a

strategiilor/planurilor/ investitiilor in domeniile de interes, care stau la baza accesarii

instrumentelor structurale.

» Raportarea la experientele anterioare —in scopul de a decela dificultatile care pot

surveni in implementare, se va face apel la proiecte deja implementate, pentru

eliminarea unor pasi care ar putea genera intdrzieri in derularea proiectului.




STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA ZUF BRAILA

RESPONSABILITATILE SI PLANUL DE ACTIUNE PENTRU IMPLEMENTAREA STRATEGIEI

Managementul strategic implica formularea si implementarea obiectivelor si initiativelor
majore preconizate, bazandu-se pe luarea in considerare a tuturor resurselor si a evaluarii
mediului intern si extern. Implementarea strategiei include, printre altele, dezvoltarea unei
structuri organizationale eficiente, pregdtirea bugetului si a programelor care si sprijine
executia strategiei, etapa de implementare fiind deseori numitd etapa de actiune fn

managementul strategic, uneori fiind si cel mai dificil de realizat.

Etapa de implementare reprezinta un sistem complex de realizare a proiectelor, programelor si
politicilor prevdzute in strategie si de colectare si raportare a informatiilor asupra desfasurarii

proiectelor.

Implementarea SIDU va fi asigurata de echipele individuale ale proiectelor din SIDU, asigurindu-
se un cadru institutional adecvat care sa permita realizarea viziunii de dezvoltare a Strategiei si
indeplinirea indicatorilor asumati prin aceasta. Tn acest sens vor fi create echipe de
implementare aferente fiecarui proiect din SIDU, membrii acestora avdnd urmatoarele atributii:

- monitorizarea implementdrii activitdtilor proiectului, in conformitate cu graficul de
activitati;

- verificarea si urmarirea respectdrii incadrarii sumelor alocate pe proiect n bugetul
aprobat al institutiei;

- urmdrirea intocmirii rapoartelor de progres ale proiectului si raportul final;

- urmdrirea respectdrii graficului de depunere a cererilor de rambursare;

- urmdrirea deruldrii contractelor semnate in scopul implementarii activitatilor
proiectului;

- participarea la Tntalnirile legate de proiect si la luarea deciziilor adecvate privind
implementarea proiectelor in conformitate cu clauzele contractuale si n scopul
Indeplinirii indicatorilor;

- asigurarea comunicarii cu institutia/entitatea finantatoare a proiectului;

- reprezentarea beneficiarului in cadrul vizitelor pe teren efectuate de reprezentanti ai
institutiei finantatoare;

- organizarea intalnirilor de lucru periodice ale echipei de implementare si intalnirile la

fata locului cu reprezentantii institutiei finantatoare cand este cazul;
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- solicitarea de clarificari cu privire la implementarea proiectului de la AM -uri prin Ol;

- urmarirea respectarii si aplicarea prevederilor legale si a cerintelor impuse in contractele
de finantare cu privire la calitatea si conformitatea lucrarilor executate;

- asigurarea pe parcursul implementarii proiectului din cadrul SIDU a legaturii cu expertii
institutiei finantatoare;

- urmarirea incadrarii sumelor decontate prin cererile de rambursare in bugetul
institutiei, conform prevederilor contractelor de finantare;

- monitorizarea implementarii din punct de vedere financiar a proiectului;

- monitorizarea procesului de desfasurare a procedurilor de achizitii publice Tn cadrul
proiectului, conform legislatiei in vigoare;

- urmarirea respectdrii legislatiei in vigoare privind implementarea contractelor de lucrari
in special pentru proiectele individuale ce vizeazd mobilitatea;

- monitorizarea derularii contractului conform cererii de finantare;

- monitorizarea respectarii perioadei de depunere a dosarelor de achizitie la Organismul
Intermediar;

- urmarirea Tntocmirii propunerilor de notificari si acte aditionale la contractele de
finantare si documentele suport aferente;

- urmarirea deruldrii investitilor in conformitate cu contractele de finantare si
modificarile aprobate la acesta;

! SISTEMUL DE MONITORIZARE SI EVALUARE
Monitorizarea si Evaluarea Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a ZUF Brdila 2021 — 2030
are ca obiectiv oferirea unui cadru procedural pentru monitorizarea proiectelor incluse in
cadrul acesteia si descrierea tuturor activitatilor aferente procesului de monitorizare a
implementarii a proiectelor, proces in care sa fie implicata si societatea civila.

Etapa de monitorizare si evaluare este un sistem complex de colectare si raportare a
informatiilor asupra succesului si impactului acestora in ceea ce priveste dezvoltarea
comunitatii. Scopul monitorizarii si evaluarii implementarii strategiei consta in evaluarea
atingerii obiectivelor in timp util si Tn bugetul alocat, precum si In constatarea durabilitatii

proiectelor implementate.

Monitorizarea este procesul de colectare periodica si analiza a informatiilor, cu scopul de a
fundamenta procesul de luare a deciziei de catre ZUF Brdila, asigurand transparenta in luarea
deciziei si furnizdnd o baza pentru viitoarele actiuni de evaluare, presupunand resurse
considerabile alocate (sisteme de colectare, prelucrare si raportare).
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Evaluarea va aprecia atat performanta in realizarea obiectivelor propuse, cat si procentul in

care au fost atinse obiectivele strategice.

Monitorizarea si evaluarea sunt procese corelate si interdependente, ce depind de etapele de
identificare si de formulare a strategiei. Monitorizarea furnizeaza informatia necesara evaluarii,
astfel cd, pentru a putea monitoriza implementarea strategiei si pentru a aprecia performantele
ei in raport cu obiectivele stabilite, este necesara stabilirea unui set de indicatori, de rezultat si
de impact (asa cum au fost acestia formulati in subcapitolele urmatoare).

Pentru fiecare etapa a acestui proces se va asigura transparenta informatiei si implicarea la
nivel local a comunitatii, prin publicarea informatiilor privind stadiul implementarii pe site-ul
institutiei, iar atunci cand vor fi dezbateri publice se vor publica anunturi astfel incét toti

cetatenii municipiului sa aiba cunostintad de planurile municipalitatii.

METODOLOGIA DE MONITORIZARE $S1 EVALUARE

Monitorizarea este un instrument al planificarii strategice si consta in verificarea respectarii
prioritatilor de dezvoltare de la nivelul Strategiei prin intermediul proiectelor planificate,
rezultatelor intemediare si finale obtinute ca urmare a implementarii acesteia, precum si
identificarea riscurilor care apar in implementarea Strategiei. Scopul este de imbunététire a
eficientei si ajustare a Strategiei, in cazul in care nu se ating obiectivele, prioritatile de
dezvoltare si directiile de actiune stabilite. Monitorizarea are finalitate in conditiile in care
propunerile de proiecte cuprinse in Strategie sunt bine formulate, indicatorii de performanta
sunt corect dimensionati, iar sursele de culegere a informatiilor pentru verificare sunt credibile.

Evaluarea este un alt instrument de planificare strategicd prin care se apreciaza daca
obiectivul/scopul initial a fost atins in perioada de implementare, in intervalul de timp si Tn
bugetul alocat. Evaluarea se va efectua pe parcusul a 3 momente cheie in implementarea
Strategiei, Tn vederea Tmbunatatirii deciziilor pentru procesul investitional.

Astfel, obiectivele specifice prezentate anterior vor fi analizate prin intermediul indicatorilor de
impact si de rezultat identificati si formulati Tn capitolele din cadrul acestei sectiuni, precum si
prin sursele de culegere a datelor relevante, care permit aprecierea gradului de implementare a
strategiei. Monitorizarea proiectelor reprezinta procesul continuu de colectare sistematica de
informatii privind modul de desfasurare si rezultatele anumitor activitati privind implementarea
proiectelor si a prioritatilor de investitii, prin analiza si utilizarea informatiei si prin intermediul

documentelor sau a vizitelor pe teren.
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Concluziile monitorizarii si evaludrii implementarii strategiei vor fi aduse la cunostinta celor

interesati periodic, prin publicare pe site-ul institutiei.

SCOP SI APLICABILITATE

Scopul metodologiei il constituie stabilirea indicatorilor si etapelor de monitorizare, evaluare,

analiza si control, colectarea si analiza datelor si raportarea rezultatelor privind implementarea

Strategiei, dar si a mijloacelor necesare pentru verificarea implementarii Strategiei, conform

cerintelor specifice care reies din obiectivele SIDU ZUF Braila si conform reglementarilor

europene. Monitorizarea si evaluarea Strategiei se realizeaza intr-o succesiune de etape, ale

caror parti componente sunt monitorizarea si evaluarea implementarii, raportarea rezultatelor.

Etapele de monitorizare si de evaluare desfdasurate corect si eficient vor determina in mare

parte succesul Strategiei.

Prezenta Metodologie a fost elaboratd in vederea acordarii unui suport metodologic in

desfasurarea activitatilor. Metodologia include o serie de instrumente si de metode a cdror

aplicare furnizeaza date cu privire la modul in care Strategia a fost implementata.

Accentul principal iTn Metodologie se pune pe aspectele specifice procesului de monitorizare si

de evaluare: periodicitatea colectarii informatiei si standardizarea rapoartelor, metodele si

sursele de colectare a informatiei, periodicitatea elaborarii rapoartelor de monitorizare si de

evaluare, responsabilitatile Tn procesul de monitorizare si de evaluare.

Procesul de monitorizare si de evaluare va fi realizat prin respectarea urmatoarelor principii:

S

>

principiul responsabilitatii, care presupune atat responsabilitatea membrilor implicati in
desfasurarea activitatii, cat si responsabilitatea subiectilor Strategiei de prezentare a

unor informatii calitative, conform criteriilor solicitate de raportare;
principiul transparentei, care impune asigurarea transparentei activitatilor;

principiul cooperarii, care impune cooperarea prin antrenarea reprezentantilor
societatii civile, ai mediului de afaceri si ai mass-mediei Tn activitatile de monitorizare si

de evaluare;

principiul eficientei, care implica utilizarea multiplelor surse de informare si metode de
estimare in scopul evidentierii corecte a rezultatelor pozitive si negative, al asigurarii

unei evaluari impartiale a impactului actiunilor Intreprinse.
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DEFINITII

Tabelul 21: Lista definitii

Nr. crt.

Termen

Definitia si/sau, daca este cazul, actul care defineste

termenul

Scopul metodologiei
monitorizare si evaluare

de

scopul metodologiei de monitorizare si evaluare este
de a structura si programa o serie de activitati menite
sa evalueze contributia adusa de Strategie la atingerea
obiectivelor. Este un instrument de masurare a
contributiei si impactului SIDU in dezvoltarea ZUF
Brdila din toate punctele de vedere tratate in cadrul

Strategiei.

Animare

presupune actiuni de diseminare cu privire Ila
implementarea Strategiei, informari privind lansarile
de sesiuni de proiecte si a conditiilor de accesare,
comunicari cu privire la actiunile implementate, actiuni
de consultare a publicului interesat privind modificarile

Strategiei, ghiduri, proceduri etc.

UAT

unitate administrativ-teritoriald; reprezentata de

comune, orase si judete.

Proiect

o serie de activitati economice indivizibile cu obiective
stabilite pentru producerea unui anumit rezultat, intr-
0 anumita perioada de timp, realizate in scopul
dezvoltarii durabile, finantabile prin fonduri proprii sau

fonduri nerambursabile externe.

Indicator specific

Rezultate ale proiectelor implementate care contribuie
la atingerea unei prioritati de investitii sau a unui
obiectiv al Uniunii Europene, intr-un context local

specific
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Masura

set de operatiuni care contribuie la realizarea uneia
sau mai multora dintre prioritatile in materie de
dezvoltare, in conformitate cu obiectivele propuse n
cadrul Strategiei.

Indicatori de impact

indicatorii de impact cuantifica consecintele directe ale
programului si interactiunea sa directa, imediata,
asupra comunitatii. Interactiunea directa se refera la
beneficiile imediate care sunt resimtite ca urmare a
implementarii proiectului de catre beneficiarii directi
sau indirecti. Spre exemplu: timpul economisit de
catre utilizatorii unei autostrazi nou construite.

Rezultatele pot fi cuantificate Tn momentul in care
servicille sunt furnizate catre beneficiari. Acesti
indicatori vor fi definiti de administratia localad
mpreuna cu membrii comunitatii. Cei mai utilizati
indicatori de impact folositi de catre administratiile
locale sunt: cresterea nivelului de satisfacsie al
cetdtenilor, scddera numarului de reclamatii depuse,
cresterea ratei de colectare pentru bugetul local.

Indicatori de monitorizare

indicatorii de monitorizare pot fi clasificati in functie
de de modul de cuantificare si de domeniul de
utilizare. Astfel, indicatorii de monitorizare regrupeaza
indicatorii de impact si de rezultat.

Scopul indicatorilor de monitorizare este acela de a
urmari progresul realizat in atingerea impactului si
rezultatului pe care implementarea Strategiei o are si
presupune monitorizarea progresului spre atingerea
obiectivelor, care este masurat continuu, identificarea
nevoii de a schimba unele obiective, verificarea
anumitor presupuneri/supozitii de implementare
stabilite initial.
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Indicatorii de rezultat cuantifica consecintele directe
ale proiectului, programului, asupra nivelului de
Indicatori de rezultat atingere a obiectivelor Strategiei.

'ROLURI S| RESPONSABILITATI

Monitorizarea si evaluarea documentului strategic va fi realizata de catre o structura
parteneriala creata la nivelul ZUF care va urmari in principal:

v’ Prioritizarea proiectelor conform metodologiei si criteriilor de prioritizare aprobate

v" Monitorizarea progresele inregistrate in ceea ce priveste implementarea SIDU si
realizarea obiectivelor si atintelor;

v" Monitorizarea riscurilor si oricéror alte probleme care influenteazd performanta SIDU
si propunerea masurilor necesare pentru remediere;
v" Asigurarea actiunilor de comunicare si vizibilitate;

v" Monitorizarea progreselor inregistrate in implementarea operatiunilor de importanta
strategica, daca este cazul;

v" Asigurarea indeplinirii conditiilor favorizante si aplicarea acestora pe intreg
parcursul perioadei;

v" Monitorizarea progreselor inregistrate in ceea ce priveste consolidarea capacitatii
administrative pentru institutiile publice, parteneri si beneficiari, daca este cazul;

Monitorizarea si implementarea proiectelor individuale din SIDU va fi realizatd permanent de
catre echipele de implementare a proiectelor.

EINDICATORI DE MONITORIZARE
Sectiunea de fata reda indicatorii de monitorizare propusi pentru monitorizarea proiectelor

cuprinse Tn cadrul Strategiei. Indicatorii au fost grupati pe cele 4 Directii de actiune si
obiectivele specifice acestora.

Indicatorii de monitorizare a obiectivelor strategiei, pe directii de dezvoltare, sunt urmatorii:
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Obiective specifice Indicatori de monitorizare

NIRECTIA 1="BRAILA'UN'OGRAS VERDE

- Nr. De persoane care utilizeaza transportul

Mobilitate durabila .
ecologic.

- Km de drum modernizat
- Nr.locuri parcare infiintate/modernizate
- Km piste biciclete

- Nr. mijloace de transport ecologice achizitionate

. L - Nr. statii incarcare amplasate
Neutralitate energetica

- Nr. cladiri eficientizate energetic (emisii de gaze cu
efect de sera pe cap de locuitor)

- Mp. Spatii verzi reabiltate/nou create (spatii verzi

Reducerea poluarii .
pe cap de locuitor)

- Km. Retele canalizare reabilitate/noi
- Km. Retele apa reabilitate/noi

- Kw energie produsa din energie solara

BRAILA UN:OF

A

- Mp teren degradat transformat Tn spatiu

Regenerare urband ; o g
. verde/spatiu de activitati

- Nr. Bunuri mobile/imobile degradate si redate

circuitului urban

) - Nr. trasee turistice amenajate/promovate
Promovare turistica si

restaurare patrimoniu - Nr. proiecte de turism
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- Nr. obiective turistice reabilitate/modernizate

- Nr. cladiri monumente -istorice restaurate

DIRECTIA 3- BRAILA UN ORAS INCLUZIV

- Nr.
renovate energeftic

unitati  scolare  modernizate/reabilitate/

Dezvoltarea infrastructurii

pentru educatie
- Nr unitdti scolare dotate

- Nr. proiecte pentru comunitatile marginalizate

Dezvoltarea infrastructurii . , . . .
(populatia cu risc de saracie sau excluziune)

sociale si a serviciilor sociale
- Nr.centre pensionari

- Nr. locuinte sociale reabilitate/construite

- Nr. centre pentru grupurile vulnerabile si nr.

Beneficiari

- Nr. beneficiari centru pentru persoane fara

adapost

DIRECTIA 4- BRA.LA UN ORAS INTELIGENT
Nr. camere supraveghere noi instalate

Imbunatatirea sigurantei
publice - Nr. servicii publice digitale

- Nr. acces point cu WI-FI

- Nr.platforme online si aplicatii pentru cetateni

o - Nr servicii digitizate pentru cetateni
Digitizare servicii publice
- Nr platforme integrate

- Nr servicii digitizate pentru mediul de

afaceri/institutii/ societate civila
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Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana cuprinde totalitatea aspectelor strategice cu privire la
elementele sociale, economice si administrative ce au un impact direct asupra dezvoltarii ZUF

Bradila si asupra calitatii vietii cetatenilor.

“Un Oras Verde” - prin:

v imbundtatirea sistemului de mobilitate urband existent, obiectiv strategic
care urmeaza a fi atins prin modernizarea si extinderea sistemului de
transport (cu accent pe dezvoltarea transportului ecologic), extinderea
parcului auto folosit in transportul in comun, finfiintarea de statii de
reincdrcare pentru vehicule electrice;

v' protejarea si conservarea mediului nconjurdtor, prin dezvoltarea unei
infrastructuri care sa fie prietenoasa cu mediul inconjurdtor, cu un impact
negativ cat mai redus, prin actiuni de informare si constientizare a

importantei conservarii mediului inconjurator;

“Un Oras Atractiv” - prin:

v

v

v

dezvoltarea turismului la nivelul Municipiului Braila, obiectiv strategic ce poate fi
atins prin: dezvoltarea ecoturismului si a turismului educational si modernizarea
infrastructurii turistice;

valorificarea dimensiunii culturale a Municipiului Braila, prin modernizarea si
reabilitarea cladirilor din patrimoniul cultural local;

imbunatatirea calitatii vietii cetdtenilor Municipiului Braila, prin: regenerarea si
modernizarea zonelor urbane, constituirea de masuri de protectie si sigurant3 a
cetatenilor;

cresterea capacitatii administrative a institutiilor publice din Municipiul Braila,
prin imbunatatirea competentelor si a serviciilor oferite de angajatii institutiilor

publice;

“Un Oras Incluziv” - prin:

v

v

cresterea calitatii sistemului educational la nivelul Municipiului Braila, obiectiv
strategic ce poate fi atins prin Tmbunatatirea infrastructurii educationale;

imbunatdtirea sistemului social, prin: protejarea drepturilor si reducerea
excluziunii sociale Tn randul grupurilor aflate in situatie de risc, conceperea de
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servicii sociale eficiente pentru grupurile vulnerabile;

"Un Oras Inteligent” - prin:

v" fructificarea avantajelor digitalizdrii, in beneficiul cetatenilor la nivelul
Municipiului Brdila, obiectiv strategic ce poate fi atins prin: imbunitatirea
sigurantei publice, extinderea si modernizarea retelei de trafic si a transportului
public, consolidarea serviciilor publice; ezvoltarea de aplicatii pentru cetateni

v’ sprijinirea competitivitatii economice si antreprenoriale, prin dezvoltarea

infrastructurii mediului economic local.

Concluzionand, SIDU ZUF Brdila urmareste asigurarea unei dezvoltéri integrate, cu respectarea
principiilor dezvoltarii durabile, Tn termeni sociali, economici si ecologici si cu impactarea
semnificativa a nivelului de trai al comunitatii locale, urmarind tranzitia cat mai rapida citre un

model de smart-city de succes.
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ANEXA 1

STRUCTURA CHESTIONARELOR APLICATE CELOR TREI TIPURI DE ESANTIOANE

Chestionar NR 1

privind IDENTIFICAREA percepTIEl ANGAJATILOR DIN INSTITUTIILE PUBLICE ALE MUNICIPIULUI
BRAILA ASUPRA POSIBILITATILOR DE DEZVOLTARE LOCALA TN PERIOADA 2020-2030

Prezentul chestionar este intocmit in cadrul procesului de elaborare a studiilor pentru Proiectul
,O administratie in slujba cetdteanului”, cod SIPOCA 662/cod MySMIS129167si are ca scop
evaluarea perceptiei angajatilor din institutiile publice ale Municipiului Brdila cu privire la
problemele existente la nivelul comunitatile locale, precum si la oportunitatile de dezvoltare
locald in perioada de planificare urmatoare.

Pentru ca rezultatele prezentului chestionar sa reflecte o varianta cat mai obiectiva a situatiei
actuale, va rugdm ca la toate intrebdrile cu variante unice de rdspuns sa bifati o singurd casuta
de raspuns (). Tn cazul in care considerati cd niciuna dintre variantele de raspuns nu se aplicd
sau considerati ca fiind relevant un alt raspuns, il puteti nscrie in caseta marcata cu sintagma
Alta/ Altele.

1. Varsta dumneavoastra este:
sub 20 de ani

intre 20-30deani
intre 30 - 40 de ani
intre 40 - 50 de ani
peste 50 de ani

000Qm-

2. Sexul: 0 masculin O feminin

3. Ultimul nivel de educatie absolvit
[ Studii medii
(1 Studii superioare
[J Studii postuniversitare sau doctorale
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4. Care este institutia publica in care lucrati?

5. Care este specificul functiei pe care o detineti la nivelul institutiei publice in care lucrati?
0 Functie de conducere
[ Functie de executie

6. Care considerati ca sunt cele mai importante trei probleme ale Municipiului Brdila?

~

Nr.crt. | Problema Marcati cu X 1in
dreptul variantei

alese

Locurile de munca

Canalizarea si alimentara cu apa

Cainii comunitari

Curatenia

Consolidarea cladirilor

Delincventa/Infractionalitate

lluminatul public

PNl v alw| N e

Lipsa/ insuficienta oportunitatilor pentru activitati culturale si

de petrecere a timpului liber

9. Locurile de parcare

10. Numarul/ calitatea locurilor de joaca

11. Starea/ insuficienta spatiilor publice

12. Starea/ insuficienta spatiilor verzi

13. Starea/ insuficienta gradinitelor/ scolilor
14. Starea trotuarelor

15. Starea carosabilului

16; Transportul in comun

17. Traficul

18. Altele
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7. Dar cele mai importante aspecte pozitive ?

Nr. Aspecte pozitive Marcati cu X n
ert. dreptul variantei
alese
(e Consolidarea cladirilor
2. Curatenia
3. Canalizarea si alimentarea cu apa
4. lluminatul public
B Locurile de munca
_6. Locurile de parcare
7. Numarul/ calitatea locurilor de joaca
8. Oportunitatile pentru activitati culturale si de petrecere a
timpului liber
9. Reducerea cainilor comunitari
10. Starea spatiilor publice
11. Starea spatiilor verzi
12. Starea gradinitelor/ scolilor
13. Starea trotuarelor
14. Starea carosabilului
15. Traficul
16. Transportul in comun
17. Altele

8. Cat de multumit (3) sunteti de urmatoarele servicii publice la nivelul Municipiului Braila?

Servicii publice

Foarte )
_ | Multumi Nemultu
multumi . Neutru e
) t () mit (3)
t(3)

Foarte
nemultu
mit (&)

Nu stiu/
nu
raspund
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Alimentare cu apd si
canalizare

Administrarea parcurilor/
spatiilor verzi

Curatenie si  gestiunea

deseurilor

lluminat public

Intretinere infrastructura
rutiera si pietonala

Infrastructura
educationalda  (gradinite,
crese, scoli, licee)

Locuri de joacd pentru

copii

Petrecerea timpului liber

Piete agroalimentare

Siguranta si ordinea

publica

Transportul in comun

9. Care este zona in care este sediul institutiei publice?

10. Cum apreciati zona Tn care aveti sediul institutiei, din punct de vedere al:

Elemente Foarte
multumit

(a)

Multumit
(a)

Neutru

Nemultumit

(a)

Foarte
nemultumit

(d)

Nu stiu/
nu
raspund

Administrarea
parcurilor/ spatiilor
verzi

Alimentare cu apa si
canalizare

Curatenie si gestiunea
deseurilor
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lluminat public

Infrastructura
educationala
(gradinite, crese, scoli,
licee)

Locuri de joaca pentru
copii

Piete agroalimentare

Siguranta si  ordinea
publica

Transportul in comun

11. Care considerati ca sunt cele mai importante resurse care contribuie la cresterea calitatii

vietii Tn Municipiul Braila?

Fluviul Dunarea/Faleza Dunarii

Zona Libera Braila

Podul peste Dundre

Revitalizarea/ amenajare zone pentru desfasurarea de activitati economice
Statiunea Lacul Sarat care apartine comunei Chiscani

Parcul Monument, Gradina Publica si alte spatii publice

Spatiile deschise de la periferia orasului si padurea Stejarul

OO00000a0

12. Care considerati ca sunt cele mai importante surse de poluare in Municipiul Braila?

L] Traficul auto

[0 Depozitarea/colectarea necorespunzatoare a deseurilor la nivelul strazilor, bulevardelor
si zonelor rezidentiale

[ Animalele fara stapan

[1 Altele (specificati)

13. Cunoasteti unul sau mai multe proiecte de investitii realizate in Municipiul Braila?
Exemplificatil
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14. Pe o scara de la 1 la 10 acordati punctaj urmatoarelor prioritati de investitii:

Modernizare infrastructurd rutiera si pietonala

Modernizare flota transport public

Reabilitare/modernizare sistem de alimentare cu ap3 si canalizare

Restaurare centru istoric (inclusiv infrastructura pietonald si carosabil)

Amenajarea de noi spatii verzi

Amenajarea de platforme pentru activitati economice

Modernizare/dotare infrastructurd educationald

Amenajare spatii de agrement si petrecere a timpului liber, inclusiv pentru activititi de

OO0O0O0O0ooOogad

sport Th masa
Amenajare de centre medicale de permanentd sau centre de tratament

OO

Infiintare infrastructur3 pentru autovehicule electrice

Declar ca am luat cunostinta de prevederile din Regulamentul (UE) 2016/679 privind
protectia persoanelor fizice In ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si declar in mod explicit si imi dau acordul in vederea
prelucrarii datelor cu caracter personal in scop contractual si/sau legal de citre S.C. Synesis
Partners S.R.L. Totodata Tmi dau acordul fatd de posibila comunicare a acestor date citre
autoritdti publice, operatori, terti sau imputerniciti sau altor categorii de destinatari.

Semnatura
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Chestionar NR. 2

privind IDENTIFICAREA percepTIEl MEDIULUI DE AFACERI EXISTENT LA NIVELUL MUNICIPIULUI
BRAILA ASUPRA POSIBILITATILOR DE DEZVOLTARE LOCALA TN PERIOADA 2020-2030

Prezentul chestionar este intocmit in cadrul procesului de elaborare a studiilor pentru Proiectul
,0 administratie in slujba cetdteanului”, cod SIPOCA 662/cod MySMIS129167si are ca scop
evaluarea perceptiei reprezentantilor mediului de afaceri din Municipiului Braila cu privire la
problemele existente la nivelul comunitatile locale, precum si la oportunitatile de dezvoltare
locala in perioada de planificare urmatoare.

Pentru ca rezultatele prezentului chestionar sa reflecte o variantd cat mai obiectiva a situatiei
actuale, va rugam ca la toate intrebarile cu variante unice de raspuns sa bifati o singura casuta
de réspuns (@). n cazul Tn care considerati ¢ niciuna dintre variantele de raspuns nu se aplicd
sau considerati ca fiind relevant un alt rdspuns, il puteti inscrie in caseta marcata cu sintagma
Alta/Altele.

1. Varsta dumneavoastra este:
sub 20 de ani

intre 20 - 30 de ani
intre 30 - 40 de ani
intre 40 - 50 de ani
peste 50 de ani

Oogoooag

2. Sexul: O masculin O feminin

3. Ultimul nivel de educatie absolvit
[0 Studii medii
[0 Studii superioare
[0 Studii postuniversitare sau doctorale

4. Tn ce domeniu activati ?
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5. Care considerati ca sunt cele mai importante trei probleme ale Municipiului Bréila?

Nr.crt. | Problema Marcati cu X in
dreptul variantei
alese

1. Locurile de munca

2. Canalizarea si alimentarea cu apa

3. Cainii comunitari

4, Curatenia

5. Consolidarea cladirilor

6. Delincventd/Infractionalitate

7. [luminatul public

8. Lipsa/ insuficienta oportunitatilor pentru activitati culturale si

de petrecere a timpului liber

9. Locurile de parcare

10. Numarul/ calitatea locurilor de joacd

13, Starea/ insuficienta spatiilor publice

12. Starea/ insuficienta spatiilor verzi

13. Starea/ insuficienta gradinitelor/ scolilor

14. Starea trotuarelor

15. Starea carosabilului

16. Transportul In comun

17. Traficul

18. Altele

6. Dar cele mai importante aspecte pozitive ?

Nr. Aspecte pozitive Marcati cu X 1in

crt. dreptul variantei
alese

Consolidarea cladirilor
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2. Curatenia

3. Canalizarea si alimentarea cu apa

4. lluminatul public

B, Locurile de munca

6. Locurile de parcare

7. Numarul/ calitatea locurilor de joaca

8. Oportunitdtile pentru activitati culturale si de petrecere a
timpului liber

9. Reducerea cdinilor comunitari

10. Starea spatiilor publice

11. Starea spatiilor verzi

12. Starea gradinitelor/ scolilor

13. Starea trotuarelor

14. Starea carosabilului

15. Traficul

16. Transportul in comun

17. Altele

7. Catde multumit(a) sunteti de urmatoarele servicii publice la nivelul Municipiului Braila

Servicii publice Neutru nemultumit

Foarte Multumit Nemultumit
multumit(a) | (3) (a)

(d)

Foarte

Nu stiu/
nu
raspund

Alimentare cu
apa si canalizare

Administrarea
parcurilor/
spatiilor verzi

Curatenie si
gestiunea
deseurilor

[luminat public

Tntretinere
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infrastructura
rutiera Si
pietonala

Infrastructura
educationala
(gradinite, crese,
scoli, licee)

Locuri de joaca
pentru copii

Petrecerea
timpului liber

Piete
agroalimentare

Siguranta Si
ordinea publica

Transportul in
comun

8. Care este zona in care aveti sediul societatii?
9. Cum apreciati zona in care aveti sediul societatii, din punct de vedere al:

Elemente

Foarte
multumit

(a)

Multumit
(a)

Neutru

Nemultumit

(d)

Foarte
nemultumit

(a)

Nu stiu/
nu
raspund

Administrarea
parcurilor/ spatiilor
verzi

Alimentare cu apa si
canalizare

Curatenie si gestiunea
deseurilor

lluminat public

Infrastructura




STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA ZUF BRAILA

educationala
(gradinite, crese, scoli,
licee)

Locuri de joaca pentru
copii

Piete agroalimentare

Siguranta si ordinea
publica

Transportul in comun

10. Care considerati ca sunt cele mai importante resurse care contribuie la cresterea calitatii

vietii Tn Municipiul Braila?

Fluviul Dunarea/Faleza Dunarii

Zona libera Brdila

Podul peste Dunare

Revitalizarea/ amenajare zone pentru desfasurarea de activitati economice
Statiunea Lau Sarat care apartine comunei Chiscani

Parcul Monument, Gradina Publica si alte spatii publice

ooooooano

Spatiile deschise de la periferia orasului si padurea Stejarul

11. Care considerati ca sunt cele mai importante surse de poluare in Municipiul Braila?

O Traficul auto

[0 Depozitarea/colectarea necorespunzatoare a deseurilor la nivelul strazilor, bulevardelor
si zonelor rezidentiale

1 Animalele fara stapan

[ Altele (specificati):

12. Cunoasteti unul sau mai multe proiecte de investitii realizate in Municipiul Braila?
Exemplificati!
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13. Pe o scard de la 1 la 10 acordati punctaj urmatoarelor prioritati de investitii:

Modernizare infrastructura rutiera si pietonala

Modernizare flota transport public

Reabilitare/modernizare sistem de alimentare cu apa si canalizare

Restaurare centru istoric (inclusiv infrastructura pietonala si carosabil)

Amenajarea de noi spatii verzi

Amenajarea de platforme pentru activitati economice

Modernizare/dotare infrastructurad educationala

Amenajare spatii de agrement si petrecere a timpului liber, inclusive pentru activitati de

I o o o A Y

sport Th masa
Amenajare de centre medicale de permanenta sau centre de tratament

infiintare infrastructurs pentru autovehicule electrice

O 0O

X Declar cd am luat cunostintd de prevederile din Regulamentul (UE) 2016/679 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si declar in mod explicit si Tmi dau acordul Tn vederea
prelucrdrii datelor cu caracter personal Tn scop contractual si/sau legal de catre S.C. Synesis
Partners S.R.L. Totodatd Tmi dau acordul fatd de posibila comunicare a acestor date citre
autoritati publice, operatori, terti sau imputerniciti sau altor categorii de destinatari.

Semnatura



STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA ZUF BRAILA

Chestionar NR. 3
privind  IDENTIFICAREA  percepTIEl LOCUITORILOR  MUNICIPIULUI BRAILA ASUPRA

POSIBILITATILOR DE DEZVOLTARE LOCALA IN PERIOADA 2020-2030

Prezentul chestionar este Tntocmit Tn cadrul procesului de elaborare a studiilor pentru Proiectul
,O administratie in slujba cetateanului”, cod SIPOCA 662/cod MySMIS129167si are ca scop
evaluarea perceptiei locuitorilor Municipiului Braila cu privire la problemele existente la nivelul
comunitdtile locale, precum si la oportunitatile de dezvoltare locald in perioada de planificare
urmatoare.

Pentru ca rezultatele prezentului chestionar sa reflecte o varianta cat mai obiectiva a situatiei
actuale, vd rugam ca la toate intrebarile cu variante unice de raspuns sa bifati o singurd casuta
de raspuns (). Tn cazul In care considerati ca niciuna dintre variantele de rispuns nu se aplic3
sau considerati ca fiind relevant un alt raspuns, il puteti inscrie in caseta marcata cu sintagma
Alta/Altele.

1. Varsta dumneavoastra este:
sub 20 de ani

intre 20 - 30 de ani
intre 30 - 40 de ani
intre 40 - 50 de ani
peste 50 de ani

OO0a0gno

2. Sexul: O masculin O feminin

3. Ultimul nivel de educatie absolvit
[0 Studii medii
O Studii superioare
O Studii postuniversitare sau doctorale

4. Care este ocupatia Dumneavoastra?
Elev/Student

Salariat

Antreprenor
Liber-profesionist

Alta:|

O000n0
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5. Care considerati ca sunt cele mai importante trei probleme ale Municipiului Braila?

Nr.crt. | Problema Marcati cu X 1n
dreptul variantei
alese

1. Locurile de munca

2, Canalizarea si alimentarea cu apa

3. Cainii comunitari

4. Curdtenia

5. Consolidarea cladirilor

6. Delincventd/Infractionalitate

7. lluminatul public

8. Lipsa/ insuficienta oportunitatilor pentru activitéti culturale si

de petrecere a timpului liber

9. Locurile de parcare

10. Numarul/ calitatea locurilor de joaca

M. Starea/ insuficienta spatiilor publice

12, Starea/ insuficienta spatiilor verzi

13. Starea/ insuficienta gradinitelor/ scolilor

14. Starea trotuarelor

15. Starea carosabilului

16. Transportul Tn comun

17. Traficul

18. Altele

6. Dar cele mai importante aspecte pozitive ?

Nr. Aspecte pozitive Marcati cu X Tn

crt. dreptul variantei
alese

1 Consolidarea cladirilor

2. Curatenia

H, Canalizarea si alimentarea cu apa




STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA ZUF BRAILA

4. lluminatul public
5. Locurile de munca
6. Locurile de parcare
7 Numarul/ calitatea locurilor de joaca
8. Oportunitatile pentru activitati culturale si de petrecere a
timpului liber
9 Reducerea cdinilor comunitari
10. Starea spatiilor publice
11. Starea spatiilor verzi
12. Starea gradinitelor/ scolilor
13. Starea trotuarelor
14, Starea carosabilului
15. Traficul
16. Transportul in comun
17 Altele
7. Cat de multumit(3) sunteti de urmatoarele servicii publice la nivelul Municipiului Braila
. _ | Foarte Nu stiu/
Servicii publice Foarte oL I\fiultumlt Neutru Nuemultumlt nemultumit | nu
multumit(3) | (3) (3) . ' ”
(3) raspund

Alimentare cu apa si
canalizare

Administrarea
parcurilor/ spatiilor
verzi

Curatenie Si
gestiunea deseurilor

lluminat public

Intretinere
infrastructura
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rutiera si pietonala

Infrastructura
educationald
(gradinite, crese,
scoli, licee)

Locuri de joaca
pentru copii

Petrecerea timpului
liber

Piete

agroalimentare

Siguranta si ordinea
publica

Transportul n

comun

8. Care este zona in care locuiti?

9. Cum apreciati zona in care locuiti, din punct de vedere al:

Foarte , | Foarte Nu stiu/
| Multumit Nemultumit .
Elemente multumit | Neutru . nemultumit | nu
. (d) (a) " o
(a) (3) raspund

Administrarea
parcurilor/  spatiilor
verzi

Alimentare cu apa si
canalizare

Curdtenie si gestiunea
deseurilor

lluminat public

Infrastructura
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educationala
(gradinite, crese, scoli,

licee)

Locuri de joaca pentru
copii

Piete agroalimentare

Siguranta si  ordinea
publica

Transportul Tn comun

10. Utilizati/ ati utilizat serviciile de asistentd sociala din Municipiul Braila?
[1 Da
O Nu

11. Din cate stiti, care dintre urmatoarele servicii de asistentd sociala sunt disponibile in

Municipiul Braila?

Serviciul social Marcati cu X In dreptul variantei alese

Asistenta pentru persoane varstnice

Asistentd pentru persoane cu dizabilitati

Asistentd pentru minori proveniti din familii
in dificultate

Ajutoare pentru incalzirea locuintei

Cantina sociala

Nu stiu/ nu raspund

12. Care considerati ca sunt cele mai importante resurse care contribuie la cresterea calitatii
vietii Tn Municipiul Braila?
[0 Fluviul Dunarea/Faleza Dunarii

O

Zona libera Braila
[ Podul peste Dunare
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Revitalizarea/ amenajare zone pentru desfasurarea de activitati economice
Statiunea Lau Sarat care apartine comunei Chiscani

Parcul Monument, Gradina Publica si alte spatii publice

Spatiile deschise de la periferia orasului si padurea Stejarul

Ooooao

13. Care considerati ca sunt cele mai importante surse de poluare in Municipiul Brdila?

O Traficul auto

[0 Depozitarea/colectarea necorespunzatoare a deseurilor la nivelul strazilor, bulevardelor
si zonelor rezidentiale

[0 Animalele fara stapan

1 Altele (specificati)

14. Cunoasteti unul sau mai multe proiecte de investitii realizate in Municipiul Brdila?

Exemplificati!

15. Pe o scara de la 1 la 10 acordati punctaj urmatoarelor prioritati de investitii:

Modernizare infrastructura rutiera si pietonala

Modernizare flotd transport public

Reabilitare/modernizare sistem de alimentare cu apa si canalizare

Restaurare centru istoric (inclusiv infrastructura pietonald si carosabil)

Amenajarea de noi spatii verzi

Amenajarea de platforme pentru activitati economice

Modernizare/dotare infrastructurd educational

Amenajare spatii de agrement si petrecere a timpului liber, inclusive pentru activitati de

N o o Y o O

sport in masa
[0 Amenajare de centre medicale de permanenta sau centre de tratament

O Tnfiintare infrastructurd pentru autovehicule electric.

X Declar cd am luat cunostintd de prevederile din Regulamentul (UE) 2016/679 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si declar Tn mod explicit si Tmi dau acordul in vederea
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prelucrarii datelor cu caracter personal in scop contractual si/sau legal de cdtre S.C. Synesis
Partners S.R.L. Totodata imi dau acordul fatd de posibila comunicare a acestor date catre
autoritadti publice, operatori, terti sau imputerniciti sau altor categorii de destinatari.

Semnatura
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ANEXA 2

NUMARUL INTREPRINDERILOR ACTIVE DIN MUNICIPIUL BRAILA TN PERIOADA 2013-
2018

" Anul - Anul ~ Anul ' Anul Anul Anul

Sector economic I ! ,
' 2013 , 2014 1 2015 1 2016 2017 2018
Total Municipiul Briila 4860 |[4.930 4857 (4796 .4.893 5005
Agriculturd, silviculturd si - i | '
. 175 1177 1188 170 178 173
pescuit ‘ | ;
. Industria extractiv3 2 '3 '3 : 2 i i X
Industria prelucratoare 512 500 | 494 475 472 489
, Productia si furnizarea de
- energie electrica si termica, : ! .
12 14 12 11 7 7

‘gaze, apd caldd si aer
" conditionat ,

Distributia apei, salubritate,
- gestionarea deseurilor, 15 - 15 P14 -+ 15 16 17
 activitdti de decontaminare : E '

Constructii 366 368 1375 ' 369 373 384

Comert cu ridicata si cu

anuntul repararea | i ‘
amant .u p 2.136 +2.120 1.970 1.880 1.866 1.847
autovehiculelor si a

motocicletelor
Transport si depozitare 342 376 398 421 473 494

Hoteluri si restaurante 227 234 228 222 205 210
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" Informatii si comunicatii

' Intermedieri  financiare i

asigurari
. Tranzactii imobiliare

Activitati profesionale

stiintifice si tehnice

Activitati de servicii
administrative si activitati de
servicii suport

Tnvitamant
Sanatate si asistentd sociald

Activitditi de spectacole
culturale si recreative

Alte activitati de servicii

Sursa: UAT Municipiul Braila

113

95

114

306

146

30

90

51

130

117
' 93
116

j 321

161
34

87
55

139

127
+ 100
. 125

' 338
187
31
91
59

147

128
112
1123

| 366

134
38
112
59

149

125
109
148

| 366

) TET

43
129

' 7l

154

143

102
161

-394

167

46

141

69

160
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ANEXA 3

INTERPRETARE STATISTICA A CHESTIONARELOR APLICATE

‘VSI"I.'UATIA CENTRALIZATOARE A CHESTIONARELOR APLlCATE_GkuPULumeﬁ

Nr. total de chestionare aplicate, din care: 170
» nr. chestionare aplicate institutiilor publice 126
o din care respondenti 124
o din care invalide
» nr. chestionare aplicate mediului de afaceri i;
o din care respondenti 27
» nr. chestionare aplicate societétii civile 27
o din care respondenti
Nr. total de intrebari aplicate:
> pentru institutiile publice si societatea civil3 14
» pentru mediul de afaceri 13
INTERPRETAREA STATISTICA A CHESTIONARELOR APLICATE GRUPULUI TINTA
Intrebarea 1 Varsta dumneavoastrd este:
O sub 20 de ani
O intre 20 - 30 de ani
O fintre 30 - 40 de ani
O intre 40 - 50 de ani
O peste 50 de ani
Nr. respondenti: | 166 din 170 chestionare
Distributie
raspunsuri: Nr. Esantion Responde
crt. nti (total)
1. Institutii publice 122
2. Mediu de Afaceri 17
3. Societatea civila 27




WReprezentare
grafica:
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1 4. ’ TOTAL

70

60
50
40
30
20

10 i

ntre20-30de ani intre3o-4odeani Intre 40-50 de ani peste 50 de ani

o Institutii publice = Mediul de afaceri Societatea civild

Interpretare
statistica:

Din totalul respondentilor, aproximativ 47,5% dintre acestia au o varsta
de peste 50 de ani.

Nu au fost inregistrati respondenti cu o varsta mai mica de 20 de ani.
Grupa de varsta Tntre 20 si 30 de ani prezintd procentul cel mai scazut,
de aproximativ 3,6% din total.

Respondentii din esantionul mediu de afaceri prezintd cea mai
imbatranita populatie, in randul acesta regasindu-se numai persoane cu
o varstd de peste 40 de ani.

Respondentii societatii civile prezinta o pondere n raspunsuri apropiata
cu cea a respondentilor din cadrul institutiilor publice pentru grupele
de varsta 20-30 de ani si 30-40 de ani, indicand o populatie cu o variatie
a varstei mai accentuata in acest caz.

Intrebarea 2

Sexul:
a) masculin b)feminin

Nr. respondenti:

Distributie
raspunsuri:

163 din 170 chestionare

Nr. _ Responde
Esantion .

crt. nti (total)

1. Institutii publice 120

Z Mediu de Afaceri 17

3. | Societatea civila 26

4. | TOTAL 163
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Reprezentare 80
grafica: o

60

50

40

30

20

10

o]
Institutii publice Mediul de afaceri Societatea civila
mmasculin - = feminin

Interpretare Din Total respondenti:
statistica: - 62% sunt femei, reprezentand in cifra absoluta 101 respondenti

- 38% sunt barbati, reprezentand fin cifra absoluta 62 de

respondenti
Defalcat pe categorii se observd o tendintda de uniformitate in
distributia in cadrul mediului de afaceri, 7 respondenti fiind barbati si
10 femei.

Tntrebarea 3

Ultimul nivel de educatie absolvit:
= Studii medii;
= Studii superioare;
= Studii postuniversitare sau doctorale.

Nr. respondenti:

159 din 170 chestionare

Distributie
raspunsuri:

Nr. . Responde
Esantion )

crt. nti (total)

1. Institutii publice 120

2. Mediu de Afaceri 17

3. Societatea civila 22

4. TOTAL 159
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precadere respondenti din institutii publice, constituind n cifre

absolute 11 respondenti

Reprezentare 70
grafica:
0
50
40
30
20
10
o]
studii medii studii superioare studii postuniversitare
doctorale
@ Institutii publice  © Mediul de afaceri Societatea civila
Interpretare Din datele obtinute:
statistica: - 7,5% din totalul respondentilor au studii medii, acestia fiind cu

61% din totalul respondentilor prezinta

aceasta categorie constituind singura grupa in care au fost
identificati respondenti din cadrul societatii civile
31% din total prezinta studii postuniversitare sau doctorale

studii superioare,

Tntrebarea 4

Care este institutia publicd in care lucrati?/

in ce domeniu

(Institutii activati ?

publice/mediul

de afaceri)

Nr. respondenti: | 139 din 144 de chestionare

Distributie

raspunsuri: Nr. T Responde
crt. | nti (total)
1. Institutii publice 122
2. | Mediu de Afaceri 17
3. | TOTAL 139



STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA ZUF BRAILA

Reprezentare

140
grafica i
100
80
60
40
20
. P
Mediul public Mediul privat
Interpretare Preponderentd a raspunsurilor angajatilor institutiilor publice 87,7% din
statistica totalul respondentilor regdsindu-se in acest mediu, acestia constituind

in marime absoluta 122 de respondenti

Intrebarea 5
(humai  pentru

Care este specificul functiei pe care o detineti la nivelul
institutiei publice in care lucrati?
* Functie de conducere

institutiile

publice) = Functie de executie

Nr. respondenti: | 122 din 126 chestionare

Distributie

raspunsuri: Nr. Esantior Responde
crt. | 7 nti (total)
1. Institutii publice 122

Repreuzenta re # functie de conducere  m functie de executie

grafica:

Interpretare Din Total respondenti:

statistica: - 20% dintre angajati au functie de conducere

- 80% dintre angajati ocupa o functie de executie

Intrebarea 4
pentru
respondentii
societatii civile

Care este ocupatia Dumneavoastra?
O Elev/Student
O Salariat
L1 Antreprenor
O Liber-profesionist
O Alta:
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Nr. respondenti:

24 din 27 chestionare

Distributie B o
raspunsuri: Nr. Bsartion Responde

ct. | 7 nti (total)

1; Societate civila 122
Reprezentare 25
grafica:

20

15

10

5

2
8 ERESRIRTA
Salariat Alta

Interpretare Din Total respondenti:
statistica: - 22 sunt salariati, iar 2 ocupa alte profesii

- nu au fost finregistrati respondenti elevi/studenti, liberi

profesionisti sau antreprenori

Intrebarea 6

Care considerati cd sunt cele mai importante trei probleme ale
Municipiului Braila?

Criteriu Raspuns

Locurile de munca

Canalizarea si alimentare cu apa

Cainii comunitari

Curatenia

Consolidarea cladirilor

Delincventa/Infractionalitate

lluminatul public

Lipsa/ insuficienta oportunitatilor pentru
activitati culturale si de petrecere a timpului

liber

Locurile de parcare
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Numarul/ calitatea locurilor de joaca

Starea/ insuficienta spatiilor publice

Starea/ insuficienta spatiilor verzi

Starea/ insuficienta gradinitelor/ scolilor

Starea trotuarelor

Starea carosabilului

Transportul Tn comun

Traficul

Altele

Nr. respondenti:

166 din 170 chestionare

Distributie
raspunsuri:

'

' Aspect "ile

T

| Instituti ' Mediul

;de

publice : Afaceri

Locurile de munci . 86 | 14
‘ Canal_izare si alimentare cu apa 17 E 4
' Cainii comunitari 10 3
| Curitenia _ 46 9
 Consolidarea cladirilor il 9
: Delicvepté/ infractiopalitate .51 7
l lluminat public. 2 : 0
; Lipsa/ insuficienta |
oportunitatilor pentru activitati 5 5
culturale si de petrecere a
| timpului liber '
Locurile de parcare 17 3
Numarul/calitatea locurilor de . [O

joaca

. Societat . Tot

. ea civila i al
" 20 120
B |24
'3 16
11 66
10 60
12 70
0 2
6 30
4 24
2 9
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- Starea/ insuficienta spatiilor . : Z
‘ _ 6 0 1 o7
- publice 1
| | ;
~Starea/ insuficienta spatiilor : 1
‘ . 15 o 3 19
. verzi
. Starea/ insuficienta i
b i t4 L 3 .8
gradinitelor/ scolilor | -
e - |
Starea trotuarelor 10 1 4 ;15
. Starea carosabilului 14 0 .5 19
Transportul in comun 21 1 9 3
~Traficul 9 1 3 13
Altele 3 0 3 6
Reprezentare
. Altele m
grafica:
Traficul
Transportul in comun s
Starea carosabilului  F=s
Starea trotuarelor FE
Starea/ insuficienta gridinitelor/ scolilor 12
Starea/ insuficienta spatiilor verzi  mmas
Starea/insuficienta spatiilor publice &
Numarul/calitatea locurilor de joaca !
Locurile de parcare
Lipsa/ insuficienta oportunitatilor pentru... BmmEs
lluminat public 1
Delicventd/ infractionalitate ISR SRR
Consolidarea cladirilor
('uritani:
Cainii comunitari  F
Canalizare si alimentaracuapa If
Locurile de munca R AN ZER
o] 20 40 60 8o 100 120 140
i Institutiile publice = Mediul de Afaceri Societatea civila
Interpretare Din datele analizate se poate constata o uniformitate in ceea ce
statistica: priveste principalele probleme identificate
- problema locurilor de munca constituie cea mai pregnanta grija
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a respondentilor din cadrul celor trei esantioane;

- la polul opus se regdsesc aspecte ce tin de iluminatul public,

starea spatiilor publice sau a locurilor de joaca.

Tntrebarea 7

Dar cele mai importante aspecte pozitive ?

Aspecte

Rdspuns

Consolidarea cladirilor

Curatenia

Canalizarea si alimentara cu apa

lluminatul public

Locurile de munca

Locurile de parcare

Numarul/ calitatea locurilor de joaci

de petrecere a timpului liber

Oportunitatile pentru activitati culturale si

Reducerea ciinilor comunitari

Starea spatiilor publice

Starea spatiilor verzi

Starea gradinitelor/ scolilor

Starea trotuarelor

Starea carosabilului

Traficul

Transportul in comun

Altele

Nr. respondenti:

166 din 170 chestionare

Distributie
raspunsuri:

Instituti

Aspect ile
publice

Consolidarea cladirilor 7

Med
iul
de
Afac
eri

0

Societa
' Tot
tea

., al
civila
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F ' Curatenia 1 18 1 P2 21
Canalizarea si alimentarea cuapa 19 B 3 25
lluminatul public - 80 11 12 - 103
Locurile de munca i 0 11 '8
~Locurile de parcare 34 4 6 | 44
Numarul/ calitatea locurilor de '
. 12 4 6 22
joaca :
Oportunitdtile pentru  activitati
culturale si de petrecere a timpului 9 0 7 16
liber
Reducerea cainilor comunitari 39 6 10 55
Starea spatiilor publice 8 0 0 8
Starea spatiilor verzi 28 6 i 7 | 41
Starea gradinitelor/ scolilor 9 0 3 12
Starea trotuarelor 6 2 1 .9
Starea carosabilului 20 4 2 26
Traficul 3 0 3 6
Transportul in comun 22 2 il 25
! Altele 6 0 1 7
| Reprezentare
grafica: | R I —— R
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Altele [
Transportul fn comun [
Traficul M

Starea carosabilului [
Starea trotuarelor [l
Starea gradinitelor/ scolilor [
Starea spatiilor verzi [0
" Starea spatiilor publice 1l
Reducerea cdinilor comunitari [
Oportunitatile pentru activitati culturale si...
Numdrul/ calitatea locurilor de joacd T
Locurile de parcare S
Locurile de muncd [l
luminatul public
Canalizarea si alimentarea cu ap3
Curdtenia

Consolidarea cladirilor

0 20 40 60 8o 100 120

@ Institutiile publice = Mediul de Afaceri 1 Societatea civil3

Interpretare
statistica:

Din datele analizate rezultd o uniformitate la nivelul perceptiei
respondentilor,  situatia iluminatului public prezentind cel mai
favorabil aspect mentionat atat de respondentii din cadrul institutiilor
publice si societatii civile cat si de citre mediul de afaceri.

Reducerea cainilor comunitari constituie un alt aspect pozitiv identificat
de respondentii din cadrul celor trei categorii.

Pentru respondentii din cadrul institutiilor publice starea spatiilor verzi
constituie un alt aspect pozitiv, in vreme ce pentru societatea civil3 si
mediul de afaceri calitatea locurilor de joaci si a celor de parcare au
constituit o situatie pozitiva.

Intrebarea 8

Cat de multumit(d) sunteti de urmdatoarele servicii publice la nivelul
Municipiului Brdila?

Foar Mu N Nem Foa Nu
te ltu e ulfu rte stiu/
mult “mit ut mit( ne nu
umit (3) ru a) mu  risp

Servicii publice




Nr. respondenti:
Distributie
raspunsuri:
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Alimentare cu apa  si
canalizare

Administrarea parcurilor/
- spatiilor verzi

Curatenie si gestiunea
deseurilor

lluminat public

Intretinere infrastructura
rutierd si pietonald

- Infrastructura  educationald(
gradinite, crese, scoli, licee)

Locuri de joaca pentru copii

Petrecerea timpului liber
Piete agroalimentare

Siguranta si ordinea publica

Transportul Tn comun

159d in 170 ch est ii))h z; re 7

Nr.

Esantion
crt.

Responde
nti (total)

1. Institutii publice

116

2. Mediu de Afaceri

17
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) —
3. | Servicii sociale 26
4. | Total 159
Reprezentare
grafica: - Traljsp?orttffi‘n corn_u::n MEETE e : E=g
Sigurantd si ordine publica mmeman |
Piete agroalimentare mEmssEsmsssmms i
Petrecerea timpuluiliber mmmmeses
Locuri de joacd pentru copii M : =]
infrastructurd educationald o
Intretinere infrastructura rutiers |
lluminatul public SUSRiSSSESI 1 |
Curdtenia si gestiunea deseurilor m=w=a s
Administrarea parcurilor/spatiilor verzi s | f 5]
Alimentare cu apd si canalizare s =
] 50 100 150 200
o Foarte multumit = Multumit 1 Neutru
Nemultumit = Foarte Nemultumit = Nu stiuf Nu rdspund
Interpretare Din datele colectate rezulta:
statistica: » grad ridicat de multumire privind alimentarea cu api si
canalizare, administrarea spatiilor verzi, infrastructura
educationald, piete agroalimentare transport in comun si a
iluminatului public;
> o pondere majoritar nemultumitd se regiseste cand vine vorba
de gestionarea deseurilor, sigurantd si ordine public3,
petrecerea timpului liber si intretinere infrastructura rutiera.
intrebarea 9 Care este zona in care este sediul institutiei publice/ sediul societatii/ n

care locuiti?

Nr. respondenti: | 159 din 170 chestionare

Distributie

raspunsuri: Nr. e — Responde
crt. ’ nti (total)
1. | Institutii publice 122
2. Mediu de Afaceri 17
3. Servicii sociale 20
4. Total 159




STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA ZUF BRAILA

Reprezentare Nu este cazul.
grafica: B B
Interpretare Nu este cazul.

statistica: | E—— . -
Intrebarea 10 Cum apreciati zona in care aveti sediul institutiei/ locuinta, din puncti
de vedere al:

Foar

Mul Ne |te
te | Neu
tumi mult | nem | NS/

Servicii publice mult tru ,
t umit [ ultu | NR

mit

Foar

umit

Administrarea parcurilor/
spatiilor verzi

Alimentare cu apa si
canalizare

Curdtenie si  gestiunea
deseurilor

lluminat public

Infrastructura
educationald(  gradinite,
crese, scoli, licee)

Locuri de joaca pentru
copii

Piete agroalimentare

| | Siguranta si ordinea
publica

Transportul Tn comun

Nr.respondenti: | 166 din 170 chestionare
Distributie
raspunsuri:

Nr. Responde

Esantion .
crt: nti (total)

1. | Institutii publice 119
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2 Mediu de Afaceri 15
3. Servicii sociale 25
4, Total 159

Reprezentare
grafica:

Transportul Tn comun
Siguranta si ordine publica
Piete agroalimentare M
Locuri de joacd pentru copii &
Infrastructura educationald
luminat public RS
Curatenia si gestiunea deseurilor w0 S

AT T S|

Alimentare cu apd si canalizare R T

-~

Administrarea parcurilor/spatiilor verzi ="

0 50 100 150 200

® Foarte multumit = Multumit ! Neutru

Nemultumit 1 Foarte Nemulfumit = Nu stiu/ Nu rdspund

Interpretare
statistica:

Din analiza informatiilor obtinute reiese ca respondentii din toate cele
trei esantioane au prezentat un grad de multumire ridicat in ceea ce
priveste sistemul de alimentare cu apd si canalizare, curdtenia si
gestionarea deseurilor si administrarea parcurilor verzi din apropierea
locuintei (in cazul esantionului societate civild) si din apropierea locului
de munca.

Alte aspecte pozitive s-au regasit In multumirea fata de iluminatul
public piete agroalimentare sau in cazul infrastructurii de transport in
comun.

Spre deosebire de gradul de multumire general, in aceasta situatie nu
au fost identificati indicatori care sa prezinte un grad de satisfacere

preponderent scazut.

Intrebarea 11

Care considerati ca sunt cele mai importante resurse care contribuie la
cresterea calitatii vietii in Municipiul Braila?
» Fluviul Dundrea/Faleza Dunarii
Zona libera Brdila
Podul peste Dunare
Revitalizarea/ amenajare zone pentru desfdsurarea de activitati

Y V VYV

economice
Statiunea Lau Sarat care apartine comunei Chiscani

Y
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» Parcul Monument, Gradina Publici si alte spati_i ;;u-t—:lice

> Spatiile deschise de la periferia orasului si padurea Stejarul

N reigq_hdenti: 166 din 170 chestionare

Distributie . . } L :
rispunsuri: - Fluviul Dunarea/Faleza Dunarii 116
Zona libera Braila 48
Podul peste Dunare 114
Revitalizarea/ amenajare zone pentru 66
desfasurarea de activitati economice
- Statiunea Lacu Sarat care apartine comunei 56
Chiscani
Parcul Monument, Gradina Publica si alte spatii 59
publice
Spatiile deschise de la periferia orasului si 29
padurea Stejarul
Reprezentare
graﬁcé: Spatiile deschise de [a periferia orasului si E
padurea Stejarul l

Parcul Monument, Gradina Publica si alte spatii S
publice E o fhﬂ"%ﬂﬁﬁq

B Sl o

Statiunea Lacu Sdrat care apartine comunei
Chiscani

Revitalizarea/ amenajare zone pentru
desfdsurarea de activitati economice

Podul peste Dunare

Zona liberd Braila

Fluviul Dunarea/Faleza Dunarii

o Institutii publice = Mediul de afaceri  © Societatea civild
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Interpretare
statistica:

Din totalul raspunsurilor se poate remarca o importantd sporita
acordata fluviului Dundrea, primele doua resurse indicate ca fiind vitale
pentru Municipiul Braila implica cursul de apa prin amenajarea Falezei
Dunarii sau construirea unui pod peste fluviu.

Spatiile deschise de la periferia orasului si padurea Stejarul se afl3 la
polul opus ca si importanta acordata de respondentii din cele 3
esantioane in cresterea calitatii vietii.

Tntrebarea 12

Care considerati ca sunt cele mai importante surse de poluare in
Municipiul Braila?
» Traficul auto
» Depozitarea/colectarea necorespunzitoare a deseurilor la
nivelul strazilor, bulevardelor si zonelor rezidentiale
» Animalele fara stdpan
> Altele (specificati)

Nr. respondenti:

166 din 1_70 che_stipnqye

Distributie \ g
réspunsuri: ! Ti’aflculiauto 136 -‘
. Depozitarea/colectarea necorespunzitoare a 121
_deseurilor la nivelul strazilor, bulevardelor si
zonelor rezidentiale
. Animalele fara stdpan w27
i B | )
" Altele (specificati) 3 ’
Reprezentare 0
grafica: 00
8o
60
40
20 — —
- —
I ] r - -
. e mE N -
’&5@ ée?- %Q%Q .{@}6
& Q,‘} ‘7& ke
g & o
<& & o
2 N
& R
& S
& ¥
8 Institutii publice = Mediul de afaceri  © Societatea civild

Interpretare

In urma analizei datelor obtinute se poate remarca o ingrijorare




statistica:

STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA ZUF BRAILA

preponderentd a respondentilor in ceea ce priveste poluarea efectuata
' de  mijloacele de transport si de depozitarea/ colectarea
necorespunzatoare a deseurilor.
Defalcat, in functie de esantion, respondentii din cadrul institutiilor
publice si mediul de afaceri au indicat o ingrijorare mai mare fatd de
poluarea produca de traficul auto, aceasta directie constituind 49%,
respectiv 48,3% ca si pondere din totalul raspunsurilor pe grupe.
in cazul societétii civile, ingrijorarea majoritara o constituie depozitarea
si colectarea necorespunzatoare a deseurilor, constituind 45% din
totalul raspunsurilor acestei categorii.

intrebarea 13

Nr. respondenti: |

Cunoasteti unul sau mai multe proiecte de investitii realizate in
Municipiul Brdila? Exemplificati!

146 din 170 chestionare o

W[i)istribu’gie o Tk
réspunsuri: Nr. crt. Egé{]_’tli_?n Respondenti (total)___
1 Institutii publice 108
2 Mediu de Afaceri 14
3. Servicii sociale 24
4. Total 146
_Iiép rezentare Nu este cazul
grafica: -
Interpretare Nu este cazul
statistica:

Tntrebarea 14

Pe 0 scard de la 1 la 10 acordati punctaj urmatoarelor prioritati de
investitii:
>
>
>

Modernizare infrastructurd rutiera si pietonala

Modernizare flota transport public

Reabilitare/modernizare sistem de alimentare cu apa si |
canalizare |
Restaurare centru istoric (inclusiv infrastructura pietonalad si

b 7

carosabil)
Amenajarea de noi spatii verzi
Amenajarea de platforme pentru activitati economice

A2 Y

Modernizare/dotare infrastructura educationalad

\7

Amenajare spatii de agrement si petrecere a timpului liber,
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inclusiv pentru activitati de sport Th mas3

» Amenajare de centre medicale de permanentad sau centre de
tratament

> Infiintare infrastructur3 pentru autovehicule electrice

Nr. respondenti:

166 din 17Q chestionare

Distributie
réspunsuri: Nr. crt. Esantion Respondenti (total)
1. Institutii publice 122
2. Mediu de Afaceri 17
3. Servicii sociale 27
4. Total 166
Reprezentare
A Infii i 3 icule... T
graflca . Infiintare infrastructura pentru autovehicule
Amenajare de centre medicale de... IS
Amenajare spalii de agrement si petrecere a... SN
Modernizare/dotare infrastructurs.. . NP
Amenajarea de platforme pentru activitsti... NIRRT
Amenajarea de noi spatii verzi ISR
Restaurare centru istoric (inclusiv. .. IS
Reabilitare/modernizare sistem de... NSRRI
Modernizare flotd transport public  EEEEEEEEEEEEE
Modernizare infrastructura rutierd si pietonald I
0 200 400 600 800 1000 1200 1400
| [nstitutii publice  # Mediul de afaceri = Societatea civil3
Interpretare Din totalul rdspunsurilor analizate reiese cd modernizarea/ dotarea

statistica:

infrastructurii educationale si a infrastructurii rutiere constituie
directiile asupra carora autorititile locale ar trebui si isi indrepte
investitiile ulterioare.

Defalcat, se observd o preocupare a respondentilor din cadrul
institutiilor publice asupra modernizérii infrastructurii rutiere si
pietonale, in vreme ce mediul de afaceri isi indreapt atentia asupra
amenajarii de noi spatii verzi. societatea civili consider3 prioritar
modernizarea si dotarea infrastructurii educationale.

Tntrebri specifice aplicate esantionului societate civil3

Intrebarea 1

Utilizati/ ati utilizat serviciile de asistent4 sociala din Municipiul Braila?
> Da
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1 - » Nu
'Nr. respondenti: | 24 din 27 chestionare =
Distributie
raspunsuri: DA 3
NU 21
Repl_’evzentare —
grafica:
)
887% 4
.-Tr;te;[?r?te;éi | conform réspunsuirilor 88% dintre respondentii societatii civile nu au |
statisticd: | beneficiat de ajutoare sociale din partea autoritatilor locale. .
intrebarea Din cate stiti, care dintre urmatoarele servicii de asistenta sociala sunt
16 disponibile in Municipiul Braila?

. R Marcati cu X
Categoria serviciului C o
raspunsurile

Asistenta pentru persoane varstnice
Asistenta pentru persoane cu dizabilitati

Asistentd pentru minori proveniti din familii in
dificultate

Ajutoare pentru incdlzirea locuintei
Cantina sociald

Nu stiu/ nu rdspund

| Nr. respondenti:
Distributie
raspunsuri:

27 de respondenti din 27 de chestionare
Categoria serviciului Nr.
raspunsuri
Asistentd pentru persoane varstnice 13
Asist. Pers. dizabilitati 12
Asist. pentru minori proveniti din familii in dificultate 5
Ajutoare pentru incdlzirea locuintei 16
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, Cantina sociala 17
- NS/NR 5
Reprezentare 18
grafica: -
14
12
10
8
6
4
2
o]
Asistentd Asist. Pers.  Asist. Minori Ajutoare  Cantina sociala NS/NR
pentru dizabilitati ~ proveniti din pentru
persoane fam. in incalzirea
varstnice dificultate locuintei
Interpretare Din datele colectate rezultad ca sistemul de asistenta sociald prezent la
statistica: nivelul Municipiului Braila beneficiaza de toate programele destinate

persoanelor aflate in nevoie. Din frecventa raspunsurilor se poate
remarca un grad scazut de mentionare a programului de asistenta al
minorilor proveniti din familii in dificultate.
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