ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARAREA NR.455
din 1=2.09.2023

Privind: Aprobarea documentatiei tehnico — economice faza | - Studiu de fezabilitate,
a indicatorilor tehnico — economici si a Devizului general pentru obiectivul de
investitii «Racordare si montare statii de reincdrcare electrice rapide
pentru autobuze electrice achlzmonate in cadrul proiectului ,Achizitie
mijloace de transport public - autobuze electrice 1 0 m ses, Alexandna
Braila, Constanta, Dr. Tr. Severin, Focsani, Slobozia”».

CONSILAUL LOCAL MUNICIPAL BRATLA

La initiativa Primarului Municipiului Braila:

Avand Tn vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al Directiei de Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare Economica,
Relatii Internationale, Directiei Juridic Contencios Administratie Publica Locald si
Dlrect|e| Fmantelor Publice Locale precum si avizele comisiilor de specialitate nr. 1 si
2 din cadrul C.L.M. Braila;

Tinand cont de prevederile H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul - cadru al documentatilor tehnico - economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si
completarile ulterioare;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d) din O.U.G. nr. 57/2019,
privind Codul administrativ, cu modificarile Si completarlle ulterioare;

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. a) coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a) din
O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare;

HOTARASTE :

Art.1 Se aprobd documentatia tehnico — economici faza | - Studiu de
fezabilitate pentru obiectivul de mvestltu «Racordare si montare statii de
reincarcare electrice rapide pentru autobuze electrice ach:z:t:onate in cadrul
proiectului ,Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice 10 m
ses, Alexandria, Bralla Constanta, Dr. Tr. Severin, Focsani, Slobozia”»,
conform anexei nr. 1, parte mtegranta din prezenta hotarare.



Art.2 Se aproba indicatorii tehnico — economici pentru obiectivul de investitii
«Racordare si montare statii de reincadrcare electrice rapide pentru autobuze
electrice ach:z:t:onate in cadrul proiectului ,Achizitie mijloace de transport
public — autobuze electrice 10 m ses, Alexandria, Bralla Constanta, Dr. Tr.
Severin, Focsani, Slobozia”», in valoare totald de 1.489. 297,15 lei cu TVA din
care C+M: 244. 348,40 lei cu T.V.A., conform anexei nr. 2, parte mtegranta din
prezenta hotarare.

Art.3 Se aproba Devizul general pentru obiectivul de investiti «Racordare si
montare statii de reincarcare electrice rapide pentru autobuze electrice
achizitionate in cadrul proiectului »Achizitie mijloace de transport public -
autobuze electrice 10 m ses, Alexandria, Brdila, Constanta, Dr. Tr. Severin,
Focsani, Slobozia”», conform anexei nr. 3, parte integranta din prezenta hotarare.

Art.4 Sumele necesare pentru realizarea obiectivului de investitii «Racordare
si montare statii de reincdrcare electrice rapide pentru autobuze electrice
ach:z:t:onate in cadrul proiectului ,,Achizitie mijloace de transport public -
autobuze electrice 10 m ses, Alexandria, Bra:la Constanta, Dr. Tr. Severin,
Focsani, Slobozia”» vor fi a3|gurate din bugetul local al Mummplulm Braila.

Art.5 Durata de realizare a lucrarilor pentru obiectivul de investitii «Racordare
si montare statii de reincdrcare electrice rapide pentru autobuze electrice
ach:z:t:onate in cadrul proiectului ,Achizitie mijloace de transport public -
autobuze electrice 10 m ses, Alexandria, Bra;la Constanta, Dr. Tr. Severin,
Focsani, Slobozia”» este de 5 luni, din care 3 luni durat3 de executle

Art.6 Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului Bréila,
prin Directia de Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare Economica, Relatii
Internationale si Directia Finantelor Publice Locale, iar Secretarul General al
Mummplulw Braila o va comunica celor interesati. *

PRESEDINTE DE SEDINTA,

FLORIN G HITA

CONTRASEMNEAZA
SECRETAR GENERAL,

F-P0O-09-02.01.05/rev.0
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A. PIESE SCRISE
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
RACORDARE S| MONTARE STATII DE REINCARCARE ELECTRICE

RAPIDE PENTRU AUTOBUZELE ELECTRICE

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

U.A.T. Municipiul BRAILA, judetul BRAILA,.

1.3. Ordonator de credite (secundari/tertiar)

Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei

UAT Municipiul BRAILA, judetul BRAILA,

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI
MUNICIPIUL CALARASI, strada Petrosani,nr.26
Mail: proexinstalcosulting@gmail.com
Tel:0721214699

2. Situatia existentd si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de
investitii

In prezent in Muncipiul Braila, in zona amplasamentelor propuse capat de linie
traseu autobuze -linie capt 2 Vidin, nu exista statii de reincarcarea a
autovehiculelor electrice(autobuze electrice). In zona amplasamentelor
propuse pentru amenajarea de statii de reincarcare exista puncte de
transformare in vedere alimentarii cu energie electrica a acestora (statie
electrice de transport si distributie 110/20/kV-PISC).
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2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost
elaborat in prealabil) privind situatia actuala, necesitatea si
oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate si propuse spre analiza.

Nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare

Vehiculele electrice sunt viitorul automobilismului. Guvernele Europene
si-au luat angajamentul de a sustine productia de vehicule cu emisie foarte
scazutd, in timp ce brand-uri celebre, de la Mazda la Maserati, au construit
deja masini electrice sau sunt in curs de a o face.

Masinile electrice genereaza mai putine emisii si sunt mult mai eficiente.
95% din energia generata de catre o masina electrica este destinatd punerii in
miscare a autoturismului. Comparativ, masinile cu combustie interna sunt
eficiente Tn proportie de numai 30%, restul energiei fiind pierduta prin zgomot
si caldura.
Alte beneficii:
o Costurile operationale sunt mai scazute ludnd in considerare ca o
incarcare completa a bateriei este mai ieftina decat un rezervor plin cu
carburant.
o Mai putine parti mobile inseamna costuri de mentenanta mai scazute.
De retinut este cé&, cel putin in momentul de fata, masinile electrice au
un cost de achizitionare mai ridicat comparativ cu masinile conventionale.
Exista totusi pachete si subventii guvernamentale care pot contracara aceste
costuri.

In Europa este disponibila o subventie de aproximativ 4,000 €, destinata

celor care se gandesc sa faca schimbarea.
Exista trei tipuri de masini care sunt considerate electrice.

8

151/504/2016;CUI1:36670168;tel:0721214699; mail:proexinstalconsulting@gmail.com




PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI

STUDIU DE FEZABILITATE"STATII DE REINCARCARE PENTRU VEINICULE ELECTRICE IN MUNICIPIUL BRAILA"

e Hibride conventionale, care are nevoie de un rezervor de combustibil
fosil, dar dispune si de un motor electric, alimentat de o baterie care se
fncarca in urma franarii.

o Hibridul Plug-in care dispune de un motor pe bazad de combustibil
(petrol), dar si de un motor electric care poate fi conectat si incarcat la o
sursa electrica. Acesta poate sa functioneze pentru o perioada scurta de
timp pe baza de curent.

e Vehiculele cu baterie electrica sunt cele la care va ganditi, probabil,
atunci cand se vorbeste despre masini electrice. Acestea functioneaza
doar pe baz& de electricitate. Marea majoritate a producéatorilor de
masini au un astfel de model in oferta.

Infrastructura de mentenanta, costul de productie si viteza de incarcare
urmeaza sa se schimbe dramatic Tn urmatorii ani. A conduce o masina
electrica va reprezenta normalitatea pentru multe persoane, iar guvernele
si companiile de energie isi seteazad teluri marete pentru a ajuta la
realizarea acestei schimbairi.

In Germania, in viitorul apropiat, guvernul doreste, iIn mod activ, o
trecere definitiva de la combustibil conventional la electricitate. Franta si
Marea Britanie se pregatesc sa interzicd vanzarea de masini cu
combustibil fosil pana in 2040.

In momentul de fatd Danemarca are mai multe statii de incarcare decat
benzinarii.

Italia a scutit vehiculele electrice de taxa de drum, respectiv de taxa de
proprietate, timp de cinci ani de la momentul inregistrarii autovehiculului.

Cadrul legal

. ORDINUL nr. 1962 din 29.10.2021 pentru aprobarea Ghidului de
finantare a Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport
rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru
vehicule electrice in localitati;

. Ghidul de finantare a Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele
de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de
reincarcare pentru vehicule electrice Tn localitati din 29.10.2021;
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. HG 1069/2007 Strategia energetica a Romaniei pentru perioada 2007-
2020 actualizata pentru perioada 2011-2020

. Directiva nr. 2006/32/CE a Parlamentului European si a consiliului
. Directiva 2012/27/CE
. Legea 121/2014 cu privire la eficienta energetica

. Legea 98/2016 privind achizitiile publice

. HG 1460/2008 — Strategia nationala pentru dezvoltare durabila a
Romaniei — Orizonturi 2013-2020-2030

. Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

. Legea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrarilor de constructii,
republicata;
. Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si

continutul-cadru al documentatiilor ~ tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice cu modificarile
si completarile ulterioare;

. Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de
verificarea si expertiza tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si
a constructiilor;

. Legea nr 199/2000 privind utilizarea eficienta a energiei; Ordonanta nr.
22/2008

. QUG 195/2005 privind protectia mediului;

. HG 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/ acordului
cadru din Legea nr 98/2016 privind achizitille publice

- Regulamente si directive EU pentru achizitii ecologice:
> DIRECTIVA 2009/125/CE A PARLAMENTULUI

EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 21 octombrie 2009 de instituire a
unui cadru pentru stabilirea cerintelor in materie de proiectare ecologica

aplicabile produselor cu impact energetic
> Regulamentul (CE) nr. 278/2009 al Comisiei din 6 aprilie

2009 de punere in aplicare a Directivei 2005/32/CE a Parlamentului
European si a Consiliului Tn ceea ce priveste cerintele in materie de
proiectare ecologicd pentru puterea absorbitd in regim fara sarcina si
pentru randamentul mediu in regim activ al surselor externe de

alimentare
» Catalogul Transnational al Procedurilor de Achiziti Publice

Eficiente Energetic
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Referinte normative si Specificatii

(EL 618511 <201 Sistem de incarcare conductiva pentru vehicule

electrice - Partea 1:
Cerinte generale
IEC 61851-23-2014 Cerlnte pentru conectarea conductiva a surselor de
alimentare CA/CCpentru vehicule electrice-Sistemul
de incarcare la bord Cerinte EMC
IEC 61851-21-2-2018 | Sistem de Incarcare conductivd pentru vehicule
electrice - Partea24. Comunicare digitala Tntre o
statie de incarcare CC EV si un vehicul electric
pentru controlul incarcérii CC
IEC 61851-24-2014 Fise, prize, conectori pentru vehicule si prize
pentru vehicule Tncércarea conductiva a
vehiculelor electrice — Partea 1: Cerintegenerale

IEC 61851-24-2014 | Fise, prize, conectori pentru vehicule si prize
pentru vehicule

IEC 62196-1-2011 Comunicarea digitala a sistemului de incarcare
combinata cu sistemul deincarcare EV CC si
sistemul de control EV

IEC 62196-3 2014 Comunicarea digitald a sistemului de incarcare
combinatéd cu sistemul de incarcare EV CC si
sistemul de control EV

2.2 -STANDARDE, NORMATIVE, FISE TEHNOLOGICE Sl ALTE
PRESCRIPTII

Norme tehnice generale

» PE 106/2003 Normativ pentru constructia LEA josa tensiune

» PE 132/2003 Normativ pentru proiectarea retelelor electrice de distributie
publica3.2.Lj-FT-47-2010 Executia LEA.josa tensiune (BDNE nr.9/05)

> 1.RE.Ip-49-86 Indreptar de proiectare a retelelor de distributie publica.

» NTE 007/08/00 Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de
cabluri electrice1RE-Ip-30-04 Indreptar de proiectare si executie a
instalatiilor de legare la pamant
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Cerinte leqgislative ( minimale ) de mediu:

> Legea nr. 107/1996-Legea apelor ( modificata si completata de
Legile nr.310/2004 si nr.112/2006 );

> Legea nr.665/2001-Protectia atmosferei ( aproba OUG nr.243/2000 );

» Legea nr.426/2001-Regimul deseurilor ( aproba OUG nr.78/2000,
modificata si completata de OUG NR.61/2006 si Legea nr.27/2007

);

> Legea nr.360/2003 privind regimul substantelor si preparatelor
chimice periculoase modificata si completata de Legea
nr.263/2005;

Legea nr.265/2006 pentru aprobarea OUG nr.195/2005 privind
Protectia Mediului, modificata si completata de OUG nr.154/2008,
OUG nr.57/2007, OUG nr.114/2014, OUG nr.164/2008;

Legea nr.56/2006 pentru modificarea si completarea Legii nr.199/2000 privind
utilizarea eficienta a energiei;

» HGR nr.291/2005 care modifica Hotararea Guvernului nr.173/2000
pentru reglementarea regimului special privind gestiunea si
controlul bifenililor policlorurati si ale altor compusi similari;

> HGR nr.235/2007-Gestionarea uleiurilor uzate;

» HGR nr. 118/2002-Norme privind conditile de descarcare in
mediul acvatic a apelor uzate, modificata si completata de HGR

nr.35/2005;

Y

Acte normative in domeniul SSM:

Legea nr. 319 din 14 iulie 2006-Legea securitatii si sanatatii in munca;

HGR nr.1425 din 11 octombrie 2206-Normele

metododolige de aplicare a Legii Securitatii si Sanatatii in

munca nr.319/2006;

> HGR nr.1091 din 16.08.2005 privind cerintele minime de
securitate si sanatate pentrulocul de munca;

> HGR nr. 1146 din 30 august 20086-privind cerintele minime de
securitate si sanatate pentruutilizarea in munca da catre lucratori a
echipamentelor de munca;

> HGR nr. 1048 din 09.08.2006-privind cerintele minime de
securitate si sanatate pentru utilizarea de catre lucratori a
echipamentelor individuale de protectie la locul de munca;

Y V¥V
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» HGR nr.1051 din 9 august 2006-privind cerintele minime de
securitate si sanatate pentru manipularea manuala a maselor care
prezinta riscuri pentru lucratori, in special de afectiuni
dorsolombare;

Toate normativele invocate sunt cele actualizate la zi cu modificarile
legislative la zi.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

In prezent in Muncipiul Braila, in zona amplasamentelor propuse capat de
linie traseu autobuze -linie capat 2 Vidin, nu exista statii de reincarcarea a
autovehiculelor electrice(autobuze electrice). In zona amplasamentelor
propuse pentru amenajarea de stati de reincarcare exista puncte de
transformare in vedere alimentarii cu energie electrica a acestora (statie
electrice de transport si distributie 110/20/kV-PISC).

In conformitate cu Strategia de dezvoltare durabila 2020-2030 a
Municipiului Braila,, s-a definit viziunea strategicd care sintetizeaza sensul
evolutiei de dezvoltare a unei comunitati si determina directiei de transformare
a viziunii in realitate. Viziunea privind dezvoltarea unei comunitéti, reprezinta
o stare dorita, proiectata in viitor si care configureaza o posibila si asteptata
dezvoltare. Ea presupune o gandire dinamica si capabild care s evalueze pe
termen lung sansele de dezvoltare pentru atingerea scopului dorit. Desi, de
multe ori, intre viziune si evolutia ulterioara a acesteia existd numeroase
abateri, definirea viziunii reprezintd o conditie pentru dezvoltarea oricarei
comunitati.

Astfel,prin strategia de dezvoltare 2020-2030 ,directia 1”Braila,-un oras
verde” s-a stabilit ca obiectiv’imbunatatirea sistemului de mobilitate urbana
existenta la nivelul Municipiului Braila, prin Modernizarea si extinderea

sistemului de transport”

O viziune buna ofera posibilitatea tuturor membrilor, institutii, organizatii si
chiar cetateni sa Tsi identifice interesele si deci sa-si construiascd motivatia
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necesara pentru punerea ei in practica, fiind Impartasita si acceptata de toti
cei implicati.

Viziunea de dezvoltare a Municipiului Braila, este generatd de rezultatul
Analizei situatiei existente din punct de vedere socio-economic, al mediului si
nivelului de echipare tehnica si sociald, pornind de la punctele tari, punctele
slabe, oportunitatile si amenintérile identificate. In procesul de planificare
strategica s-au desprins o serie de concluzii care pun bazele dezvoltarii

orasului.

Astfel, ca raspuns la oportunitdtile de dezvoltare, viziunea pentru
dezvoltare a Braila, este concentratd pe dezvoltarea si regenerarea urbana a
orasului, regenerare care trebuie sa aibd ca rezultat cresterea calitatii vietii,
intelegand prin aceasta un mediu de viatd curat si civilizat, ofertant pentru
petrecerea timpului liber, sustinut de o infrastructurd moderna si de accesul la
servicii publice de buna calitate si pe cresterea economica ca rezultat al
sustinerii mediului de afaceri existent si dezvoltarea unui sector al IMM-urilor

locale puternic si dinamic.

De asemenea, Municipiul Braila, isi propune s& fsi valorifice potentialul
cultural si turistic, devenind o destinatie atractiva Tn peisajul multicultural
european, cu eforturile concentrate ale unei administratii eficiente si eficace.

Atingerea acestor obiective strategice asociaza in mod obligatoriu interesul
pentru dezvoltarea unei administratii publice prompte si eficiente.

Crearea unui mediu economic performant si competitiv reprezintd un
deziderat major in fundamentarea planului de actiuni al procesului de
realizare a Strategiei de dezvoltare a orasului si implica automat o
concentrare a fortelor tuturor participantilor ce activiza in domeniul economic
atat in elaborarea masurilor pentru realizarea cresterii dorite cat si la punerea

in practica a acestor masuri.

Un factor important in retentia fortei de munca si a populatiei in general, 1l
reprezinta calitatea locuirii. Asigurarea unor conditii decente de locuit si a unui
mediu de viata ofertant, care sa raspunda pretentiilor ridicate ale cetateanului
modern, european, reprezinta o prioritate a viziunii de dezvoltare, iar planul de
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masuri propuse prin Strategia de dezvoltare traseaza liniile directoare ale
actiunilor pentru imbunétatirea aspectelor care tin de calitatea locuirii:

— Infrastructura edilitard de baza (apa, canalizare, electricitate, gaze, piete,
siguranta cetatenilor, situatii de urgenta);

— Infrastructura de transport;

— Infrastructura culturala si de petrecere a timpului liber.

De asemenea, accesul populatiei la serviciile publice si calitatea acestora
au o influenta majora in asigurarea satisfactiei beneficiarilor acestor servicii.
Masurile propuse prin planul strategic vizeaza imbunatatirea conditiilor oferite
cetatenilor prin servicile de sanatate, serviciile de protectie social pentru
persoanele cu nevoi speciale, educatia populatiei si siguranta civila.

Institutiile administratiei publice locale au ca obiective atat asigurarea
unor servicii caracterizate de un inalt profesionalism bazate pe rezolvarea cét
mai prompta a problemelor cetatenilor, cat si buna gospodarire a teritoriului
administrat.

Toate actiunile care se vor intreprinde ca urmare a planului strategic nu
vor avea un impact negative asupra mediului inconjurator, protectia mediului
reprezentand o obligatie asumaté si respectata de catre toti actorii participanti
la realizarea obiectivelor strategiei.

Pe scurt, viziunea pentru dezvoltarea durabilda a Municipiului Braila, este
rezumata astfel:

Dezvoltarea Municipiului Braila, in perioada 2020-2030 este centrata pe
constructia unui municipiu redresat, adaptat necesitatilor comunitatii, care sa
imbine calitatea locuirii si dinamica mediului economic pentru confortul si
bunastarea locuitorilor sai si sa faciliteze transformarea orasului intr-un centru
de oportunitati, cat si intr-o destinatie reper pentru turismul national si
European riveran Dunarii.
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Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) 2020-2030-
Municipiul Braila,- se urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care
sa satisfaca nevoile de mobilitate din cadrul comunitatilor din teritoriul sau,
vizand urméatoarele cinci obiective strategice:

2 Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni
de transport care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a se
deplasa spre destinatii si servicii. Acest obiectiv include atat conectivitatea,
care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si
accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt
privati de oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de exemplu, o
anumita stare fizicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit,
varsta, sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru
calatori si pentru comunitate in general;

3. Mediul — Reducerea poluérii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze
cu efect de sera si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod
specific tintelor nationale si ale Comunitati Europene Tn ceea ce priveste
atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul
de vedere al costului privind transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a
calitati mediului urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al
economiei si al societatii in ansamblu.

In acest context infiintarea de statii de incarcare al autovehiculelor
electrice -autobuze si microbuze, este un pas important in realizarea
dezideratelor de reducere al gazelor cu efect de sera.
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2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen
mediu si lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii
obiectivului de investitii

Transporturile rutiere reprezintd o sursa importantd pentru poluarea
mediului. Este esential sa cunoastem ariile in care activitatile corelate cu
transporturile produc un efect negativ asupra mediului ambiant. Tn acest mod
putem propune proiecte care sa diminueze impactul negativ asupra mediului
si sa sustinem o dezvoltare urbana durabild, in care evolutia societatii umane
in toate aspectele sale este in armonie cu natura. In acest fel vom putea crea
un viitor sigur pentru generatiile urmatoare si vom putea asimila evolutia
asezarile umane unui mediu sanatos, Tn care resursele naturale si elementele
ecosistemului pastreaza un grad ridicat de functionalitate.

Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte
negative pe care transporturie le genereaza sunt urmatoarele:
poluarea aerului, poluarea fonica, poluarea apei,
poluare solului, incélzire globala, distrugerea habitatelor

si dereglarea sistemelor biotice.
Poluarea aerului este in principal generata de eliberarea in atmosfera a

emisiilor toxice, rezultate in urma arderilor combustibililor. in acest caz vorbim
in principal despre emisiile ce contin monoxid de carbon, oxizi de azot, bioxid
de sulf, compusi organici volatili, plumbul (si alte metale toxice) si particule in

suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari,
generati Tn mod direct de catre motoarele autovehiculelor. Exista insa si o alta
categorie de substante toxice cauzate de activitatea de transport, insa care nu
sunt emise in mod direct. Acestea apar in atmosfera, in urma reactiilor
chimice dintre substantele poluante emise initial in urma procesului de
combustie. Un exemplu in acest sens este reprezentat de ozon.

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regéaseste in
emisiile generate de autovehicule. Chiar daca nu prezinta cel mai mare grad
de periculozitate in comparatie cu celelalte componente ale emisiilor despre
care vorbim, ponderea acestuia ii confera un rol vital in analiza calitatii aerului
si in determinarea nivelului de poluare a aerului din municipiul Braila,.
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Valoarea limitd pentru concentratia de monoxid de carbon din aer este de
107g/m3. Tn cazul de fatd, scaderea traficului din arealului analizat va conduce
la Tmbunétatirea calitatii aerului, prin reducerea emisiilor de gaze nocive, cu

efect dovedit asupra sanatatii umane.

Oxizii de azot sunt o sursa importanta de poluare deoarece pot afecta
mediul si sdnatatea umana In mai multe feluri. Datoritd probabilitatii mari de
oxidare si formare de acizi pe baza de azot, acesti compusi sunt o sursa
semnificativd de poluare. Vorbim n acest caz despre formarea ploilor acide,
cu efect negativ asupra vegetat|e| cladirilor istorice, monumentelor, apelor
statatoare de dimensiuni medii si mici. in ceea ce priveste efectul nociv
asupra sandtati umane, s-au constatat de-a lungul timpului, afectiuni ale
cailor respiratorii, cu precaderea inflamarea pldmanilor si |mpiedlcarea
functiondrii normale a acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeazé in urma oxidarii
compusilor cu sulf din combustibilul ars. De mentionat este efectul iritant pe
care il conferd acest tip de poluant, atat asupra aparatului respirator cat si
asupra pielii. Cresterea ponderii de motoare Diesel a dus in mod direct |a
cresterea poludrii datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezintd o grupd de compusi organici, o parte dintre
acestea fiind regasite si in emisiile autoturismelor. in aceasta grupa benzenul
este substantd care poate produce efectele cele mai devastatoare, fiind un
factor de risc pentru aparitia bolilor grave precum cancerul sau leucemia. Se
cunoaste faptul ca existd o concentratie mare de benzen Tn petrol (depaseste

4%), in special in cazul tipurilor Premium.

Pulberile in suspensie apar atat in urma arderii incomplete a
combustibililor, cat si datorita pneurilor masinilor la oprirea acestora. O
importanta deosebitd o prezintd doua categorii de pulben in suspensie,
clasificate dupd diametrul acestora masurat in lim: PM10 si PM2,5. Aceste
pulberi produc inflamarea si iritarea alveolelor pulmonare, intensifica crizele
de astm, expunerea pe termen lung la acestea putdnd conduce la aparitia

cancerului si a mortii premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezultate in urma
combustiei combustibililor, motoarele Diesel prezentand o concentratie mai
mare in acest caz. Efectul devastator pe care aceste metale il prezinta asupra
degradarii mediului si a sanatati umane este legat de fenomenul de
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bioacumulare. Organismele umane si nu numai fiind expuse prin diferite surse
la acesti poluanti ajung s& inmagazineze din ce in ce mai multe metale toxice,
cu efecte negative semnificative asupra homeostaziei interne.

Incalzirea globala este un efect negativ important pe care transportul Tl
produce. Dioxidul de carbon (CO2) si carbonul sunt principalele gaze cu efect
de sera, iar arderea combustibililor fosili continud sa fie o sursa primara
pentru incélzirea globald. Ozonul rezultd din reactile fotochimice din
atmosferd, avand la baza poluanti atmosferici rezultati in principal in urma
transporturilor, producerii energiei, agriculturii si industriei.

O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta caldura.
Desi bioxidul de carbon este principalul gaz cu efect de sera, exista si alte
gaze care depésesc de cateva ori capacitatea moleculei de bioxid de carbon
de a capta céldurd (metanul este de doudzeci de ori mai eficient, iar oxizii de
azot de circa 300 de ori mai eficienti).

Efectul cumulativ al gazelor cu efect de sera este unul in mare parte
global, ins& mobilitatea urbana durabild trebuie sa ia in considerare nu doar
efectele locale ale poludrii generate de activitatile de transporturi, cat si

efectele globale.

Modificarile atmosferice la nivel macro se rasfrang eventual catre fiecare
regiune in parte, prin urmare, propunerile din cadrul acestui raport sunt menite
sa diminueze efectele nocive asociate cu transporturile rutiere.

Poluarea apei reprezintd un element important de luat n calcul.
Poluarea apelor se face in mai multe moduri. Substantele xenobiotice cu efect
negativ pot ajunge in apa prin intermediul precipitatiilor sau al scurgerilor de
lichide din diferite surse de poluare mobile sau stationare. In cazul
substantelor nocive transportate prin intermediul precipitatiilor, vorbim despre
antrenarea poluantilor atmosferici, inglobarea acestora in picaturile de apa si
relocarea lor in cursurile de apa, panza freatica, etc. Tot in cazul precipitatiilor
amintim si de efectele negative ale ploilor acide, exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performate ar fi, inregistreazad scurgeri de
lichide, precum diferite uleiuri, lichide frana, antigel s.a. Acest lucru este usor
vizibil, Tnregistrandu-se pete uleioase pe partea carosabila a drumului, in
parcéri, dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor sau zonelor de drenaj a
apei, paralele cu sensul de mers al automobilelor.
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De mentionat sunt si lucrarile de Tntretinere a drumurilor ce au efect
negativ asupra calitati apelor: utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru
covorul vegetal din imediata vecinatate a drumurilor si utilizarea clorurii de
sodiu si a altor substante pentru inldturarea ghetii de pe carosabil, in sezonul
rece. Ambele actiuni produc efecte negative ce se rasfrang asupra calitatii
apei. Indicii afectati sunt ph-ul, consumul chimic de oxigen (CCO), consumul
biochimic de oxigen (CBO), duritate, concentratie metale grele, concentratie
de pesticide precum si diferiti indici biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poluarii fonice
vorbim despre afectarea starii fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele
umane sau nu numai. Vorbind strict de efectele negative asupra omului ce tin
de modificari biologice putem spune clar cd expunerea indelungatd la
zgomote produce traumatisme auditive, In cazul in care acestea depasesc
limita superioard normald de percepere a organului auditiv. Pragul de 80
decibeli este nivel peste care intensitatea sunetului devine nociva. Mai mult de
atat, organismul uman poate inregistra stari de oboseald, migrene ori alte
afectiuni mai grave ale diverselor sisteme de organe datorate zgomotului.

Existd o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonica.
Acestea incep cu designul pneurilor si a materialului antiderapant astfel ca
franarea sau demarajul rapid de pe loc s& nu mai produca sunete de
intensitatea crescutad, pana la instalarea de limitatoare de vitezd si chiar
perdele vegetale care sa camufleze sau sa estompeze zgomotele de trafic.
De asemenea, proiectele menite sa reduca intensitatea poluérii fonice vor
oferi un nivel crescut al confortului rezidentilor si implicit al calitatii vietii

acestora.

Poluarea solului cauzatd direct si indirect de catre traficul rutier se
exprima in principal prin: eroziune si fenomenele asociate, scaderea fertilitatii
solului, modificarea cresterii plantelor, schimbarea compozitiei edafice a biotei
microscopice (fungi si microorganisme).

Substantele xenobiotice ce ajung Tn sol pot fi poluantii atmosferici care
s-au depus pe suprafata solului, ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti in
profunzimea acestuia sau pot proveni din alte surse. De amintit sunt lucrarile
de ntretinere a drumurilor, scurgerile de lichide de la automobile, infiltrarea
levigatului in zonele imediat apropiate portiunii de carosabil intens circulat.
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Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice reprezinta parte
din impactul negativ exercitat intr-o masura de catre transporturile rutiere.
Cand vine vorba despre distrugerea habitatelor, transporturile nu contribuie Tn
mod decisiv, deoarece amplasarea efectivd a asezdrii umane a condus la
realocarea spatiului initial ocupat de habitatul unei biocenoze. Cu toate
acestea, trebuie mentionat faptul ca o serie de factori poluanti actioneaza
sinergic in reducerea habitatelor limitrofe: poluare fonica, crestere termica
locala sesizabila, lumini intense pe timp de noapte, utilizare pesticide, scurgeri
de ulei, nivel crescut de emisii rezultate Tn urma arderii combustibililor fosili.

Acesti factori influenteaza pe de alta parte si comportamentul speciilor
animale, acestea suferind modificari legate de migratie, reproducere, relatii
trofice de tip prada-pradator afectate, prin suprapunere de stimuli auditivi.
Modificarea mediului de viata (acvatic sau terestru) atrage dupa sine
modificarea si afectarea biocenozelor care populeaza ecosistemul vizat.

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante
poluante datorate activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu,
aceasta fiind afectatad de conditiile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si
de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din
punct de vedere al impactului asupra mediului sunt: emisiile de CO,
emisiile de NoX, etc.

Protectia mediului inconjurator este principala preocupare a secolului
XXI. Astfel ca, producatorii de autoturisme si-au indreptat atentia catre
crearea de noi modele, hibrid sau 100% electrice.

Cresterea numarului de autovehicule electrice

(autoturisme,microbuze.,autobuze etc) duc la cresterea numarului de
infiintare de statii de reincarcare autovehicule electrice , conditie care se

impune pentru incurajarea si dezvoltarea parcului de autovehicule

electrice, ce va duce la final reducerea emisiilor de CO2 si NoX.
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2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Dezvoltarea infrastructurii de incarcare este un instrument util pentru ca
orasele sa poata cregte numarul vehiculelor electrice conduse de céatre clienti

si flote comerciale.
Decizia oragelor de a sustine orientarea catre vehicule electrice trebuie

analizata atent, pentru a se asigura ca toate aspectele implementérii sunt
integrate si durabile.

fn urmatorii ani, toti constructorii importanti vor oferi Vehicule Electrice si
Vehicule Electrice cu Alimentare la Priza pe piatd. Spre deosebire de alte
schimbari treptate pentru vehicule si functionarea acestora, acesta este un
pas care va afecta pentru totdeauna mediile urbane. Beneficiile reduceri
poluarii fonice gi a aerului, vor face ca orasele sa devind locuri mai bune

pentru locuit, lucru sau joc.
Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii insa, oragele vor trebui

sa asigure integrarea eficientd a politicilor urbane, reglementarilor de
planificare, infrastructurii de alimentare si aprovizionarea pietei cu vehicule.

In prezent investitile in infrastructurd vor reprezenta o reusitd daca
vehiculele vor fi disponibile, iar consumatorii vor achizitiona vehicule numai
daca infrastructura necesard este disponibild. Orasele vor trebui s& faca
primul pas prin etapa initiala, prin furnizarea de puncte de incércare pentru

vehiculele electrice.

Obiectivul principal preconizat a fi indeplinit prin realizarea
investitiei este reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in
transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic .

Scopul investitiei il reprezintd imbunatatirea calitdti mediului prin
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd prin stimularea utiliz&rii
vehiculelor electrice.

Investitia vizeaza dezvoltarea transportului ecologic.

Indicatorii de performanta ai investitiei sunt:

a) numarul de autovehicule electrice (autoturisme,microbuze,autobuze
etc.) si implicit statii de reincarcare, instalate, raportat la numarul locuitori;
b) cantitatea de CO2 diminuata prin promovarea transportului electric si

instalarea statiilor ().
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_wvn ¢exB

unde:
x — indicatorul de performanta ai investitiei (kg CO2). Reprezinta cantitatea

de COZ2 evitata, prin parcurgerea unei distante de un vehicul electric, in locul
unui autovehicul cu combustie interna;

n — numarul de statii de incrcare achizitionate prin Program;

ei — energia electrica transferata de o statie de incarcare (kwh);

A— consum mediu de energie la 100 km parcursi (12,7 kwh/100 km);

B— emisia de CO2 generata de un autovehicul cu combustie interna (0,130

kg/km).

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua
scenarii/foptiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de

investitii

Se prezinta doua scenarii pentru realizarea obiectivului:

Scenariul 1

Amplasarea a doua statii de reincarcare rapida -autobuze electrice din
Municipiul Braila,.

Statiile se vor monta la capatul liniei 2,Vidin.

Statiile ce se vor monta, consta dintr-un ansamblu de doua statii de
reincarcare rapida a autobuzelor electrice ce vor alimenta un pantograph. Prin
intermediul pantografului se vor reincarca cu energie electrica autobuzele

aferente ,compatibile cu acest sistem.
Se vor monta doua ansambluri de acest fel, existand posibilitatea reincarcarii

in acelasi timp a doua autobuze.
Statiile de reincarcare autobuze electrice vor alimenta prin intermediul

pantografului autobuzele electrice.Fiecare statie are o putere instalata
Pi=270 kW, in total ansamblu va avea o putere instalata de 2*270=540 kW.
Ambele statii se vor amplasa in anveola de pe partea dreapta in directia

de mers Braila, -Galati.

Statiile se vor amplasa confom planului de situatie ,plansa 02-sectiunea piese

desenate.
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Scenariul 2.

Amplasarea a doua statii de reincarcare autobuze electrice din Municipiul
Braila,.

Statiile se vor monta la capatul liniei 2,Vidin.

Statiile ce se vor monta consta dintr-un ansamblu de doua statii de
reincarcare rapida a autobuzelor electrice ce vor alimenta un pantograph. Prin
intermediul pantografului se vor reincarca cu energie electrica autobuzele
aferente ,compatibile cu acest sistem.

Se vor monta doua ansambluri de acest fel, existand posibilitatea reincarcarii

in acelasi timp a doua autobuze.

Statiile de reincarcare autobuze electrice vor alimenta prin intermediul
pantografului autobuzele electrice.Fiecare statie are o putere instalata
Pi=270 kW, in total ansamblu va avea o putere instalata de 2*270=540 kW.

Statiile se vor amplasa in anveola de pe partea dreapta in directia de
mers Braila, -Galati o statie siin anveola de pe partea stanga in directia
de mers Braila, -Galati,o statie

Statiile se vor amplasa confom planului de situatie ,plansa 03-sectiunea piese
desenate.

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului

Amplasamentul statiilor de reincarcare este municipiul Braila,. Locatiile
in care se vor monta statile de reincarcare sunt pe domeniu public in

intravilanul municipiului Braila,.
Locatile unde se amplaseaza statiile in municipiul Braila, sunt- capatul

liniei 2,Vidin.
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b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces
posibile

Locatia se afla in municipiul Braila,, cartierul Vidin,capat de linie 2-Vidin
Caile de acces la amplasamente sunt existente si sunt publice.
c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de
interes naturale sau construite;

Amplasament scenariul 1

1. Locatia capat de linie 2 -Vidin

Orientarea Vecinatatea Distanta -m
NORD Drumul Calea Galati; 2.5
EST Proprietati private,str.Jderului | 24
SUD Proprietati private 15
VEST Proprietati private,drum 47
Calea Galati
Coordonate GPS 4518 26.75 N 27 57 24.78 E
2. Locatia capat de linie 2 -Vidin
Orientarea Vecinatatea Distanta -m
NORD Drumul Calea Galati; 15
EST Proprietati private,str.Jderului | 12
SUD Proprietati private 2
VEST Proprietati private,drum 27
Calea Galati
Coordonate GPS 4518 26.59 N 2757 2461 E
25
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Amplasament scenariul 2

3. Locatia capat de linie 2 -Vidin

Orientarea Vecinatatea Distanta -m
NORD Drumul Calea Galati; 15
EST Proprietati private,str.Jderului | 12
SUD Proprietati private 2
VEST Proprietati private,drum 27
Calea Galati
Coordonate GPS 4518 26.59 N 27 57 24.61 E

4. Locatia capat de linie 2 -Vidin

Orientarea Vecinétatea Distanta -m
NORD Statia electrica PISC, 110/20 | 16

kV
EST Proprietati private, 6
SUD Drum Calea Galati 11
VEST Proprietati private, 47
Coordonate GPS 4518 27.64 N 27 57 25.28 E

d) surse de poluare existente in zona;

In municipiul Braila,, sursele locale de poluare sunt:
- agentii economici de pe raza municipiului Braila,,

- traficul rutier.
Agentii economici sunt monitorizati de APM Braila, prin statiile automate

detinute si prin analiza automonitorizarilor transmise, impuse prin autorizatia
de mediu, in vederea mentinerii calitatii mediului inconjurator. Realizarea
masurilor impuse in autorizatiile de mediu, conform planului de actiuni privind
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modernizarile/imbunatatirile aduse fluxului tehnologic specific fiecarui agent
economic, se monitorizeaza si se verificd, in urma raportérilor continue,
transmise Agentiei pentru Protectia Mediului Braila,.

Traficul rutier a devenit principala sursa de poluare a aerului. Emisii
principale: pulberi Tn suspensie, NO2, hidrocarburi organice volatile, SO2.
Impactul auto se resimte atat ca efect local, in marile intersectii si de-a lungul
cailor de trafic, cat si efect cumulativ. Reducerea emisiilor de pulberi din
traficul auto s-a realizat prin implementarea programului Rabla finantat de la
Fondul de mediu, de innoire a parcului auto. Se inregistreaza relativ frecvent
depésiri la pulberi respirabile, numarul acestora fiind Tn unii ani mai mare, in
alti ani mai mic, cel mai probabil diferenta fiind cauzata de variatiile curentilor
de aer la nivel global (aport de poluare de la distante mari, cum ar fi praful
saharian). Impotriva acestor cauze nu se poate interveni pe plan local, asa ci
in planul local de actiune obiectivele de calitate a aerului se vor corela cu
acele cauze asupra carora se poate interveni, respectiv: incélzire rezidentiala,

trafic intens.

e) date climatice si particularitati de relief;

- Regimul termic general,

Temperatura aerului este unul dintre cei mai importanti parametri
climatici. Regimul termic al zonei studiate este rezultatul a trei factori : —
asezarea in latitudine a zonei pe paralela de 44s04'24" are drept consecinta
un regim termic variabil in cursul anului — interferenta centrilor barici, fata de
pozitia teritoriului in cadrul unitatii de relief — caracterul relativ omogen al
morfologiei teritoriului precum si prezenta unor suprafete impadurite sau a
unitatii acvatice, face ca regimul termic sa nu sufere decat influente reduse.
Clima este temperat continentala cu nuante mai excesive in vest si mai
moderate in Lunca Siretului si Insula Mare a Brailei. Situat in apropierea Marii
Negre, judetul Braila, are temperaturi medii mai ridicate cu 1,5 grade celsius
fata de restul campiei. Temperatura medie anuala este de 10,5 grade celsius,
maxima absoluta inregistrata in anul 1951, ajungind la 44,5 grade celsius,
minima absoluta scazand pana la 30 grade celsius (1942). Umiditatea relativa
anuala a aerului ajunge la peste 72%, iarna depasind 80%, in timp ce vara
reprezinta 65%.

Precipitatiile anuale sunt reduse (in medie 456 litri apa/m.p.) si au caracter
torential vara. Cantitatea anuala de precipitatii nu acopera necesitatile
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obtinerii unor productii agricole mari, deficitul de apa fiind acoperit prin irigatii.

Braila,, fiind situat in campie, are un relief in general uniform, singurele
accidente de teren fiind apele curgatoare, crovurile si depresiunile lacustre.
Reteaua hidrografica a judetului Braila, poarta amprenta climatului temperat-
continental si a reliefului alcatuit din campuri relativ netede, in cuprinsul carora
sunt schitate vai largi si depresiuni inchise, in care se gasesc lacuri temporare

sau permanente.

Cea mai importanta artera hidrografica a judetului este Dunarea cu cele
doua brate principale: Bratul Macin (Dunarea Veche) spre Dobrogea si Bratul
Cremenea, spre Campia Brailei, inchizind la mijloc fosta Balta a Brailei, care
astazi este indiguita. Dunarea are o mare importanta economica, atat din
punct de vedere al alimentarii cu apa a municipiului Braila, cat si a sistemelor

de irigatii.

f) existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in

masura in care pot fi identificate;
Nu s-au identificat retele edilitare care sa necesite relocare sau protejare

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturda sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de

proteciie,
Nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta nationala;
Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din
studiul geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

28

151/504/2016;CUI:36670168;tel:0721214699;mail:proexinstalconsulting@gmail.com




PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI

STUDIU DE FEZABILITATE"STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE IN MUNICIPIUL BRAILA”

Zona de expunere la risc seismic - Conform normativului P 100-1/2006
"Cod de proiectare seismica - Partea | — Prevederi de proiectare pentru
cladiri", amplasamentul se incadreaza in zona caracterizata prin acceleratia
terenului pentru proiectare ag = 0.25g (pentru un interval mediu de recurenta
IMR = 100 ani) si perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc =1 s.

Conditii seismice :
-Acceleratia |a nivelul solului : 0,25¢

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice;

In zona de terase joase sau medii stabilitatea terenului este buna. Din
acest motiv localitatea s-a dezvoltat in preponderenta in zone de terase.

Un rol deosebit de important asupra intregului peisaj geografic al
regiunii li au si formatiunile geologice. Atat litologia cat si structura isi pun
amprenta asupra morfologiei reliefului, a retelei hidrografice, a solurilor si a
intregului complex de activitati economice.

Forajele efectuate in aceasta zona au identificat un socul cristalin
peneplenizat format din sisturi cristaline si sisturi verzi, ce au avut loc in ciclul
baikalian. Formatiunile ce fac parte din alcatuirea geologica a acestei unitati
apartin paleozoicului si neozoicului, cand acestea s-au depus pe un
fundament cutat, peneplenizat. Peste acestea se depune o cuvertura
sedimentara mai veche (paleo — mezozoica) si alta mai noua neogena. Soclul
impreuna cu sedimentarul mai vechi, coboara dinspre Dunare catre nord, in
timp ce umplutura neogena isi schimba inclinarea tot mai mult catre suprafata,
tinzand spre directie orizontala sau chiar la o inclinare usoara catre sud. La
nivel macrogeologic, zona studiata este cuprinsa pe amplasamentul unui
bazin de sedimentare unitar, asa zisul ,,bazin moesic”, a carui individualizare
s-a mentinut cu mici exceptii pana la sfarsitul cretacicului.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic:

3.2.1 Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului existent

In fiecare amplasament exista posibilitatea de alimentare cu energie
electrica in vederea alimentarii cu energie electrica a statiilor de reincarcare,
conform avizului tehnic de racordare -ATR 3020230210138 din 13.06.2023
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In fiecare amplasament exista spatii de parcare care vor fi utilizate in
cadrul proiectului pentru asigurarea spatiilor de parcare 2 bucati pentru fiecare

statie, conform cerintelor din ghid.

3.2.2
investitii propus

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de

Statiile de reincarcare vor respecta urmatoarele cerinte:

Statia de incarcare a vehiculelor electrice de 540 kW este compusa in
principal din doua cabinete de control centralizatd de incércare (Cabinet

electric) in paralel si un pilon de incarcare CC (Pantograf).

Model Tensiune de intrare Gama reglabila a
CA (curent tensiunii de iesire
alternativ)
HK-C270-1000-E1 400+£15%VAC 150-1000VDC (Tensiune
(Tensiune  nominald [ nominald de iesire CC:

de intrare CA:
400VAC)

1000VvDC)

Gama de putere
constanta:300-1000V
(Curent max sub
300VDC)

Instalarea cabinetului de alimentare poate fi iesitd in paralel.

Model pantograf

Gama reglabila a
tensiunii de iesire

Interval reglabil de
curent de iesire

HK-B850-1000-E1

150-1000vDC

0-850A

Conditii de mediu

Nr. Element Index Unitate | Observatii
Functionare Transport de
Depozitare masura
1 | Temperatura |-30~55 -40~70 -40~70]|°C
2 | Umiditate 5~98 / % Fara
5~98 condens
3 | Altitudine <2500 / M
30
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<2500

Metoda
racire

Racire fortata cu aer

Parametrii de intare

Nr. Element Index Unitate Observatii
de
masura
1 | Tensiune de intrare 340~ 460 VAC Tensiunea liniei de
CA intrare a sistemului
2 Tensiune nominala 400 VAC 3P+N+PE
de intrare CA
3 | Gama de frecventa 45~ 65 Hz Frecventa nominala
de intrare CA 50Hz/60Hz
4 Factor de putere 20.99 - Tensiune nominala
de intrare, sarcina
nominala
5 Curentul armonic <5 %
(Echipamentul
de ClasaA)
6 Sistem de intrare | Sistem trifazat 3P+N+PE
CA cu cinci fire
7 | Curent nominal de 414(Unic) A Intrare 400 VAC,
intrare fiecare faza cu
sarcind maxima
Parametrii de iesire
Nr. Element Index Unitate Observatii
de
masura
1 Gama reglabila a 150~ 1000 | VDC | Ajustare continua
tensiunii de iesire vV a subsectiunii
prin
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monitorizarea

segmentarii
2 Interval reglabil de 0~ 850 A
curent de iesire
3 Eroare de tensiune <+0.5 %
4 Eroare curenta <+1 % Curent cont. de
iesire = 30A
<+0.3 A Curent cont. de
iesire <30A
5 Precizia tensiunii <+0.5 %
stabilizate
6 Precizia curentului <% %
stabilizat
Coeficient
de valoare
efectiv %
7 Factorul de ondulatie <0.5,
Coeficientul
valorii de
varf <1
1.5 f<10Hz
8 Ondulatie curent 6 A f<5000Hz
9 f<150000Hz
=95 10-30% din
puterea de iesire
9 Randament 295 % 31-40% din
puterea de iesire
295 41-60% din
puterea de iesire
295 61-100% din
puterea de iesire
10 Timpul de control al 220 Als
curentului
11 Rata curenta de oprire =100 Als
32
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3.2.3 Varianta constructiva de realizare a investitiei conform
scenariului 1, cu justificarea alegerii acesteia;

74
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Conform documentatiei pusa la dispozitie de catre beneficiar, s-au
achizitionat si se vor monta doua statii de reincarcare rapida a autobuzelor
electrice.Statiile se vor monta la capatul liniei 2,Vidin.
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5. Locatia capat de linie 2 -Vidin

Orientarea Vecinatatea Distanta -m
NORD Drumul Calea Galati; 2.5
EST Proprietati private,str.Jderului | 24
SuUD Proprietati private 15
VEST Proprietati private,drum 47
Calea Galati
Coordonate GPS 4518 26.75 N 27 57 2478 E
6. Locatia capat de linie 2 -Vidin
Orientarea Vecinétatea Distanfa -m
NORD Drumul Calea Galati; 15
EST Proprietati private,str.Jderului | 12
SUD Proprietati private 2
VEST Proprietati private,drum 27
Calea Galati
Coordonate GPS 4518 26.59 N 2757 2461 E

Statiile ce se vor monta consta dintr-un ansamblu de doua statii de
reincarcare rapida a autobuzelor electrice ce vor alimenta un pantograph. Prin
intermediul pantografului se vor reincarca cu energie electrica autobuzele
aferente ,compatibile cu acest sistem.

Se vor monta doua ansambluri de acest fel, existand posibilitatea reincarcarii
in acelasi timp a doua autobuze.

Statiile de reincarcare autobuze electrice vor alimenta prin intermediul
pantografului autobuzele electrice.Fiecare statie are o putere instalata Pi=270
kW, in total ansamblu va avea o putere instalata de 2*270=540 kW.

Alimentarea cu energie electrica a statiilor se va face cu energie in
curent alternativ ,iar autobuzele se vor reincarca cu energie electrica in curent
continu. Tranformarea energiei electrice in curent alternativ in energie
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electrica in curent continu se va face la nivel de statie de reincarcare

autobuze electrice ,mai precis la iesirea din statii si alimentarea pantografului.
Pozitionarea statiilor si a pantografelor se va face conform planului de

situatie anexat , plan de situatie nr.02,.

Pantografele se vor monta pe fundati din beton armat ce vor avea

dimensiunile 2200x1600x1500 (mm).

Fundatiile vor fi armate prin intermediul fier beton cu d=16 mm si 10 mm.

Prinderea pantografelor de fundatie se va face prin intermediul buloanelor (12

buc) -M36.

Fundatia se va realiza astfel incat sa permita trecerea cablurilor de energie

electrica alimentare statii curent alternativ si trecerea cablurilor aliementare

pantograph curent continu,fig.a.
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fig.a.

Pentru ca alimentarea cu energie electrica a autobuzelor electrice se se
realizeze in conditi optime, zona de alimentare cu energie electrica
pantograph se va modifica in sensul realizarii unei portiuni drepte de 15 m, in
zona ambelor pantografe.Conform scenariului 1 exista aceste portiuni drepte

de teren.
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Statiile de reincarcat masini electrice ,ansamblul de doua ,avand fiecare
puterea instalata de 270 Kw, total putere instalata ansamblu ,Pi=540 Kw, se
vor monta pe fundatii din beton ,avand dimensiunile 1000x1000x1000 (mm).
Se vor executa doua astfel de fundatii ,pe care se vor monta statile de
reincarcare autobuze electrice. Fundatiile se vor monta la o distanta de 1500
mm, de la axul fiecarei fundatii. Prinderea statiilor de fundatii se va realiza prin
intermediul a 4 prezoane M12, pentru fiecare fundatie fig.b

]

-------------------
........

fig.b

Alimentare cu energie electrica a statiilor de reincarcare autobuze
electrice se va realiza prin intermediul cablurilor de energie din cupru.
Cablurile de energie se vor poza in pamant la o adancime de 0.7 m, vor fi
pozate in tub PVC flexibil corugat ,avand Dint/ex=138/160mm,stas EN 13476-
3. Traseul cablurilor(tuburilor) se va face conform planului de situatie nr.02.

Se va realiza o instalatie de impamantare pentru protectie electrica
impotriva electrocutarii, pentru aparatele cu carcasa metalica, sau cu
elemente metalice ce pot ajunge sub tensiune. Se va realiza o instalatie de
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impamantare formata din electrozi verticali realizati din teava zincata cu
diametrul ex. de 60.3 mm (2 toli) si electrozi orizontali formati din platband
zincat 40x4 mmp.

La instalatia de impamantare se vor lega elementele metalice ale
echipamentelor ce pot fi puse accidental sub tensiune si anume punctele
unde producatorul indica a se lega la impamantare atat pentru statiile electrice
de reincarcat autobuze electrice cat si pentru echipamentul de reincarcare

autobuze-pantograful.
In amplasamentul statiei se va realiza o priza de impamantare locala cu

rezistenta de dispersie mai mica de 1 ohm.

Pozarea instalatiei de impamantare se va face pe fundul santului de pozare a
tuburilor flexibile corudate,in lungul santului si pe zona de spatiu verde.
Cablurile electrice de energie pentru alimentarea cu energie electrica
curent alternativ a statiilor vor fi din cupru 3P+N+PE (3x120 +2x70 )*2 /statie.
De tip RV-K sau echivalentcu manta ignifuga si clasa de flexibilitate

6.Cablurile vor fi conform stas SR EN 60332-3-24.
Cablurile electrice de energie pentru alimentarea cu energie electrica

curent continu a pantografelor vor fi din cupru 3*(1*150mmp (+),
3*(1*150mmp (-),si 1*150mmp PE, vor fi de tip RV-K sau echivalent,cu manta
ignifuga si clasa de flexibilitate 5.Cablurile vor fi conform stas SR EN 60332-
3-24.
Alimentarea cu energie electrica a statiilor se va face conform avizului
tehnic de racordare nr.2020230210138 din 13.06.2023,prin amplasarea unui
punct de conexiune abonat Ptab, din tabloul de joasa tensiune al postului de
transformare. Se vor realiza alimentarea cu energie electrica curent alternativ
constand din doua cabluri de energie electrica, Cablurile electrice de energie
vor fi din cupru 3P+N+PE (3x120 +2x70 )*2./statiec,de tip RV-K sau
echivalent,cu manta ignifuga si clasa de flexibilitate 5.Cablurile vor fi conform
stas SR EN 60332-3-24. Cablurile vor fi pozate prin tub PVC-G cu diamentru
exterior de 160 mm.Pentru pozarea cablurilor se va realiza o forare dirijata pe
sub drumul Calea Galati pana in vecinatatea statiei de reincarcat autobuze
electrice ,conform planului de situatie anexat 02.

Forarea orizontala se va face la o adancime- conform avizului dat de catre

operatorul de apa si canalizare.
Cablurile electrice de energie pentru alimentarea cu energie electrica

curent continu a pantografelor vor fi din cupru 3*(1*150mmp (#),
3*(1*150mmp (-),si 1*150mmp PE, vor fi de tip RV-K sau echivalent,cu manta
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ignifuga si clasa de flexibilitate 6.Cablurile vor fi conform stas SR EN 60332-
3-24. si vor fi pozate in profil "M" in tub PVC flexibil corugat ,avand
Dint/ex=138/160mm,stas EN 13476-3.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii
Costurile estimative ale investitiei se gasesc in Anexa 1-devizul general,

atasata prezentei documentatii.
- costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/de amortizare a

investitiei publice.
Costurile estimate de operare cca. 4000x12x=48000 lei/an.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta
a constructiilor, dupa caz:
- studiu topografic

Atasat ridicarile topo.

- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului
Atasat ridicarile topo.

- studiu hidrologic, hidrogeologic
Nu este cazul.
- studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficienta

ridicata pentru cresterea performantei energetice

- echipamentele propuse in acest studiu sunt cele mai performante
echipamente de eficienta ridicata,

- studiu de trafic si studiu de circulatie

Nu este cazul

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investiti ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate
pentru cauza de utilitate publica

Nu este cazul
- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investiti care se refera la

amenaijari spatii verzi si peisajere
Nu este cazul.
- studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.
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- studii de specialitate necesare Tn functie de specificul investiiei
Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Graficul de realizare al investitiei se regaseste in Anexa 3-graficul de realizare

al investitiei
Perioadei de executie a lucrarilor, i se vor adauga perioadele necesare

pregatirii achizitiilor, derularii acestora si celorlalte activitati necesare

implementarii proiectului.

Scenariul 2.

Amplasament scenariul 2

7. Locatia capat de linie 2 -Vidin

Orientarea Vecinétatea Distanta -m
NORD Drumul Calea Galati; 15
EST Proprietati private,str.Jderului | 12
SUD Proprietati private 2
VEST Proprietati private,drum 27
Calea Galati
Coordonate GPS 4518 26.59 N 27 57 2461 E
8. Locatia capat de linie 2 -Vidin
Orientarea Vecinétatea Distanta -m
NORD Statia electrica PISC, 110/20 | 16
kV
EST Proprietati private, 6
SUD Drum Calea Galati 1
VEST Proprietati private, 47
Coordonate GPS 4518 27.64 N 27 57 25.28 E
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Statiile ce se vor monta consta dintr-un ansamblu de doua statii de
reincarcare rapida a autobuzelor electrice ce vor alimenta un pantograph. Prin
intermediul pantografului se vor reincarca cu energie electrica autobuzele
aferente ,compatibile cu acest sistem.Se vor monta doua ansambluri de acest
fel, existand posibilitatea reincarcarii in acelasi timp a doua autobuze.

Statiile de reincarcare autobuze electrice vor alimenta prin intermediul
pantografului autobuzele electrice.Fiecare statie are o putere instalata Pi=270
kW, in total ansamblu va avea o putere instalata de 2*270=540 kW.

Alimentarea cu energie electrica a statiilor se va face cu energie in curent
alternativ ,iar autobuzele se vor reincarca cu energie electrica in curent
continu. Tranformarea energiei electrice in curent alternativ in energie
electrica in curent continu se va face la nivel de statie de reincarcare
autobuze electrice ,mai precis la iesirea din statii si alimentarea pantografului.

Pozitionarea statiilor si a pantografelor se va face conform planului de
situatie anexat ,plan de situatie nr.03.

Pantografele se vor monta pe fundatii din beton armat ce vor avea
dimensiunile 2200x1600x1500 (mm).

Fundatiile vor fi armate prin intermediul fier beton cu d=16 mm si 10 mm.

Prinderea pantografelor de fundatie se va face prin intermediul buloanelor (12
buc) -M36.

Fundatia se va realiza astfel incat sa permita trecerea cablurilor de
energie electrica alimentare statii curent alternativ si trecerea cablurilor

aliementare pantograph curent continu,fig.a.
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Pentru ca alimentarea cu energie electrica a autobuzelor electrice se se
realizeze in conditi optime, zona de alimentare cu energie electrica
pantograph se va modifica in sensul realizarii unei portiuni drepte de 15 m, in
zona ambelor pantografe. Pentru realizarea acestei portiuni beneficiarul va
modifica aliniamentul bordurilor astfel incat se se creeze doua portiuni drepte
fiecare cu o lungime de 15 m, asa cum este prevazut in planul de situatie

nr.03.

Statiile de reincarcat masini electrice ,ansamblul de doua ,avand fiecare
puterea instalata de 270 Kw, total putere instalata ansamblu ,Pi=540 Kw, se
vor monta pe fundatii din beton ,avand dimensiunile 1000x1000x1000 (mm).
Se vor executa doua astfel de fundatii ,pe care se vor monta statile de
reincarcare autobuze electrice. Fundatiile se vor monta la o distanta de 1500
mm, de la axul fiecarei fundatii. Prinderea statiilor de fundatii se va realiza prin
intermediul a 4 prezoane M12, pentru fiecare fundatie fig.b
fig.b
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Alimentare cu energie electrica a statiilor de reincarcare autobuze
electrice se va realiza prin intermediul cablurilor de energie din cupru.

Cablurile de energie se vor poza in pamant la o adancime de 0.7 m, vor fi
pozate in tub PVC flexibil corugat ,avand Dint/ex=138/160mm,stas EN 13476-
3.Traseul cablurilor(tuburilor) se va face conform planului de situatie nr.03.

Se va realiza o instalatie de impamantare pentru protectie electrica
impotriva electrocutarii, pentru aparatele cu carcasa metalica, sau cu
elemente metalice ce pot ajunge sub tensiune. Se va realiza o instalatie de
impamantare formata din electrozi verticali ,realizati din teava zincata cu
diametrul ex. de 60.3 mm (2 toli) si electrozi orizontali formati din platband

zincat 40x4 mmp.

La instalatia de impamantare se vor lega elementele metalice ale
echipamentelor ce pot fi puse accidental sub tensiune si anume punctele
unde producatorul indica a se lega la impamantare atat pentru statiile
electrice de reincarcat autobuze electrice cat si pentru echipamentul de

reincarcare autobuze-pantograful.

In amplasamentul statiei se va realiza o priza de impamantare locala cu
rezistenta de dispersie mai mica de 1 ohm.

Pozarea instalatiei de impamantare se va face pe fundul santului de
pozare a tuburilor flexibile corudate,in lungul santului si pe zona de spatiu

verde.
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Cablurile electrice de energie pentru alimentarea cu energie electrica
curent alternativ a statiilor va fi din cupru 3P+N+PE (3x120 +2x70 )*2./statie.
vor fi de tip RV-K sau echivalent,cu manta ignifuga si clasa de flexibilitate
5.Cablurile vor fi conform stas SR EN 60332-3-24.

Cablurile electrice de energie pentru alimentarea cu energie electrica curent
continu a pantografelor vor fi din cupru 3*(1*150mmp (+), 3*(1*150mmp (-),si
1*150mmp PE, vor fi de tip RV-K sau echivalent,cu manta ignifuga si clasa de
flexibilitate 5.Cablurile vor fi conform stas SR EN 60332-3-24.

Alimentarea cu energie electrica a statiilor se va face conform avizului
tehnic de racordare nr.2020230210138 din 13.06.2023,prin amplasarea unui
punct de conexiune abonat Ptab, din tabloul de joasa tensiune al postului de
transformare. Se vor realiza cate o alimentare cu energie electrica curent
alternativ constand din doua cabluri de energie electrica, Cablurile electrice de
energie vor fi din cupru 3P+N+PE (3x120 +2x70 )*2./statie. Cablurile vor fi de
tip Cyy-F,conform stas SR EN 60332-3-24 si vor fi flexibile. Cablurile vor fi
pozate prin tub PVC-G cu diamentru exterior de 160 mm.Pentru pozarea
cablurilor se va realiza o forare dirjjata pe sub drumul Calea Galati pana in
vecinatatea statiei de reincarcat autobuze electrice ,conform planului de

situatie anexat 03.

Forarea orizontala se va face la o adancime, conform avizului dat de catre
operatorul de apa si canalizare.

Cablurile electrice de energie pentru alimentarea cu energie electrica
curent continu a pantografelor vor fi din cupru 3*(1*150mmp (%),
3*(1*150mmp (-),si 1*150mmp PE, vor fi de tip RV-K sau echivalent,cu manta
ignifuga si clasa de flexibilitate 5.Cablurile vor fi conform stas SR EN 60332-
3-24vor fi pozate in profil “M" in tub PVC flexibil corugat ,avand
Dint/ex=138/160mm,stas EN 13476-3.

4. Analiza fiecaruiffiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)
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4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de
referintd si prezentarea scenariului de referinfa

Obiectivul proiectului este de a asigura, la nivelul Municipiul Braila,
montarea a 2 statii de incarcare rapida a autobuzelor electrice .

Orizontul de timp ales este de 20 ani, incluzand si durata de realizare a
investitiei, care se estimeaza cé se va desfasura pe o durata de 5 luni.

in vederea analizarii optiunilor si a fezabilitdti acestora si pentru
determinarea scenariului optim, au fost evaluate mai multe variante.
Variantele selectate pentru analizd au tinut cont de masura in care contribuie
la atingerea obiectivelor privind reincarcarea masinilor electrice si valoarea
addugatd a proiectului comparativ cu varianta in care proiectul nu ar fi
implementat. Astfel, au fost analizate 2 variante, considerate reprezentative in

contextul prezentat al proiectului:

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbdri climatice, ce pot afecta investitia

Nu este cazul. Deoarece sistemul de reincarcare a autobuzelor electrice este
realizat in spatii din Municipiul Braila. Factorii de mediu nu afecteaza sistemul

de reincarcare a autovehiculelor electrice .

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:
- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;

Utilitatile necesare pentru statiile de alimentare sunt energia electrica furnizata
de operatorul din zona.

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare

Necesarul de energie electricd pentru scenariul 1 poate fi acoperit de

céatre furnizorul din zona.
Solutia de alimentare cu energie electrica este data de catre Distributie

Energie Electrica Romania-Sucursala Braila, prin avizul tehnic de
racordare nr.2020230210138 din 13.06.2023
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Necesarul de energie electricd pentru scenariul 1 poate fi acoperit de catre

furnizorul din zona.
4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de
resurse financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se
produc bunuri materiale cu o perioda lunga de utilizare, se realizeaza conditii
de viata la standarde europene pentru populatia orasului si se indeplinesc
politicile de mediu si de dezvoltare durabila pentru care Romania s-a angajat

in momentul integrarii in Uniunea Europeana.

Realizarea sistemul de reincarcare a autobuzelor electrice din Braila, va
avea o serie de efecte pozitive asupra vietii economico-sociale.

O buna parte a efectelor favorabile proiectului sunt dificil de cuantificat si
nu au fost luate in calcul in cadrul analizei eficientei proiectului.

b) estimari privind forta de munca ocupaté prin realizarea investitiei: in

faza de realizare, in faza de operare;
In faza de realizare a investitiei se estimeaza ca numarul de locuri de munca

ce se pot crea sunt:

- 8 persoane pentru scenariul 1;

Mentionam ca pentru faza de realizare aceste locuri de munca nu sunt
suportate de catre beneficiar intrucat executia lucrarii cade in sarcina unui
executant.

Pentru faza de operare vor fi necesare un numar de minim 1 persoane cu
jumatate de norma care sa efectueze operatii de supraveghere a functionarii
statiilor de reincarcare sau de remediere periodica a defectiunilor aparute.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz;

Protectia mediului constituie o obligatie a autoritatilor administratiei
publice, centrale si locale, precum si a tuturor persoanelor fizice, juridice,
statul recunoscand tuturor persoanelor dreptul la un mediu sanatos.
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Solutiile tehnice propuse in prezenta lucrare reduc la minim impactul
negativ asupra mediului, in conditile de siguranta si eficienta in toate fazele
ciclului de viata a lucrarii proiectate: proiectare, executie si exploatare.

Pe toata durata de viata a instalatiilor se vor respecta cerintele impuse prin
SR EN ISO 14001/2005.

Prin lucrarile prevazute in prezentul proiect nu sunt afectati factorii de
mediu si nu se impun lucrari de reconstructie ecologica, deci nu necesita

studiu de impact asupra mediului.
Conform Legii 137/1995 executantul lucrarii are urmatoarele obligatii:

sa asigure sisteme proprii de supraveghere a instalatiilor si proceselor

tehnologice pentru protectia mediului;
sa nu degradeze mediul natural sau amenajat prin depozitari

necontrolate de deseuri de orice fel.

Surse de poluanti si protectia factorilor de mediu

Protectia calitatii apei
Procesul tehnologic, specific lucrarilor, nu are impact asupra calitatii apei.

Protectia aerului

Tehnologia specifica executiei retelelor electrice subterane (care
alimenteaza statiile de reincarcare) nu conduce la poluarea aerului. Pe tot

parcursul derularii lucrarilor se iau masuri de reducere la maxim a prafului,

atat prin udare cat si prin manevrarea cu grija a utilajelor folosite.

Instalatiile proiectate nu produc agenti poluanti pentru aer, in timpul exploatarii
neexistand nici o forma de emisie.

Protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor,

Instalatiile proiectate nu produc zgomote sau vibratii.

Utilajele specifice transportului instalatiilor necesare pentru realizarea
investitiei nu vor stationa mult in zona, timpul de stationare fiind doar cel
pentru descarcarea materialelor, functionarea acestora nu dauneaza zonei.
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Se va respecta programul de liniste legiferat, intre orele 22 si 6.

Protectia impotriva radiatiilor,

Instalatiile proiectate nu produc radiatii poluante pentru mediul inconjurator,

oameni si animale.
Radiatiile electromagnetice produse nu au un nivel semnificativ de impact

asupra mediului.

Protectia solului si subsolului,
Lucrarile din prezentul proiect nu polueaza mediul.

Protectia ecosistemelor terestre,

Lucrarile din prezentul proiect nu au impact asupra ecosistemului terestru.
Ecosistemul acvatic nu exista in zona de lucru, deci nu este afectat.

Protectia asezarilor umane si altor obiective de interes public,

Se vor lua masuri ca efectele asupra zonelor populate adiacente executarii

lucrarilor sa fie minime.

Gospodarirea deseurilor,
Nu este cazul pentru lucrarile din prezenta documentatie.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase,
Se respecta, cu precadere, prevederile urmatoarelor legi:

- OUG 195/2005 — privind protectia mediului
_ Ord. MAPPM nr. 756/1997 — Reglementari privind evaluarea poluarii

mediului
- Legea nr. 26/1996 privind Codul Silvic
Legea nr. 107/1996 - Legea apelor modificata si completata prin Legea

310/2004, Legea 112/2006 si OUG 12/2007

HG nr. 525/1996 de aprobare a Regulamentului General de Urbanism
- Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul

- Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica

- Legea nr. 219/1998 privind regimul concesiunilor

- Legea nr. 7/1996 a cadastrului
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- Legea nr. 123/2012 a energiei electrice

. Ord.MIC nr. 1587/1997 de aprobare a listei categoriilor de constructii si
instalatii industriale generatoare de riscuri tehnologice

_ Ord.MIR nr. 344/2001 pentru prevenirea si reducerea riscurilor

tehnologice

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si
antropic in care acesta se integreaz, dupa caz.

Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea
obiectivului de investitii

Nu este cazul.

4.6. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiara: fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de

rentabilitate; sustenabilitatea financiara
Obiectivul proiectului este de a asigura, la nivelul Municipiul Braila,, montarea
a 2 statii de incarcare a autovehiculelor electrice -autobuze electrica.

Realizarea unor puncte de incarcare a autovehiculelor electrice va contribui
atat la reducerea gradului de poluare cat si la incurajarea orientarii cat mai

multor persoane catre acest tip de autovehicule.

Metodologie:

Analiza financiara are ca obiectiv principal sa previzioneze si sa
analizeze fluxurile de numerar generate de proiect, dar si sa calculeze
indicatorii de performanta financiard ai proiectului. in acest sens, a fost
elaborat un model financiar in cadrul caruia s-au realizat estimari ale
veniturilor si costurilor investitiei, a fost estimat necesarul de finantare al
investitiei si s-a evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea proiectului prin
prisma fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analiza.

48

151/504/2016;CUI:36670168;tel:0721214699;mail:proexinstalconsulting@gmail.com




PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI

STUDIU DE FEZABILITATE"STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE IN MUNICIPIUL BRAILA™

Analiza financiara si economica reprezinta un instrument necesar in
luarea deciziilor de alocare a resurselor in cazul proiectelor de investitii atat

private cat si publice.

Aceasta este o modalitate de evaluare a unei achizitii sau a unui proiect
din punctul de vedere al eficientei economice. In esenta, consta in
compararea costurilor totale cu beneficiile exprimate in termeni financiari.

Analiza financiara si economica este un cadru conceptual aplicat
oricarei evaluari cantitative, sistematice a unui proiect investitional public sau
privat sau a unei politici guvernamentale din perspectiva publica sau sociala.
Este o componenta esentiala de fundamentare a fezabilitatii unui proiect
investitional din punct de vedere al impactului asupra mediului economic,
social sau al mediului ambiental si reflecta toate valorile pe care societatea
este dispusa sa le plateasca pentru un bun sau serviciu, respectiv costurile de

oportunitate pentru societate.

Rezultatele modelului financiar se concretizeaza n calculul si analiza
urmatorilor indicatori pe baza carora a fost evaluata performanta financiara i
sustenabilitatea proiectului in fiecare din variantele analizate:

_ Valoarea Actualizatid Netid (,,VAN”) - este un indicator de eficienta a
investitiei, caracterizand in valoare absolutd aportul de avantaj
economic al unui proiect. Indicatorul se calculeaza ca suma a tuturor
fluxurilor de numerar, actualizate la o ratd adecvata ce reflecta riscul pe
care si-| asuma investitorul cand alege s& demareze proiectul respectiv.
Astfel, indicatorul realizeazd compararea intre fluxul de numerar total
degajat pe durata de viatd economica a unui proiect si efortul
investitional total, exprimate in valoare actuald. Daca VAN obtinuta este
o valoare pozitiva, investitia a atins cerintele minime; daca nu, investitia
ar trebui reanalizata.

_ Rata Interna de Rentabilitate (,RIR”) - reprezinta acea ratd de
actualizare folositd pentru calculul valorii actualizate a fluxurilor de
numerar si de investiti ale proiectelor, care face ca suma valorii
actualizate a fluxurilor de numerar generate sa fie egala cu suma valorii
actualizate a costurilor de investitii si deci venitul net actualizat sa fie
nul. Astfel, RIR exprima capacitatea obiectivului de investiii de a genera
profit pe intreaga duraté eficienta de functionare.
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— Fluxul de numerar cumulat - prezintd suma cumulatd a fluxurilor
financiare nete neactualizate generate de proiect. Pentru ca un proiect
sa nu intre in blocaj financiar, este necesar ca fluxul de numerar cumulat

sa fie mai mare sau egal cu 0 pe fiecare an al analizei.
Aceasta analiza este relevanta din urmatoarele motive:

_ Pentru a verifica daca proiectul propus este fezabil din punct de vedere
financiar. Au fost astfel calculati si analizati urmatorii indicatorii
economici: rata interna de rentabilitate finanicara a proiectului si
valoarea financiara neta actualizata generata de proiect (RIR si VAN);

— Pentru a verifica daca proiectul necesita co-finantare externa.

Perioada de referinta si ipotezele de baza

Analiza financiara a proiectului a fost elaborata conform indicatiilor si
principiilor prevazute in Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects,
Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020.

Criteriile de decizie

Principalele criterii de decizie de investitie sunt valoarea venitului net
actualizat economic (VNA) si valoarea ratei interne economice de rentabilitate
a proiectului (RIR). Pentru implementarea proiectului este absolut necesar ca
VNA economic > 0 si RIR investitei > rata de actualizare (5%). Pentru
evaluarea impactului a fost calculata si rata B/C (beneficii economice per

costuri).
Perioada de referinta si evaluare

Scopul evaluarii este de a capta toate beneficiile economice ale proiectului,
ceea ce conduce la evaluarea proiectului pe perioada de viata scontata a
activului cu viata cea mai lunga.

Perioada de referintd sau orizontul de analiza reprezinta numarul de ani
pentru care sunt furnizate previziuni in analiza cost-beneficiu. Previziunile
proiectelor ar trebui sa includa o perioadd apropiatd de durata de viafa
economica a acestora si destul de indelungaté pentru a cuprinde impacturile

pe termen mai lung.
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Pentru prezentul proiect durata de evaluare a fost stabilita la 20 de ani care
include perioada de investitie (5 luni).

Moneda utilizata in analiza
Analiza cost beneficiu a fost realizata in moneda lei. Este recomandat

realizarea analizei financiare si economice in moneda lei pentru a evita
eventualele distorsiuni care pot aparea din evolutia cursului.

Rata de actualizare

Rata actualizarii in cazul analizei economice a proiectelor de investitii se
numeste rata sociald de actualizare i incearca sa reflecte punctul de vedere
social asupra modului in care viitoarele beneficii si costuri trebuie sa fie
evaluate fata de cele actuale. Ea poate diferi de rata financiara a rentabilitatii

in cazul in care piata capitalului este imperfecta.

In cadrul analizei financiare a fost utilizata o rata de actualizare de 5% iar in
cadrul analizei economice, rata de actualizare a fost stabilita la nivelul de
5,5%.

Valori nominale versus valori reale

In practica se pot utiliza atat valori nominale cat si valori reale (preturi
constante) pentru exprimarea beneficiilor si costurilor.

Regula care trebuie urmarita: ,Daca beneficiile si costurile sunt exprimate in
valori nominale, analistul va trebui sa utilizeze o rata de actualizare nominala,

iar daca beneficiile si costurile sunt masurate in valori reale, va utiliza o rata
reala de actualizare. Ambele metode vor conduce la acelasi rezultat.”-( Sursa:
Analiza cost-beneficiu — concepte si practica Anthony E. Boardman, David H.
Greenberg, Aidan R. Vining, David L. Weimer, Editura ARC, Editia a ll-a)

Analizele financiare si economice au fost realizate in preturi constante 2022,
Valoarea proiectului luata in considerare in analiza financiara si economica

Costul de investitie luat in considerare este costul total al proiectului conform
Deviz Proiect, cu TVA. Valoarea este de 1.489.297,15 lei.

TVA-ul nu a fost luat in calcul in analiza economica dar a fost luat in
considerare in cadrul analizei financiare.

51

151/504/2016;CUI:36670168;tel:0721214699;mai|:proexinsta!consulting@gmail.com




PROEX INSTAL CONSULTING SRL CALARASI

STUDIU DE FEZABILITATE"STATII DE REINCARCARE PENTRU VENICULE ELECTRICE IN MUNICIPIUL BRAILA®

Costul total al proiectului este format din:

— Costuri de pregatire (servicii de asistenta tehnica pentru pregatirea si
conceperea proiectului)

— Costuri cu investitia.

Termenul de realizare a investitie este de cinci luni, iar costurile proiectului au
fost repartizate pe aceasta perioada astfel:

Valori cuTVA, neactualizate, nominale

INV (fara TVA) [INV (cu TVA)
1. valoarea totala (INV), inclusiv | 1.251.870,84 1.489.297,15

TVA | fara TVA
- constructii-montaj (C-+M); 205.334,79 244.348,40

Comentariu ,

Valoarea costurilor diverse si neprevazute a fost preluata in calculul
indicatorilor financiari ai investitiei deoarece aceasta este inclusa in bugetul de
lucrari si, prin urmare, este deja alocata, reprezentand un flux efectiv de bani.

Este recomandata o abordare globala a costurilor implicate de dezvoltarea
proiectului pe intreaga durata de previziune. Viziunea asupra proiectului
trebuie sa tina seama si de costurile operationale implicate de dezvoltarea
proiectului.

In urma analizei multicriteriale a fost stabilita o varianta optima, cele doua
alternative tehnice fiind evaluate din punct de vedere al costurilor, al
contributiei la indeplinirea obiectivelor tehnice precum si din punct de vedere
al beneficiilor economice produse.

Valoarea reziduala

Intrucat dupa 20 ani, toate echipamentele tehnologice de specialitate
achizilionate sunt amortizate, valoarea reziduala a acestora este evaluata prin
revalorificarea acestora drept 10% din valoarea initiala (utilaje si
echipamentele tehnologice de specialitate).
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Costurile de intretinere, operare si administrare

Costurile de intretinere sunt costuri care apar in perioada operationala a
proiectului si sunt destinate mentinerii proiectului la un nivel de calitate care
sa permita atingerea indicatorilor de eficienta ai proiectului.

QO descriere mai amanuntita a acestor costuri si a modului de formare se
regaseste la evolutia prezumata a costurilor de operare.

Factorii care influenteaza aceasta categorie de costuri sunt:
— Standardul de calitate al infrastructurii;
— Conditiile de clima;
— Politica de intretinere a infrastructurii.
O descriere mai amanuntita a acestor costuri si @ modului de formare se

regaseste la evolutia prezumata a costurilor de operare.

Entitatile implicate si beneficii obtinute

Analiza financiar-economica utilizeaza o metodologie specifica determinata de
faptul ca realizarea proiectului nu genereaza intrari financiare directe, ci iesiri
(reprezentate de cheltuieli de mentenanta - intretinerea anuala, intretinerea
periodica, cheltuieli de operare).

Analiza estimeaza intrarile si iesirile financiare pentru entitatile implicate, atat
separat, cat si la nivel consolidat.

Entitatile considerate in analiza economica sunt:

— UAT Municipiul BRAILA,. Aceasta entitate va beneficia in urma
realizarii proiectului in primul rand datorita faptului sunt responsabile cu

intretinerea acestuia.

Aceasta entitate va avea urmatoarele sarcini: asigurarea finantarii pentru
realizarea proiectului; contractarea constructorului si a furnizorului de
echipamente; acceptarea lucrarii in momentul finalizarii acesteia; este
responsabila pentru lucrarile de intretinere anuala pe intreaga durata de viata

a proiectului si ulterior.
Beneficiile vor consta in:

o Cresterea notorietatii si sporirea imaginii proprii;
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o Utilizarea rationala si eficienta a resurselor energetice.

Costurile directe generate de proiect sunt costurile de operare, de capital si
costurile de intretinere curenta si periodica. Ele au fost cuprinse si in cadrul
analizei economice pentru a cuantifica efectul economic global al proiectului.

— Utilizatorii statiilor publice de reincarcare (Populatia care foloseste
maisni electrice). Aceasta categorie va obtine cele mai mari beneficii in
urma implementarii proiectului:

o Economie la resursele energetice folosite pentru deplasarea cu
masina.

— Populatia Municipiului Braila,. Aceasta categorie va obtine cele mai
mari beneficii in urma implementarii proiectului:

o Reducerea nivelului poluarii in oras;

o Reducerea nivelului de zgomot in oras, deoarece masinile
electrice sunt silentioase.

Analiza comparativa a scenariilor “Cu proiect” si “Fara proiect” va
evidentia economiile generate de implementarea proiectului.

Este de asteptat ca implementarea proiectului sa generaze un impact
pozitiv asupra calitatii vietii locuitorilor Municipiului Braila si au fost
identificate si cuantificate beneficiile din realizarea proiectului.

Analiza financiara urmareste evolutia costurilor directe legate de lucrarile de
intretinere suportate de initiatorii proiectului (Municipiul Braila).

Analiza optiunilor

Identificarea optiunilor urmareste gasirea diferitelor alternative de atingere a
obiectivelor specifice (si a standardelor, dupa finalizare) ale proiectului, care
au fost stabilite in sectiunea precedenta.

Pentru realizarea acestui proiect au fost luate in calcul mai multe variante
pentru a identifica alternativa care asigura atingerea obiectivelor stabilite la un

cost total minim.
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Proiectul se va realiza in Varianta scenariul 1.

Aceasta varianta a fost aleasa pe baza urmatoarelor considerente:

— Costurile de implementare mult mai mici,
- Conditii tehnice de realizare a investitiei optime,
— Ultilizarea infrastructurii existente.

Costul de investitie

In conformitate cu devizul general, valoarea investitiei propuse prin proiectul
“Statii de reincarcare pentru autobuze electrice in Municipiul Braila,” se ridica
la suma de 1.489.297,15 lei inclusiv TVA:

Costuri operationale

Costurile de operare sunt reprezentate de costurile de intretinere curenta si
capitala pentru obiectivele de investitie, costurile cu utilitatile precum si
costurile cu personalul angajat. Aceste costuri sunt suportate din bugetul

Municipiului Braila,.

Toate costurile operationale ce se vor regasi mai jos sunt costuri generate
exclusiv de implementarea proiectului. Aceste costuri suplimentare se adauga
costurilor actuale pe care Municipiul Braila, le are cu intretinerea infrastructurii

eXxistente la nivel local.

Astfel aceste costuri sunt costuri incrementale, adica diferenta dintre costurile
operationale cu proiect si costurile fara proiect.

Costurile operationale identificate pe orizontul de timp al proiectului sunt
structurate astfel:

— Costuri cu personalul angajat pentru operarea infrastructurii - se va
utiliza personalul existent. Solutia propusa necesita personal
suplimentar pentru exploatare, respectiv 1 persoana cu jumatate de
norma.

— Costuri de intretinere si reparatii curente — servicii externalizate;

— Cheltuieli cu energia electrica.
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Costuri cu personalul

Necesarul de personal suplimentar pentru exploatare, va fi de 1 persoana cu
realizandu-se astfel o crestere la costurile cu personalul.

Astfel cresterea la costurile salariale va fi de 1 persoana x cost salarial total
lunar x 12 luni, respectiv 1 persoana x 4.000 lei / luna x 12 = 48.000 lei.

Costuri de intretinere si reparatii curente

Lucrarile de reparatii ale investitiei constau in totalitatea lucrarilor fizice de
interventie care au ca scop compensarea partiala a uzurii fizice produsa ca
urmare a exploatarii normale sau a actiunii agentilor de mediu, imbunatatirea
caracteristicilor tehnice la nivelul impus de gradul de folosire, refacerea sau
inlocuirea de elemente sau parti iesite din uz care afecteaza siguranta in

exploatare.

Costuri cu utilitatile

Cheltuielile cu utilitatile cuprind cheltuielile cu energia electrica.
Alimentare cu energie electrica

In aceasta varianta consumurile estimate sunt urmatoarele:

— Conform datelor primite se vor realiza 114 curse pe zi.Lungimea unui
traseu va fi de 16 km.

— Consumul mediu de energie electric va fi de 1.35 kwh/km.

Autobuzele electrice vor parcurge zilnic 1824 km. De aici rezulta ca vor
avea un consum de energie electrica de 2.462,40 kwh.

Costul per kwh la un pret de 0.98 lei /kwh,(f.tva) va rezulta o valoare a
energiei electrice consummate de 2.413,15 lei zilnic.

Lunar costurile ajung la 72.394,56 lei
Anual costurile ajung la 86.8734,00 lei
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Centralizare costuri de intretinere aferente implementarii proiectului

IN analiza financiara, valorile costurilor de intretinere sunt urmatoarele:

An : Cost_intrgtinere Cost engrgie Cheltuieli cu _ Total costuri
instalatii reincarcare electrica personalul incrementale anuale
An 1 0,00 144.789,00 8.000,00 152.789,00
An 2 0,00 868.734,00 48.000,00 916.734,00
An 3 0,00 868.734,00 48.000,00 916.734,00
An 4 0,00 868.734,00 48.000,00 916.734,00
An 5 0,00 868.734,00 48.000,00 916.734,00
An 6 0,00 868.734,00 48.000,00 916.734,00
An7 25.345,67 868.734,00 48.000,00 942.080,67
An 8 25.509,13 868.734.00 48.000,00 942.333,13
An 9 25.852,58 868.734,00 48.000,00 942.587,58
An 10 26.359,50 868.734,00 48.000,00 943.093,50
An 11 26.612,95 868.734,00 48.000,00 943.347,95
12 26.866,41 868.734,00 48.000,00 943.600,41
An 13 27.119,87 868.734,00 48.000,00 943.854,87
An 14 27.373,32 868.734,00 48.000,00 944.107,32
An 15 27.626,78 868.734,00 48.000,00 944.631,78
An 16 27.880,24 868.734,00 48.000,00 944.614.24
An 17 29.147,52 868.734,00 48.000,00 945.388,52
An 18 29.654,43 868.734,00 48.000,00 946.388,43
An 19 30.161,35 868.734,00 48.000,00 946.895,35
An 20 30.462,96 868.734,00 48.000,00 947.197,96

Venituri operationale
Initiatorul proiectului doreste prin realizarea acestei investitii obtinerea unor

beneficii de natura economica si nu isi propune obtinerea unui venit de natura

financiara particular pentru proprietar sau utilizator.
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Plan financiar de sustenabilitate pe perioada operationala

Sustenabilitatea proiectului a fost analizata pentru perioada de analiza luand
in calcul urmatoarele elemente:

-~ valoarea investitiei:

— sursele de finantare;

— cheltuielile de operare;

— cheltuielile de intretinere ,

— Fluxul de numerar (cash-flow) trebuie sa demonstreze sustenabilitatea
financiara, care consta in aceea ca proiectul nu este supus riscului de a
ramane fara disponibilitati de numerar.

Solvabilitatea si viabilitatea sunt asigurate daca rezultatul cumulat al fluxului
net de numerar este pozitiv pe perioada intregului orizont de timp. In cazul in
care conditia de sustenabilitate financiara nu este indeplinita (rezultatul
cumulat al fluxului net de numerar este negativ), se procedeaza la revizuirea
planului financiar tinand cont de nivelul de suportabilitate si disponibilitate al

grupului tinta vizat de proiect.
Asa cum se observa din tabelul de durabilitate financiara, proiectul este

sustenabil financiar, fluxul de numerar net cumulat este pozitiv sau egal cu
zero pe toata durata de analiza a investitiei.

Pentru toate alternativele sustenabilitatea proiectului este aceeasi, respectiv
beneficiarul va acoperi din surse proprii costurile generate de proiect.

Valoarea reziduala a fost determinatd pentru fiecare tip de investitii: -
Intrucat dupd 20 ani, toate echipamentele tehnologice de specialitate
achizilionate sunt amortizate, valoarea reziduala a acestora este evaluata prin
revalorificarea acestora drept 10% din valoarea initiald (utilaje i
echipamentele tehnologice de specialitate).-20.533,47

Calculul indicatorilor de performanta financiara

Principalul scop al analizei financiare este calculul indicatorilor de performanta
ai proiectului (rata interna de rentabilitate a investitiei si a capitalului, valoarea
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actualizata neta si raportul beneficiu/cost), prin utilizarea prognozelor fluxului
de numerar.

Analiza financiara este dezvoltata din perspectiva proprietarului
infrastructurii prevazute prin proiect si se prezinta, in final, in doua tabele care

sintetizeaza fluxul de numerar:

Un tabel demonstreaza rentabilitatea investitiei (FRR/C) (capacitatea
veniturilor nete operationale de a sustine costurile investitiei), fara a lua in
considerare modul lor de finantare;

Celalalt calculeaza rentabilitatea capitalului (FRR/K), care inregistreaza,
ca iesiri, pe langa costurile operationale, costurile cu dobanzile, si contributia
proprie (in momentul cand aceasta este efectiv platita), contributia nationala,
imprumuturile financiare (inregistrate la momentul cand au loc rambursarile),
iar, ca intrari, veniturile operationale ale proiectului. Nu se va include in acest
tabel ajutorul public nerambursabil.

Metoda utilizata in dezvoltarea analizei cost-beneficiu financiara este
cea a fluxului net de numerar actualizat. Astfel, fluxurile non-monetare, cum ar
fi amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in consideratie.

Analiza financiara a proiectului va evalua:

— Profitabilitatea financiara a investitiei (se demonstreaza ca proiectul
necesita interventie financiara);

- Durabilitatea financiara a proiectului in conditiile interventiei financiare
(se arata ca fluxul net de numerar cumulat este pozitiv pe intreg
orizontul de analiza — 20 ani).

Analiza cost-beneficiu financiara a fost realizata pe rezultatele
incrementale ale proiectului si este prezentata in anexa 5,parte
integranta a studiului de fezabilitate.

Principalii indicatori financiari de performanta ai proiectului sunt redati in
tabelul urmator:

Rentabilitatea proiectului la investitie
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' Performanta financiara a proiectului

Ind!cator "f” Valoare rezultata Concluzie
proiectului
INVESTITIE
T l
Rata interna | #NUM!
de Suficient de mica | >5% (rata de actualizare) - proiectul
rentabilitate incat nu s-a putut ' este rentabil financiar
(RIRFIC) | calcula |
Valoarea | |
actualizata 15.636,678 > 0 - veniturile nete au capacitatea
neta de a acoperi costurile de investitii
(VNAF/C)
|
' Raportul . . |
ot
(Rb/c_C) P
 SUSTENABILITATE FINANCIARA 7
i Flux total de Proiectul este viabil financiar, luand in
' numerar 2.968.058 considerare costurile de investitii,
‘cumulat toate resursele financiare.
j Performanta financiara a proiectului — la capital
' Indicator al proiectului Malogie Concluzie
J rezultata
'INVESTITIE
#NUM!
' Rata interna de rentabilitate Suficientde | = 59 (rata de .
(RIRF/K) mica Incat U | gctyalizare)
| s-a putut
| calcula
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'Valoarea actualizata neta Valoare

(VNAF/K) negativi >0 (valoare pozitiva)

In concluzie, rezultatele analizei financiare releva faptul ca proiectul este
sustenabil pentru ca atat valoarea financiara neta actuala a investitiei
(FNPVIC) este pozitiva cat si valoarea financiara neta actuala a capitalului

FNAF/K este pozitiva.

4.7. Analiza economica®), inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actualizata neta, rata internd de rentabilitate si
raportul cost-beneficiu sau, dupé caz, analiza cost-eficacitate

Avand in vedere amplitudinea impactului economic si social al
proiectelor de infrastructura rezultatele analizei financiare sunt semnificative
doar in masura in care sunt sustinute si completate cu cele ale analizei socio-

economice.

De regula, proiectele de infrastructura prezinta o rata interna de
rentabilitate financiara mai mica decat rata de actualizare. Faptul ca aceste ,
proiecte nu prezinta o profitabilitate, finantarea lor nu se poate realiza prin
metode clasice, cum ar fi cea a imprumuturilor bancare.

economica si sociala, ceea ce poate fi masurat doar cu ajutorul indicatorilor

1

Scopul declarat al proiectelor de infrastructura este bunastarea |

1

|

de performanta din analiza socio-economica. |

Metodologie

Analiza socio-economica a fost realizata in conformitate cu indicatiile din
Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal
tool for Cohesion Policy 2014-2020.

Rationamentul analizei socio-economice este evidentiat in figura
urmatoare:
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ANALIZA SOCIO-
ECONOMICA

Proiectul este dezirabil din punct de Proiectul este respins pentru ca
vedere economic si conduce la o proiectul produce beneficii negative
alocare judicioasa a resurselor asupra regiunii

Rationament analiza socio-economica

Etapele analizei socio-economice

Din analiza economica trebuie excluse taxele

i indirecte (de exemplu TVA), obligatiile H

Pasul 1. Corectii fiscale i angajatorului in ceea ce priveste salariile sau |
—®! orice subventii. Din punctul de vedere al

societatii aceste elemente constituie

transferuri si nu fluxuri de cash.

r ---------------------------------------------------------------------

Pasul 2. Corectii pentru externalitati i Cuantificarea si monetarizarea :
’ ¢ externalitatilor proiectului (beneficii si costuri

i economice),

Boacsnnnninannnssnnnnnsanas D T T TP T P TP PP PP TP e

L4 griinsaatneemsmans Shumeenssuibun s

Pasul 3. Corectii pentru transformarea i Utilizarea preturilor umbra pentru calculul ;
preturilor de piata in preturi contabile : costului de oportunitate al input-urilor si :
{oreturi umbra) i autputurllor.

A R S R L RN BRSO R SR TR E A RS
Pasul 4. Calculul indicatorilor de i Calculul indicatorilor de performanta utilizand :
performanta (ERR si ENPV) ' ; rata de discount sociala. i
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Principalele beneficii ale proiectului

Deoarece componenta principala a investitiei este reprezentata de
realizare a unui sistem public de reincarcare a masinilor electrice, proiectul va
produce beneficii, in proportia cea mai ridicata, de natura proiectelor sociale si

de mediu.

Realizarea sistemui public de reincarcare a masinilor electrice va aduce
atat beneficii constand in reducerea costurilor pentru utilizatori dar si beneficii
pentru locuitorii Municipiului Braila,.

Economii la costurile operationale pentru utilizatorii masinilor electrice
Prin implementarea proiectului se vor reduce cheltuielile cu mentenanta.

Beneficii pentru locuitorii Municipiului Braila,

Cele mai relevante beneficii generate de implementarea investitiei in perioada
operationala sunt beneficiile sociale:

o Reducerea nivelului poluarii in oras;

o Reducerea nivelului de zgomot in oras, deoarece masinile
electrice sunt silentioase.

Asigurarea acestor conditii optime se vor transpune in practica in urmatoarele
efecte:

— Imbunatatirea microclimatului social si astfel cresterea calitatii vietii:

~ Reducerea nivelului de zgomot fapt ce se constituie intr-o diminuare in
ceea ce priveste stresul suferit de catre cetateni urmare a zgomotului
produs de masini cat si costul social cu eventualele cazuri care ar
ajunge in sistemul medical de specialitate.

Asadar beneficiile pentru acest grup tinta au fost estimate de la o valoare de
inlocuire, un pret care ar fi fost perceput atat obtinerea gradului de “liniste” si
respective a cresterii calitatii vietii.

Beneficii economice rezultate:
63
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Corectii: externalitati, fiscale, preturi contabile
Externalitati

Externalitatile sunt beneficii si costuri socio-economice care se manifesta
dincolo de ,domeniul” proiectului si influenteaza bunastarea comunitatii fara

compensatii monetare.

Externalitatile pot fi privite din punct de vedere economic, social sau impact
asupra mediului si pot fi diferentiate in functie de ciclul de viata al proiectului
(lansare sau perioada investionala si crestere si maturitate sau perioada

operationala).

Perioada investitionala

Astfel, in perioada investionala trebuie luate in calcul eventuale pierderi pe
care utilizatorii proiectului le pot inregistra ca urmare a implementarii
proiectului.

Perioada operationala

Cele mai relevante beneficii generate de implementarea investitiei in perioada
operationala sunt beneficiile provenite din crearea conditiilor optime de viata si
toate efectele descrise mai sus.

Rezultatele analizei economice

Principalii indicatori economici de performanta ai proiectului sunt redati in
tabelul urmator:
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Rezultatele Analizei Cost-Beneficiu Economica — Solutia propusa

Indicator al

: ) Concluzie
proiectului

' Raportul B/C este superior valorii unitare, |
'Raportul B/C | proiectul aduce benefici economice mai,
| ridicate decat costurile implicate de proiect. |

4.8. Analiza de senzitivitate®

3) Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de
investifii a caror valoare totald estimatd nu depaseste pragul pentru care
documentatia tehnico-economica se aprobad prin hotardre a Guvernului
potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificérile
si completarile ulterioare, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.

Analiza de senzitivitate este o tehnica de evaluare cantitativa a impactului
modificarii unor variabile de intrare asupra rentabilitatii proiectului investitional.

Instabilitatea mediului economic caracteristic Romaniei presupune existenta
unei palete variate de factori de risc care mai mult sau mai putin probabil pot
influenta performanta previzionata a proiectului. Acesti factori de risc se pot

incadra in doua categorii:

— categorie care poate influenta costurile de investitie:

— categorie care poate influenta elementele cash-flow-ului previzionat.
Metodologia abordata se bazeaza pe:

— analiza senzitivitatii, respectiv identificarea variabilelor critice ale
parametrilor proiectului;
— calcularea valorii asteptate a indicatorilor de performanta ai proiectului.
Scopul analizei de senzitivitate este:

- identificarea variabilelor critice ale proiectului, adica a acelor variabile
care au cel mai mare impact asupra rentabilitatii sale. Variabilele critice
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sunt considerate acei parametri pentru care o variatie de 1% provoaca
cresterea cu 1% a ratei interne de rentabilitate sau cu 1% a valorii

actuale nete;

- evaluarea generala a robustetii si eficientei proiectului;

— aprecierea gradului de risc: cu cat numarul de variabile critice este mai
mare, cu atat proiectul este mai riscant;

- sugereaza masurile care ar trebui luate in vederea reducerii riscurilor
proiectului.

Indicatorii luati in calcul pentru analiza senzitivitatii sunt:

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF)
Valoarea Neta Actualizata Financiara (VANF)
Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE);
Valoarea Neta Actualizata Economica (VNAE).

Etapele analizei de senzitivitate sunt:

Identificarea variabilelor de intrare susceptibile a avea o influenta importanta
asupra rentabilitatii proiectului
Pentru analiza de fata s-au luat in considerare urmatoarele variabile:

— Costul investitiei:

— Beneéficiile resimtite

Variabile critice
Modificarea cu 1% a costului investitie determina o modificare cu 0,02% a

valorii VNAF, si cu 0,81% a valorii VNAE.

Modificarea cu 1% a valorii beneficiilor determina o modificare cu
nesemnificativa a valorii RIRE si cu 2 % a valorii VNAE.

— proiectul prezinta o sensibilitate moderata la ambele variabile.

Concluzii:

- Pentru fiecare variabila s-au estimat valorile de maxim si de minim;
— Din influenta separata a variabilelor rezulta ca niciuna dintre variabile nu
este critica pentru rentabilitatea proiectului;
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— Variatia simultana a variabilelor cheie releva faptul ca valoarea investitiei
prezinta un grad de variatie mai mare comparativ cu celalalte variabile
care poate afecta rentabilitatea proiectului. Acest lucru inseamna ca in
conditile in care cele doua variabile variaza simultan in conditiile
prevazute, valoarea investitiei poate fi considerata o variabila critica.

In concluzie, se apreciaza ca proiectul propus spre finantare prezinta o
stabilitate buna din punctul de vedere al rentabilitatii economice, dat fiind ca
analiza de senzitivitate nu a identificat nici o variabila critica.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor
pentru controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune
conceperea unor metode de masurare a importantei riscurilor precum si
aplicarea lor pentru riscurile identificate.

In aceasta etapa este esentiala utilizarea matricei de evaluare a riscurilor, in
functie de probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Impact/Probabili | Scazuta Medie Ridicata
tate de aparitie _
Scazut -Posibile -Nerespectarea

neconcordante intre | termenelor de
politicile regionale | plata conform
si cele nationale in | calendarului
ceea ce priveste prevazut
aspectele sociale
ale dezvoltarii
municipiului
-Mediul legislativ
incert ca urmare a
incercarii de
armonizare a
legislatiei nationale
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CuU cea europena

Mediu

-Conditiile
meteorologice
nefavorabile
pentru realizarea
lucrarilor de
constructii

-Nerespectarea
graficului de
realizare a
activitatilor
investitionale si
neincadrarea in
cuantumul
financiar aprobat
-Intarzieri in
realizarea
procedurilor de
achizitie si in
incheierea
contractelor de
furnizare sau
lucrari.

Ridicat

-Nivelul calitativ
necorespunzator
al serviciilor
sociale furnizate

Elaborarea unui plan de masuri

Tehnicile de control a riscurilor recunoscute in literatura de specialitate se
impart in urmatoarele categorii:

e Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu
scopul de a elimina aparitia riscului
e Transferul riscului — impartirea impactului negativ al riscului cu o terta
parte (contracte de asigurare, garantii)
e Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea de aparitie si/sau
impactul negativ al riscului
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e Planurile de contingenta — planurile de rezerva care vor fi puse in
aplicare in momentul aparitiei riscului.

Planul de raspuns la riscuri se face pentru acele riscuri a caror probabilitate
de apatitie este medie sau ridicata si au un impact mediu sau ridicat asupra

proiectului.

Tabel — Matricea de management al riscurilor

Nr. | Risc Tehnici de Masuri de management
Crt. control
1 Conditiile In vederea reducerii
meteorologice impactului asupra
nefavorabile pentru implementarii cu succes a
realizarea lucrarilor investitiei, se recomanda o
de constructii lanificare riguroasa a
Reducerea P . e ue g
) ) activitatilor si o esalonare a
riscului i
acestora avand in vedere ca
expunerea la conditiile
meteorologice este maxima.
Respectarea cu strictete a
graficului de activitati
2 Nerespectarea Pentru evitarea acestui risc
graficului de este necesar ca in perioada
realizare a de elaborare a documentatiei
activitatilor tehnice sa se elaboreze
investitionale si : graficul Gantt al proiectului
. ) Evitarea ;
neincadrarea in . . tinand cont de toate
X . riscului/Reducer et
cuantumul financiar ; : Jrestrictiile” impuse de
ea riscului - ) "
aprobat activitatea investitionala.
De asemenea se impune
monitorizarea tehnica atenta
a fiecarei etape de
implementare
3 Intarzieri in Elaborarea fiselor achizitiei se
realizarea Evitarea riscului | va realiza de catre o
procedurilor de persoana specializata, astfel
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achizitie si in
incheierea
contractelor de
furnizare sau lucrari.

incat sa fie exprimate corect
toate caracteristicile tehnice
ale echipamentelor. Se va
monitoriza in permanenta
incadrarea in termenele
prevazute in graficul de
activitati.

4 Nivelul calitativ
necorespunzator al
serviciilor furnizate

Evitarea riscului

Acest risc poate fi evitat
printr-o colaborare/ cooperare
intre beneficiarii directi si
infirecti ai investitiei.
Respectarea graficelor de
intretinere a echipamentelor.
Angajarea de personal
competent.

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(&), recomandat(a)

Scenariul recomandat este scenariul nr 1.

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Comparatie din punct de vedere tehnico-economic al celor doua scenarii

propuse:
>  SCENARIUL 1 »  SCENARIUL2

>  Puterea instalata ansamblu|>»  Puterea instalata ansamblu
statie-Pantograf=540 kw statie-Pantograf=540 kw

>  Necesita lucrari de forare drum | »  Necesita lucrari de forare drum

Calea Galati

Calea Galati

> Nu necesita lucrari de deviere
retele de medie tensiune

= Necesita lucrari de deviere

retele de medie tensiune

»  Necesita lucrari de amenajare

>  Necesita lucrari de amenajare
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parcare autobuze

parcare autobuze

>  Nu necesita lucrari suplimentare
de amenajare parcare  pentru
alimentare cu e.e.

»  Necesita lucrari suplimentare de
amenajare parcare pentru alimentare
cu e.e. .

> Pozitionarea
statia de reincarcare este facila

autobuzelor la

> Pozitionarea autobuzelor |Ia
statia de reincarcare nu este
facila,necesitand lucrari suplimentare
de amenajare a terenului statiei de
reincarcare(parcarii)

> Valoarea investitiei mai mica | » Valoarea investitiei mai mare
dacat scenariul 2 dacat scenariul 1
> Valoarea investitiei de baza| > Valoarea investitiei de baza

(C+M) mai mica decat la scenariul 2

(C+M) mai mare decat la scenariul 1

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Selectarea scenariului 1 este evidenta avand in vedere faptul ca pentru
implementarea scenariului 2 sunt necesare in plus lucrari si valoarea de
investitie este mai mare decat la scenariul 1.

Scenariul 2:

1. Necesita lucrari de deviere retele de medie tensiune.
2. Necesita lucrari suplimentare de amenajare parcare pentru alimentare

Cu e.e..

3. Pozitionarea autobuzelor la statia de reincarcare nu este facila,
necesitand lucrari suplimentare de amenajare a terenului statiei de

reincarcare(parcarii).

2l
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5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului

Statiile se vor amplasa in locatiile mentionate, pe domeniul public, iar din
punct de vedere a amenajarii terenului lucrarile care se vor executa sunt
urmatoarele : - pregatirea fundatiilor pentru amplasare amplasarea statiilor si
a punctelor de alimentare; - saparea santurilor pentru traseele de cabluri; -
refacerea terenului dupa pozarea cablurilor electrice si Tc; - amplasarea
statiilor de reincarcare a masinilor electrice.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Conform avizelor obtinute de la distribuitorul de energie local Distributie
Energie Electrica Romania-Sucursala

c) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari
pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta
ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

Cerinta este indeplinita la punctul 3.2 din prezentul document.

Avand in vedere ca programul de finantare a statiilor de incarcare a
vehiculelor electrice are ca scop reducerea emisiilor de CO2, un element
important pentru autoritatile locale il reprezinta posibilitatea de gestionare a
consumului de energie electrica. Acesta presupune negocierea unui contract
de achizitie energie electrica bazat pe un istoric de consum oferit de acest

sistem.

Echipamentele propuse pentru realizarea scenariului sunt atasate
in Anexa 2 din prezentului studiu de fezabilitate.
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d) probe tehnologice si teste.

Atat in timpul lucrarilor cat si la finalizarea acestora: Verificarea
functionarii statiilor de reincarcare, masuratori ale parametrilor specificati,
probe specifice punerii in functiune ale statiilor de reincarcare, rapoarte
furnizate de sofware cu privire la parametrii functionali.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-
montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Lei fara TVA | TVA Lei cu TVA
TOTAL 1.251.870,84 | 236.708,83 | 1.489.297,15
GENERAL
dincare:C + M 205.334,79 39.013,61 244.348,40

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente
fizice/capacitafi fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de
investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementarile tehnice in vigoare.

Indicatorii de performanta ai investitiei sunt:
a) Numarul de statii de reincarcare rapida
-numarul de statii de reincarcare rapida =2 bucéti;

1. Cantitatea de CO2 diminuata pe un an prin instalarea statiilor

X1=3ieix==(el+e2+ - +en) = = 246240 * "=+ 100 =237.12

tone/an
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unde:
x — indicatorul de performanta ai investitiei (kg CO2). Reprezinta cantitatea
de CO2 evitata, prin parcurgerea unei distante de un vehicul electric, in locul

unui autovehicul cu combustie interna;

n — numarul de statii de incarcare achizitionate prin Program=2;

ei — energia electrica transferata de o statie de incércare =2.462,40 kWh/an;
A — consum mediu de energie la 100 km parcursi (135 kwh/100 km);

B — emisia de CO2 generatd de un autovehicul cu combustie interna
(0,130 kg/km).

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Conform Anexa 4

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni.

Atasat graficul ,la prezenta documentatie Anexa 3

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Conformarea cu reglementarile specifice in vigoare se face respectand Legea
50 — 1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii — republicata,
procedurile privind receptia la terminarea lucrarilor, receptia la punerea in

functiune si receptia finala.
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal

constituite.

1- Fonduri europene conform programului -programul national de redresare si
rezilienta-PNRR,

2- Fonduri proprii-cofinantare

6. Urbanism, acorduri si avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

Se vor obtine certificate de urbanism pentru fiecare amplasament

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege
Atasat la documentatie.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia
mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare,
modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica

Atasat la documentatie.

Protectia calitatii apei
Procesul tehnologic, specific lucrarilor, nu are impact asupra apei.

Protectia aerului

Tehnologia specificd executiei si montare a statiilor nu conduce la
poluarea aerului decat in masura in care praful rezultat reduce intrucatva

calitatea acestuia.
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Pe tot parcursul derularii lucrarilor se iau masuri de reducere la maxim a
prafului, atat prin udarea acestuia cat si prin manevrarea cu grija a utilajelor
folosite.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor se realizeaza prin folosirea
unor scule si utilaje cu grad sporit de silentiozitate.

Protectia impotriva radiatiilor
Lucrarile din prezenta documentatie nu produc radiatii.
Protectia solului si subsolului

La incheierea lucrarilor de constructii montaj, constructorul va curéta
terenul i va reface cadrul natural existent inainte de inceperea lucrérilor.
Surplusul de pdmant rezultat se va transporta la groapa de gunoi.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Se vor obtine avize de amplasament si de la operatorii de utilitati publice,

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate

Imobiliara
Se vor atasa ridicarile topografice,

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Avizul de amplasament se elibereaza pentru persoanele fizice si juridice in
vederea obtinerii autorizatiei de constructie de la Primarie.

Pentru aceasta investitie, se vor obtine avizele de mediu si avizul de la
Enel Distributie Dobrogea s.a.

7. Implementarea investitiei
7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
Entitatea responsabila cu implementarea este Primaria Municipiului Braila,.
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7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de executie,
graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare

Atasat la documentatie Anexa 3

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si
resurse necesare

Operatiile de intretinere vor cuprinde:
- lucrari operative constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati pentru
supravegherea permanenta a instalatiilor, executarea de manevre programate
sau accidentale pentru remedierea deranjamentelor, urmarirea comportarii in
timp a instalatiilor;
- revizii tehnice constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati de mica
amploare executate periodic pentru verificarea, curatarea, reglarea,
eliminarea defectiunilor si inlocuirea unor piese, avand drept scop asigurarea
functionarii instalatiilor pana la urmatoarea lucrare planificata;
- reparatii curente constand dintr-un ansamblu de operatii executate periodic,
in baza unor programe, prin care se urmareste readucerea tuturor partilor
instalatiei la parametrii proiectati, prin remedierea tuturor defectiunilor si
inlocuirea partilor din instalatie care nu mai prezinta un grad de fiabilitate

corespunzator.

In cadrul lucrarilor operative se vor executa:
- interventii pentru remedierea unor deranjamente accidentale la statiile de

reincarcare si accesorii;
- manevre pentru intreruperea si repunerea sub tensiune a statiilor de

reincarare in vederea executarii unor lucrari;
- manevre pentru modificarea schemelor de functionare in cazul aparitiei unor

deranjamente;
- receptia instalatiilor noi puse in functiune in conformitate cu regulamentele in

vigoare;
- analiza starii tehnice a instalatiilor;
- identificarea defectelor in conductoarele electrice care alimenteaza statiile

de reincarcare;
- interventii ca urmare a unor sesizari.
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In cadrul reviziilor tehnice se vor executa cel putin urmatoarele operatii:
- revizia statiilor de reincarcare si accesoriilor (cleme de legaturi, sigurantele).
- revizia tablourilor de distributie si a punctelor de conectare/deconectare;
- revizia liniei electrice care alimenteaza statiile de reincarcare.

La lucrarile de revizie tehnica la statiile de reincarcare se vor executa

urmatoarele operatii:

- stergerea statiei de reincarcare;

- inlocuirea sigurantelor, contactoarelor, dispozitivelor de automatizare defecte
sau a componentelor, daca exista o defectiune;

- verificarea contactelor conductoarelor electrice la diferite conexiuni.

- refacerea inscriptionarilor, daca este cazul.

La revizia tablourilor electrice de alimentare, distributie,
conectare/deconectare se vor realiza urmatoarele operatii:
- inlocuirea sigurantelor necorespunzatoare;
- inlocuirea contactoarelor si a dispozitivelor de automatizare defecte;
- inlocuirea, dupa caz, a usilor tablourilor de distributie;
- refacerea inscriptionarilor, daca este cazul.

La revizia retelei electrice de joasa tensiune care alimenteaza statiile de
reincarcare se realizeaza urmatoarele operatii:

- verificarea starii conductoarelor electrice;
- strangerea sau inlocuirea clemelor de conexiune electrica, daca este cazul;

- verificarea instalatiei de legare la pamant (legatura conductorului de nul de
protectie la armatura stalpului, legatura la priza de pamant etc);
- masurarea rezistentei de dispersie a retelei generale de legare la pamant.

Periodicitatea reviziilor tehnice pentru statile de reincarcare este
conform normativelor tehnice in vigoare sau in functie de specificatiile
fabricantului.

Periodicitatea reparatiilor curente pentru tablourile electrice de
alimentare, distributie, conectare/deconectare si retelele elctrice de joasa
tensiune destinate alimentarii cu energie electrica a statiilor de reincarcare
este de 3 ani, iar pentru statiile de reincarcare este de 2 ani.
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7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si
institutionale

Pentru asigurarea capacitatii manageriale, in cadrul acestui proiect, se va
proceda la alegerea unui manager de proiect care va gestiona implementarea
proiectului din momentul cererii de finantare si pana la finalizarea si evaluarea
investitiei. Aceasta persoana poate fi 0 persoana din cadrul serviciilor de
specialitate ale beneficiarului sau un expert extern.

Managerul de proiect se va ocupa de coordonarea activitatilor, va urmari
respectarea etapelor si termenelor prevazute, va colabora cu serviciile
beneficiarului si reprezentantii acestora, cu proiectantii, executantul si cu toate
celelalte persoane si institutii implicate in implementarea proiectului.

Atunci cand este necesar, in oricare din etape, documentele vor fi supuse
aprobarii consiliului local si vor fi adoptate hotarari pentru aprobarea lor.

8. Concluzii si recomandari
In urma analizelor financiare si a solutiilor tehnice, proiectantul

recomanda adoptarea spre implementare scenariul 1.
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B. PIESE DESENATE

1. plan de amplasare in zona
|E 01-plan de incadrare in zona-amplasament

2. plan de situatie
|IES 02-plan de situatie scen.1,

IES 02-1-plan de situatie scen.1,

IES 02-2plan de situatie scen.1

IES 03- plan de situatie scen.2

IES 03-1-plan de situatie scen.2
_ T

proiectant

Ing.Dumbrava Virgil

Sef proiect

Ing.Petrache lon
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”ACHIZITIE MIJLOACE DE TRANSPORT
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k. PREVEDERI GENERALE

Analiza cost beneficiu pentru investitia vizata, a fost elaborata tinand cont de prevederile si
regulile generale stabilite prin urmatoarele documente cadru:

- HOTARARE nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru
al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice

- Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014-2020

In cadrul lucrarii s-au folosit urmatoarele abrevieri:
B/C - (B/C) Beneficiu / Cost

ACB - Analiza Cost — Beneficiu

cf - factor de conversie

VNA - Valoare actualizata neta

VNAF - Valoarea actuala neta financiara

VNAE - Valoare actuala neta economica

RIRE - Rata economica a randamentului

RIRF - Rata financiara a randamentuluj

RIRF/C - Rata financiara neta in cazul investitiilor
RIRF/K - Rata financiara neta in cazul participatiilor financiare
TVA - Taxa pe valoarea adaugata

Il PREZENTAREA CONTEXTULUI

Vehiculele electrice sunt viitorul automobilismului.Masinile electrice

genereaza mai putine emisii $i sunt mult mai eficiente. 95% din energia generatd de citre o
masind electrica este destinatd punerii in miscare a autoturismului. Comparativ. masinile cu
combustie internd sunt eficiente in proportie de numai 30%, restul energiei fiind pierduta prin
zgomot si caldura,

Alte beneficii:

. Costurile operationale sunt mai sciizute luind in considerare ci o incircare
completa a bateriei este mai ieftina decat un rezervor plin cu carburant.

. Mai puine parti mobile inseamna costuri de mentenanti mai scizute.

De retinut este ca, cel putin in momentul de fatd, masinile electrice au un cost
de achizitionare mai ridicat comparativ cu masinile conventionale., Exista totusi pachete si
subventii guvernamentale care pol contracara aceste costuri.

Exista trei tipuri de masini care sunt considerate electrice.
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. Hibridul Plug-in care dispune de un motor pe bazi de combustibil (petrol), dar
si de un motor electric care poate [i conectat si incéircat la o sursi electricii. Acesta poate si
functioneze pentru o perioada scurti de timp pe bazi de curent.

. Vehiculele cu baterie electrica sunt cele la care va ganditi, probabil. atunci cand
se vorbeste despre masini electrice. Acestea functioneazi doar pe bazi de electricitate. Marea
majoritate a producitorilor de masini au un astfel de model in oferta.

Infrastructura de mentenanta, costul de productie si viteza de incarcare urmeaz
sd se schimbe dramatic in urmatorii ani. A conduce o masind electrici va reprezenta
normalitatea pentru multe persoane. iar guvernele si companiile de energie isi seteazi teluri
madrefe pentru a ajuta la realizarea acestei schimbari.

In Germania, in viitorul apropiat. guvernul doreste, in mod activ, o trecere definitiva de
la combustibil conventional la electricitate. Franta si Marea Britanie se pregitesc si interzica
vanzarea de masini cu combustibil fosil pina in 2040.

In momentul de fatd Danemarca are mai multe statii de incarcare decat
benzinarii.

Italia a scutit vehiculele electrice de taxa de drum, respectiv de taxa de
proprietate, timp de cinci ani de la momentul inregistrérii autovehiculului.

[T1. DEFINIREA OBIECTIVELOR SI IPOTEZELE AVUTE IN VEDERE LA
ELABORAREA ACB

Definirea obiectivelor
Principalul obiectiv urmarit este:

Dezvoltarea infrastructurii de incarcare este un instrument util pentru ca orasele si poati creste
numérul vehiculelor electrice conduse de cétre clienti si flote comerciale.

Decizia oraselor de a sustine orientarea ciitre vehicule electrice trebuie analizata atent.
pentru a se asigura ca toate aspectele implementarii sunt integrate si durabile.

In urmatorii ani, tofi constructorii importanti vor oferi Vehicule Electrice(transport in comun)
si Vehicule Electrice(transport in comun) cu Alimentare la Prizé pe piaja. Spre deosebire de
alte schimbdri treptate pentru vehicule §i functionarea acestora. acesta este un pas care va afecta
pentru totdeauna mediile urbane. Beneficiile reduceri poludrii fonice si a aerului, vor face ca
oragele sd devind locuri mai bune pentru locuit, lucru sau joc.

Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii insa, orasele vor trebui sa asigure
integrarea eficienta a politicilor urbane. reglementéarilor de planificare, infrastructurii de
alimentare §i aprovizionarea piefei cu vehicule. '

in prezent investitiile in infrastructura vor reprezenta o reusita daca vehiculele vor fi
disponibile. iar consumatorii vor achizitiona vehicule numai daca infrastructura necesari este
disponibila. Orasele vor trebui sa faca primul pas prin etapa initiald, prin furnizarea de puncte
de incércare pentru vehiculele electrice.Analiza faptului daca proiectul «merita» finantat s-a
luat in urma calculului si valorii VNAE - Valoarea economica actuala neta a proiectului si a

RIRE - Rata interna de rentabilitate Economica.
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Analiza faptului daca proiectul « necesita » finantare s-a luat in urma calculului si valorii
VNAF — Valoarea [inanciara actuala neta a proiectului si a RIRF - Rata interna de rentabilitate
financiara.

Moneda utilizata in cadrul ACB este LEI.

In realizarea analizei s-au tinut cont de rezultatele Studiului de Fezabilitate realizat de
proiectantul de specialitate SC PROEX INSTAL CONSULTING S.R.L.

V. [IDENTIFICAREA PROIECTULUI SI DEFINIREA OBIECTIVELOR

Nevoile care au stat la baza proiectului

In prezent in Muncipiul Braila, in zona amplasamentelor propuse capat de linie traseu autobuze
-linie capt 2 Vidin, nu exista statii de reincarcarea a autovehiculelor electrice(autobuze
electrice). In zona amplasamentelor propuse pentru amenajarea de statii de reincarcare exista
puncte de transformare in vedere alimentarii cu energie electrica a acestora (statie electrice de
transport si distributie 110/20/kV-PISC).

Precizarea lucrarilor care se doresc a [i facute

Conform fezabilitatii tehnice — studiului de fezabilitate

Convergenta obiectivului proiectului cu politicile/programele/strategiilor
nationale/regionale/comunitare

Obiectivul general si obiectivele specifice ale investitiei analizate contribuie si converg la
politicile si obiectivele nationale, regionale si europene:

Cadrul legal

. HG 1069/2007 Strategia energetica a Romaniei pentru perioada 2007-2020 actualizata
pentru perioada 2011-2020

. Directiva nr. 2006/32/CE a Parlamentului European si a consiliului

. Directiva 2012/27/CE

. Legea 121/2014 cu privire la eficienta energetica

. Legea 98/2016 privind achizitiile publice

. HG 1460/2008 — Strategia nationala pentru dezvoltare durabila a Romaniei —
Orizonturi 2013-2020-2030

. Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii:

. Legea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrarilor de constructii, republicata;

. Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al

documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiii finantate din

fonduri publice cu modificarile si completarile ulterioare;
*  Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificarea si
expertiza tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

. Legea nr 199/2000 privind utilizarea eficienta a energiei; Ordonanta nr. 22/2008
. OUG 195/2005 privind protectia mediului;
. HG 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor

referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica/ acordului cadru din Legea nr
98/2016 privind achizitiile publice
- Regulamente si directive EU pentru achizitii ecologice:
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» DIRECTIVA 2009/125/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUL din 21 octombrie 2009 de instituire a unui cadru pentru stabilirea cerintelor
in materie de proiectare ecologica aplicabile produselor cu impact energetic

> Regulamentul (CE) nr. 278/2009 al Comisiei din 6 aprilie 2009 de punere in aplicare
a Directivei 2005/32/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
cerinfele in materie de proiectare ecologica pentru puterea absorbiti in regim fara sarcina si
pentru randamentul mediu in regim activ al surselor externe de alimentare

> Catalogul Transnational al Procedurilor de Achizifii Publice Eficiente Energetic

Referinte normative si Specificatii

[EC 61851-1-2017  Sistem de incarcare conductiva pentru vehicule electrice - Partea 1:
Cerinte generale

IEC 61851-23-2014 Cerinte pentru conectarea conductivi a surselor de alimentare CA/CC
pentru vehicule electrice-Sistemul de incarcare la bord Cerinte EMC

[EC 61851-21-2-2018 Sistem de incércare conductiva pentru vehicule electrice - Partea 24:
Comunicare digitala intre o statie de incarcare CC EV si un vehicul electric pentru controlul
incarcarii CC

IEC 61851-24-2014  Fise. prize, conectori pentru vehicule si prize pentru vehicule
incarcarea conductivi a vc.hlcule]ol electrice — Partea 1: Cerinfe generale

[EC 61851-24-2014  Fise, prize. conectori pentru vehicule si prize pentru vehicule

IEC 62196-1-2011  Comunicarea digitala a sistemului de incircare combinata cu sistemul
de incarcare EV CC si sistemul de control EV

IEC 62196-3 2014  Comunicarea digitala a sistemului de Tncarcare combinati cu sistemul
de incarcare EV CC si sistemul de control EV

-STANDARDE, NORMATIVE. FISE TEHNOLOGICE SI ALTE PRESCRIPTII

[
12

Norme tehnice generale

& PE 106/2003 Normativ pentru constructia LEA josa tensiune

0 PE 132/2003 Normativ pentru proiectarea retelelor electrice de distributie
publica3.2.Lj-FT-47-2010 Executia LEA josa tensiune (BDNE nr.9/03)

: 1.RE.Ip-49-86 Indreptar de proiectare a retelelor de distributie publica.

B NTE 007/08/00 Normativ pentru proiectarea si executarea retelelor de cabluri

electricel RE-Ip-30-04 Indreptar de proiectare si executie a instalatiilor de legare la pamant

Cerinte legislative ( minimale ) de mediu:
Ll Legea nr. 107/1996-Legea apelor ( modificata si completata de Legile nr.310/2004 si
nr.112/2006 );
Legea nr.665/2001-Protectia atmosferei ( aproba QUG nr.243/2000 );
Legea nr.426/2001- Regimul deseurilor ( aproba OUG nr.78/2000, modificata si
completata de OUG NR.61/2006 si Legea nr.27/2007 );

Legea nr.360/2003 privind regimul substantelor si preparatelor chimice periculoase
modificata si completata de .egea nr.263/2005:
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Legea nr.265/2006 pentru aprobarea OUG nr.195/2005 privind Protectia Mediului,
modificata si completata de OUG nr.154/2008. OUG nr.57/2007. QUG nr.114/2014. OUG
nr.164/2008;

Legea nr.56/2006 pentru modificarea si completarea Legii nr.199/2000 privind utilizarea
eficienta a energiei:

HGR nr.291/2005 care modifica Hotararea Guvernului nr.173/2000 pentru
reglementarea regimului special privind gestiunea si controlul bifenililor policlorurati si ale
altor compusi similari;

HGR nr.235/2007-Gestionarea uleiurilor uzate;
HGR nr. 118/2002-Norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor
uzate, modificata si completata de HGR nr.35/2005;

Incadrarea financiara a proiectului

Valoarea proiectului propus este de 1,251,870.84 Lei (valori fara TVA).

V. REZULTATELE STUDIILOR DE FEZABILITATE, INSOTITEDE O
ANALIZA A CERERIT ST A OPTIUNILOR - ANALIZA OPTIUNILOR SI A
FEZABILITATII

# Conform Studiului de fezabilitate

VI. ANALIZA FINANCIARA

Obiectivele si scopul analizei financiare

Analiza financiara efectuata se bazeaza in principal pe analiza detaliata a fluxurilor de numerar.
Mentionam ca analiza financiara este realizata la nivelul investitiei, presupunand ca aceasta va
fi exploatata individual si nu prin intermediul unui operator.

Alimentare cu energie electrica
In aceasta varianta consumurile estimate sunt urmatoarele:

- Conform datelor primite se vor realiza 114 curse pe zi.Lungimea unui traseu va fi de
16 km.

— Consumul mediu de energie electric va fi de 1.35 kwh/km.

Autobuzele electrice vor parcurge zilnic 1824 km. De aici rezulta ca vor avea un
consum de energie electrica de 2.462,40 kwh.

Costul per kwh la un pret de 0.98 lei /kwh fara TVA, va rezulta o valoare a energiei
electrice consummate de 2.413.15 lei zilnic.

Lunar costurile ajung la 72.394.56 lei

Anual costurile ajung la 868,734 lei fara TVA

Prin analiza financiara s-a urmarit in special:

- profitabilitatea financiara a investitiei si a contributiei proprii investite in proiect
determinata cu indicatorii VNAF/C (venitul net actualizat calculat la total valoare
investitie) si RIRF/C (rata interna de rentabilitate calculata la total valoare investitie).
Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor structurale.
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VNATF/C trebuie sa fie pozitiv, iar RIRF/C mai mica decat rata de actualizare (RIRF/C
< 35%)

- durabilitatea financiara a proiectului in conditiile interventiei financiare din partea
fondurilor structurale. Durabilitatea financiara a proiectului trebuie evaluata prin
verificarea fluxului net de numerar cumulat (neactualizat). Acesta trebuie sa fie pozitiv
in fiecare an al perioadei de analiza.

Un alt aspect urmarit si tratat in cadrul analizei financiare este si acela al calcularii gradului de
interventie financiara (al ajutorului nerambursabil necesar). cu alte cuvinte procentul de
cofinantare necesar.

Structura analizei financiare:

A. Investitia totala

Calcularea VNAF/C

'-‘ljjstenabilitatea financiara

Calcularea RIRF/C

B. Costurile si veniturile
totale ale exploatareii

C. Surse de finantare

[poteze si metode avute in vedere la elaborarea Analizei Financiare

Metoda utilizata in dezvoltarea analizei financiare este de a “fluxurilor de numerar actualizat™.
In aceasta metoda fluxurile non-monetare, cum ar fi amorlizarea si provizioanele. nu sunt luate
in consideratie. Cheltuielile neprevazute din Devizul general de cheltuieli nu vor fi luate in
calcul decat in masura in care sunt cuprinse in cheltuielile eligibile ale proiectului. Ele nu vor
fi luate in calcul in determinarea necesarului de finantat, atat timp cat ele nu constituie o
cheltuiala efectiva, ci doar o masura de atenuare a anumitor riscuri.

Analiza financiara este elaborata tinand cont de principiul incremental. respectiv de faptul ca
evaluarea impactului proiectului se realizeaza prin compararea a doua scenarii:

Conform studiului de fezabilitate

Perioada de referinta pentru analiza financiara si economica s-a facut pentru o durata de 20 de
ani dupa momentul finalizarii investitiei si darii in exploatare a acestei investitii. Aceasta
perioada este in acord cu prevederile Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects
Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020 p. 42:

Evaluarea rentabilitatii financiare a investitiei

Calculul fluxurilor financiare
Fluxurile financiare implicate in cadrul proiectului sunt cele pe baza carora se efectueaza

analiza financiara si cea economica. In principiu, fluxurile sunt generate de intrari de numerar
si iesirile de numerar,
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ldeniificarea si cuantiticarea elementelor de cost si incasari generate de

proiect

Pentru exploatarea investitiei sunt necesare urmatoarele tipuri de costuri:

a. Costuri ne-monetare - amortizarea

Durata de viata conform catalogului national al mijloacelor fixe este de 20 ani — costul
amortizarii fiind liniar.

Analiza proiectiilor - Analiza suportabilitatii si a sustenabilitatii generale

Sustenabilitatea, proiectului se refera la faptul daca beneficiarul proiectului are capacitatea de
a mentine exploatarea investitiei si dupa incetarea sursei de finantare nerambursabile,

Asa cum reiese si din proiectiile analizei financiare, nivelul cheltuielor de exploatare sunt
acoperite de incasarile previzionate, motiv pentru care - in cazul scenariului recomandat de
proiectant — soldurile de cash-flow sunt pozitive.
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Din analiza rezultatelor obtinute in urma analizei financiare — se concluzioneaza:
- VANF/c - este pozitiv — investitia este sustenabila si poate fi finantata
- RIRF/C — este pozitiv -
- VANF/k si RIRF/k — au valori pozitive

VII.  ANALIZA ECONOMICA

Obiectivele si scopul analizei economice

Rezultatele analizei economice sunt reflectate in indicatorii: VNAE si RIRE. Sustenabilitatea
economica a proiectului este data de existenta excendetului economic la finalul fiecarei
perioade din anii de previziune.

[poteze si metode avute in vedere la elaborarea Analizei Economice

Realizarea analizei economice s-a facut plecand de la tabele analizei finciare pe baza carora
s-au facut corectiile necesare. Aceste corectii au fost:

* Corectii fiscale: se deduc taxele indirecte (de ex. TVA), subventiile si transferurile simple
(de ex. plata contributiilor de asigurare sociala). Cu toate acestea, preturile trebuie sa includa
taxele directe. De asemenea, daca anumite taxe indirecte/ subventii sunt destinate corectarii
efectelor externe, atunci acestea trebuie sa fie incluse.

* Corectii pentru efectele externe: este posibil sa se genereze anumite impacturi care depasesc
proiectul si afecteaza alti agenti economici fara a obtine vreo compensatie. Aceste efecte pot fi
fie negative sau pozitive. Deoarece, prin definitie, efectele externe apar fara compensatii
monetare, acestea nu vor fi prezente in analiza financiara si prin urmare trebuie sa fie estimate
si evaluate.

* De la preturi de piata la preturi contabile (fictive): pe langa denaturarile fiscale si efectele
externe, exista si alti factori ce pot indeparta preturile de echilibrul pietei competitive (respectiv
eficiente): regimurile de monopol, barierele comerciale, regulamentele de lucru, informatiile
incomplete. etc. In toate aceste cazuri, preturile de piata adoptate (respectiv financiare) sunt
inselatoare; in schimb, trebuie sa se foloseasca preturi contabile (fictive), care reflecta costurile
de oportunitate ale intrarilor si disponibilitatea consumatorilor de a plati iesirile. Preturile
contabile se calculeaza prin aplicarea factorilor de conversie 1a preturile financiare.

[dentificarea si cuantificarea beneficiilor economice generate de proiect

Pentru identificarea si cuantificarea beneficiilor economice ale proiectului s-a plecat de la
analiza situatiei din prezent in comparatie cu cea dupa implementarea proiectului.

Datorita starii actuale a siturilor, a naturii lucrarilor prevazute. sunt identificate urmatoarele
efecte negative, care odata indepartate se tranforma in beneficii economice imediate:
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[dentificarea si cuantificarea externalitatilor negative

In afara de beneficiile pozitive identificate, realizarea investitiei va genera si externalitati
negative, si anume:

- pe timpul realizarii lucrarilor va creste nivelul de poluare din zona. indiferent de
masurile de protectie avute in vedere pentru protectia mediului. Statistic . pentru indepartarea
efectelor negative ale unei lucrari de aceasta anvergura, se cheltuieste cca 0.1% din valoarea
lucrarilor in anii de executie si cca 0.05% din valoarea investitiei pe o durata de 3 ani de la

finalizare.

Tinand cont de specificul investitiei. nu au mai putut [1 identificate ale externalitati negative
care sa afecteze economic investitia.

Corectii fiscale si Conversia preturilor de piata

Din punct de vedere al corectiilor fiscale. singura corectie care se impune este cea a eliminarii
TVA-ului din costurile de mentenanta (asa cum a fost precizat la sectiunea de setimare a
costurilor, TVA-ul a fost luat in calcul) cat si din investitie.

Tot o corectie fiscala o reprezinta si eliminarea impozitelor din valoarea lucrarilor: din valoarea
investitiei trebuie sa fie eliminate si costurile care in final ajung la stat, prin intermediul taxelor
si impozitelor. In cazul nostru. taxele de avize si autorizatii, taxele pentru [SC, taxele de mediu,
etc. Calculul lor s-a facut pe baza devizului general al investitiei.

Tot din valoarea investitiei ar trebui sa scadem valoarea costurilor diverse si neprevazute, care
nu au in momentul efectuarii calculelor o destinatie certa.
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SCENARIUL 1-RECOMANDAT

DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie

RACORDARE S| MONTARE STATII DE REINCARCARE RAPIDE PENTRU AUTOBUZELE ELECTRICE

SCENARIUL 1
Valoare TVA Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) cuTVA
crt. lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea gi amenajarea terenului
1.1 | Oblinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea terenului la
13 starea inifiala 0.00 0.00 0.00
1.4 | Cheltuieli pentru relocarealproteciia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 | Cheltuieli pentru Racordarea la refeaua de energie eleclrica 952,713.65 | 181,015.59 1,133,729.24
TOTAL CAPITOL 2 952,713.65 | 181,01559 | 1,133,729.24
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare i asistenta tehnica
3.1 | Studii 3,776.20 717.48 4,493.68
3.1.1. Studii de teren-Studiu Topografic 1,676.20 318.48 1,994.68
3.1.2. Studii de teren-Studiu Geotehnic 2,100.00 399.00 2,499.00
3.1.3. audit energetic al obiectivului de inveslitie 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport si cheituieli pentru oblinerea de
2 avize,acorduri i autorizatii GHa 040 —
3.3 | Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 an!ficarea performantei energetice si auditul energetic al 0.00 0.00 0.00
cladirilor
3.5 | Proiectare 61,438.52 | 11,673.32 73,111.84
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentalie de avizare a lucrarilor
de interventji §i deviz general 19,00000 | 3,610.00 22pe.0
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatjilor 1000.00 190,00 119000
3.5.5. Verificarea tehnicé de calitate a proleclului tehnic sia
detaliilor de execulie e 1267 SR
3.5.6. Proiect tehnic i detalii de execulje 40,759.20 | 7,744.25 48,503.45
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultanti 0.00 0.00 0.00
3.7.1.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investifii ,
din care- elaborare cerere de finantare 0,00 Ok 0.0
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3.7.1.2 Managementul de proiect pentru obiectivul de investifii,
din care- implementare proiect B0 0.00 o0
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 | Asistenta tehnica 7,717.28 1,466.28 9,183.56
3.8.1. Asislenta tehnica din partea proiectantului 2,717.28 516.28 3,233.56
3.8.1.1. pe perioada de execulie a lucrarilor 1,717.28 326.28 2,043.56
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse Tn
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre 1,000.00 190.00 1,190.00
Inspectoralul de Stat in Construclii
3.8.2. Dirigentje de santier 5,000.00 950.00 5,950.00
TOTAL CAPITOL 3 72,932.00 | 13,857.08 86,789.08
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Construciii si instalatji 199,933.13 | 37,987.29 237,920.42
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si funcfionale 5,401.66 1,026.32 6,427.98
43 Ulilaje: echipamente tehnologice i funclionale care necesit3 0.00 0.00 0.00
montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si funcionale care nu necesits
44 montaj si echipamente de transport 0.0 0.00 0.00
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 205,334.79 | 39,013.61 244,348.40
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de gantier 0.00 0.00 0.00
5.1 1 Luerari de constructii si instalalii aferente organizarii de 0.00 0.00 0.00
santier
5.1.2. Chelluieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2,258.68 0.00 2,258.68
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bangii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
5.2.2 Co_l;i aferentd ISC pentru controlul calitalii lucrarilor de 1026.67 0.00 1.026.67
conslruciii
5.2.3. Cola aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de 205.33 0.00 205.33
construclii
5.2.4. Cota aferenté Casei Sociale a Constructorilor - CSC - 1,026.67 0.00 1,026.67
5.2.5. Alle taxe pentru acorduri, avize 0.00 0.00 0.00
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevizute 15,000.00 2,850.00 17,850.00
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 17,258.68 2,850.00 20,108.68
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregalirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 3,631.72 690.03 4,321.75
TOTAL CAPITOL 6 3,631.72 690.03 4,321.75
TOTAL GENERAL 1,251,870.84 | 237,426.31 1,489,297.15
205,334.79 | 39,013.61 244,348.40

din care: C+M(12+13+1.442+4.1+4.2+511)
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Indicatori economico - financiari (2)

_ Comtueproll e

1 | Anz An3 Ana [ Ans AnG AT | Ane Ang An0 | Aanil Aniz An 13 An 14 An15 An'16 An A7 An 18 An 19

Vemtun totale 2,018 875 2618675 2.618.875) 2610 875) 2.618 875 2,618,675 2618 075 208,879 2418 B75) 2018675 2,68 875 JE18 BTG 26818 675 2618 675 2.614,675 2618075 26168 875 2678 Bis]
Chultuel operalionale 24661 916,734 916,734 1, 73, 010,734/ 916,734 042,080 942313 G942 557 G4 093 kT 943,600 43 5] 48 107 IR ] 1.444 614 035 ya a0 184 Ol B0
EBITDA 2OT2204|  N702141| 1702947 1702041 170211 4702341 9,676,795 vere.5ad 1676288 1675742 1675570 1675275 1675021 1674760 \GTASIa]  \1Taze1|  verawed|  verzasr| 5671000 1,671,678
[Amothzam 3,355 57,0012 57 502 57,907 57,602 57502 57,002 57,602 57,607 57,000 57902 o7 (0] 57 607 ST602 a7 ongy 57 407) 57 02 57002 sreoa|  srws|
EBIT 2,285,905 1,644,239 1,644,230 1,644,239 1,644,230 1,044,239 1,618,093 1,618,839 1,618,386 1.617,679) 1,617,628, 1,617,372 m.naq._au 1.616, 865/ 1,616,612 1,116,358 1,615,001 1.614,584 1.614,077| 1,612,776 -
Covanzi 0| 0| 0, 0| 0 0| 0 o o 0 D [ [1 0 £ of G [} [ o
Profit brut (EBT) 2,258,905/ 1,644,230 1,644,230] 1,644,230 1,644,239 1,644,239, 1,618,893 1.678,639| 1,618,386/ 1,617,679 1,617,626, 1,617,372 1,617,119 1,616,865 1,616,642 1,116,358 1,615,091 1.614,584 1.614,077] 1,613,776 il
Impezit po prott 368,225 263078| 203078 263018 263070 251078 250,027 250982 288042 25881 e I Y B 178617 255 475, 258333 258062 25u 204
Proft not (EAT) 1.972680] 1.383.150] 17301160] 1.381.160) 1,301.160] 1381160 7.330,670] 390,857 136044 1359.018] 138006 1358.503| 1,350300, 9350407 1357954 9371  1.056.076| 1,366,251 1,355,028  1,385.572]
Profit nat cumular | veezeso] »aoaean 4685001 6066101 7aaraan]  eem <02] 10188 352] 11528.008] 12007 453 4260477 15625 777] 16,983.870] 18553050 35700470 21.098.370] 21 066,111] 23.352.788] 24 700 03| 75 0aa mea] 37 a0 435]
Recupetares imasbiticn | o70eos]  z051.56] 34310 4874200] Gapsas| 7, 576,611] 8,036,481 13,014,601
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SCENARIUL 2

DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016

privind cheltuielile necesare realizarii o

biectivului de investitie

RACORDARE SI MONTARE STATII DE REINCARCARE RAPIDE PENTRU AUTOBUZELE ELECTRICE

Valoare TVA Valoare
NT. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (féra TVA) cu TVA
crt. lei lei lei
1 2 3 q 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Oblinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea terenului la
1.3 starea inifala 0.00 0.00 0.00
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitafilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 | Cheltuieli pentru Racordarea la releaua de energie electrica 9562,713.65 | 181,015.59 | 1,133,729.24
TOTAL CAPITOL 2 952,713.65 | 181,015.59 | 1,133,729.24
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnic
3.1 | Studii 3,776.20 717.48 4,493.68
3.1.1. Sludii de teren-Studiu Topografic 1,676.20 318.48 1,994.68
3.1.2. Sludii de teren-Studiu Geotehnic 2,100.00 399.00 2,499.00
3.1.3. audit energetic al obiectivului de investifie 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport i cheltuieli pentru obtinerea de
% avize,acorduri gi autorizatji 0.00 A0 0.00
3.3 | Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
34 Cert[ﬁc_a.rea performantei energetice i auditul energetic 0.00 0.00 0.00
al cladirilor
3.5 | Proiectare 61,438.52 | 11,673.32 73,111.84
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentalie de avizare a
lucrérilor de interventji i deviz general 1900000 SN 22,810.00
3.5.4. Documentafiile tehnice necesare in vederea oblfinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 1,000.00 190.00 145000
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de execulie 67322 120.07 808.39
3.5.6. Proiect tehnic §i detalii de execulie 40,759.20 | 7,744.25 48,503.45
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
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3.7 | Consultant3 0.00 0.00 0.00
3.7.1.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investilji
. din care- elaborare cerere de finantare 0.4 L 0
3.7.1.2 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitji
 din care- implementare proiect (e Sl 0
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 | Asistenti tehnica 7,717.28 1,466.28 9,183.56
3.8.1. Asislenta tehnica din partea proiectantului 2,7117.28 516.28 3,233.56
3.8.1.1. pe perioada de execulie a lucrarilor 1,717.28 326.28 2,043.56
3.8.1.2. pentru parliciparea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrarilor de execulie, avizat de catre 1,000.00 190.00 1,190.00
Inspectoratul de Stat in Constructji
3.8.2. Dirigenlie de santier 5,000.00 950.00 5,950.00
TOTAL CAPITOL 3 72,932.00 | 13,857.08 86,789.08
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Construclii si instalatji 274,833.13 | 52,218.29 327,051.42
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si funclionale 5,401.66 1,026.32 6,427.98
43 Utilaje: echipamente tehnologice si funciionale care necesits 0.00 0.00 0.00
montaj
Ulilaje, echipamente tehnologice i functionale care nu
4 necesita montaj si echipamente de transport 0:00 0.00 0.0
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Aclive necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 280,234.79 | 53,244.61 333,479.40
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.‘_!. Lucrari de construclii §i instalali aferente organizarii de 0.00 0.00 0.00
sanlier
9.1.2. Cheltuieli conexe organizarii antierului 0.00 0.00 0.00
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3,082.58 0.00 3,082.58
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
522 Co!'a aferentd ISC pentru controlul calitéli lucrarilor de 1401.17 0.00 140147
constructii
5.2.3. Cola aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea leritoriului, urbanism si pentru autorizarea 280.23 0.00 280.23
lucrarilor de construclii
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC - 1,401.17 0.00 1,401.17
9.2.5. Alte taxe peniru acorduri, avize 0.00 0.00 0.00
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 15,000.00 2,850.00 17,850.00
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5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 18,082.58 2,850.00 20,932.58
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 | Probe tehnologice §i teste 3,631.72 690.03 4,321.75
TOTAL CAPITOL 6 3,631.72 690.03 4,321.75
TOTAL GENERAL 1,327,594.74 | 251,657.31 | 1,579,252.05
dincare:C+M(1.2+13+14+2+41+42+51.1) 280,234.79 | 53,244.61 333,479.40
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INVESTITIA DE BAZA-SCENARIUL RECOMANDAT

; . 1 Valoare Valoarecu TVA
Nr. Denumirea capitolelor si (Fard TVA
crt. subcapitolelor de cheltuieli TVA)
lel let lei
I 2 3 ! 5
Cag. 4 - Cheltuiell pentru investifia de baza
1™ [Constructin g1 instalafii 199,933.13  [37,987.29  |237,920.42
4.1.1.] Terasamente, sistematizare pe verticala si
aménaiﬁri exierioare : ’ 0.00 0.00 0.00
4.1.2 |Rezistenfa 0.00 0.00 0.00
4.1.5 |Arhitectura 0.00 0.00 0.00 ;
4.1.4 [Instalafir Electrice 0.00 0.00 0.00
TOTALT- subcap. 4.1 199,933.13  [37,987.29  [237,920.42
4.2 [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
Rnoti éna] . ¢, PE I 3 5,401.66 1,026.32 6,427.98
TOTAL II - subcap. 4.2 5,401.66 1,026.32  6,427.98
4.5 [Unlaje, echipamente tehnologice si funciionale
7 care ijcesitc fnonta_f BIeEw ‘ 0.00 0.00 0.00
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesitd montaj si
echipamente de transport
4.5 [Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 IActlve necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL T - subcap. 4.3+ 4+435+36 0.00 0.00 0.00
lotal deviz pe obiect (Total T+ Total IT + Total {1I) 205,334.79 39,013.61 244,348.40

Pagind 32 din 39




VIIL.  ANALIZA DE RISC SI SENSITIVITATE
O imagine completa asupra proiectului de investitii vizat este data de analiza riscurilor
pe care le implica realizarea lui si a sensibilitatii indicatorilor financiari si economici la diferite
fluctuatii/variabile critice care pot influenta proiectul,

[dentificarea variabielor critice

Scopul analizei senzitivitatii este de a selecta «variabilele critice» aj parametrii modelului. care
este acela ale carui variatii. pozitive sau negative, comparate cu valoarea utilizata ca cea mai
buna estimare in cazul de baza, au cel mai mare efect asupra ratei interne a rentabilitatii sau
asupra valorii actuale nete. Criteriile care vor fi adoptate pentru alegerea variabilelor critice
difera in functie de proiectul specific si trebuie sa fie corect evaluate caz cu caz. Drept criteriu
general recomandam sa se ia in consideratie acei parametri pentru care o variatie (pozitiva sau
negativa) de | % provoaca cresterea cu 1% a ratei interne a rentabilitatii sau cu 5 % a valorii
actuale nete.

Din analiza detaliata a diversilor factori care pot influenta investitia enumeraii:
2

- dinamica preturilor - Rata inflatiei. rata de crestere a salariilor reale. preturile energiei.
schimbarile de preturi ale bunurilor si serviciilor.

- date referitoare la cerere — volumul traficului

- costurile investitiei — modificarea costurilor investitiei ca urmare a modificarii generale a
situatiei in domeniul constructiilor

In functie de factorii de mai sus, s-au identificat urmatoarele 2 scenarii:
- cresterea costului investitional cu 10%
- cresterea costurilor de operare (materiale intretinere, mentenanta) cu 10 %

ANALIZA DE RISC

Procesul de management a riscului comporta sase etape principale:
I. Conceperea unui plan de management a riscurilor;

. Identificarea riscurilor;
. Analiza calitativa a riscurilor;
. Analiza cantitativa a riscurilor;
. Elaborarea unui plan de raspuns la riscuri;
- Monitorizarea riscurilor cunoscute si cercetarea posibilitatiii de aparitie a unor noi riscuri.
Conceperea unui plan de management a riscurilor

Conform ultimelor concepte in domeniu, riscul este considerat un eveniment incert care poate
avea un impact negativ sau pozitiv asupra obiectivelor proiectului,

Riscul este caracterizat de urmatoarele caracteristici:

L S L (S ]

N
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*Probabilitate de aparitie

*Impactul produs(consecinta aparitiei riscului) :
«Impact negativ;
sImpact pozitiv:

*Moment de aparitie, frecventa si iminenta de aparitie.

Elementele esentiale avute in vedere in elaborarea unui plan de management al riscurilor
sunt:

*Dezvoltarea unui plan de management realizat impreuna cu persoanele interesate de proiect
(stakeholder) sau care ar putea [i afectate de implementarea investitiei:

*Dezvoltarea unor elemente de cost al riscului;

*Categorii de risc, nivelele si probabilitati. impacturi estimate(avantajul acestei investigatii
reprezinta folosirea modelelor de buna practica dezvoltate in domeniu) .

Identificarea riscurilor

Principalele metode de identificare a riscurilor sunt:

*Brainstorming;

*Tehnica Delphi;

*Interviu;

*Identificarea cauzelor sursa;

*Analiza SWOT

Riscurilor proiectului au fost identificate folosind analiza cauzelor sursa(raute cause
identification) . Astfel pornind de la matrice cadru logica care reprezinta oglinda proiectului
au fost identificate potentiale riscuri ale proiectului pe diferite nivele:

Pre-conditia necesara inainte de inceperea proiectului este obtinerea finantarii. Aceasta

presupune:

*obtinerea aprobarii documentatiie de catre Solicitant:

*semnarea contractului de finantare intre Autoritatea de Management si Solicitant.

In cazul in care contractul de finantare nu va fi semnat din diverse motive. proiectul nu poate
fi implementat. Solicitantul va lua masurile necesare pentru a indeplini toate cerintele in faza

de contractare.

Avand in vedere anvergura proiectului de investitii, sustinerea financiara din partea Uniunii
Europene este imperativ necesara.. deoarece finantarea din surse proprii ar face imposibila
realizarea obiectivelor propuse.

Nivelul 3
Riscurile care pot sa apara la implementarea activitatilor planificate sunt:
* Conditii meteorologice nefavorabile pentru realizarea lucrarilor de constructii:
e Nerespectarea termenelor de plata conform calendarului prevazut;
e Neincadrarea efectuarii lucrarilor de catre constructor in graficul de timp aprobat si in
cuantumul financiar stipulat in contractul de lucrari:
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e Intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, serveii sau lucrari;

Sistemul birocratic prezent si caracterul schimbator al legislatiei privind achizitiile publice au
determinat. in practica, grave decalaje intre momentul planificat al platii si cel al platii
efective. Avand in vedere, ca noile proceduri de plati prevad sistemul de decontare. se
apreciaza ca potentiale deviatii de la calendarul de plati poate afecta grav solvabilitatea
beneficiarului.

Practica implementarii proiectelor de investitii in infrastructura cu finantare europeana a
demonstrat ca motivul principal al intarzierii receptiei lucrarilor de investitie se datoreaza unei
proaste corelatii intre conditiile financiare si de timp stipulate in documentele de licitatie si
posibilitatile reale ale antreprenorilor.

Riscul de nerespectare a graficului de organizare a procedurilor de achzitii poate apare ca
urmare a influentei unor factori externi care sa produca decalaje fata de termenele stabilite
initial. Aceste conditii externe, necontrolabile prin proiect, pot fi determinate, de exemplu,
de lipsa de interes a furnizorilor specializati pentru tipul de actiuni ce vor fi licitate, refuzul
acestora de a accepta conditiile financiare impuse de procedurile de licitatie sau
neconformitatea ofertelor depuse. aspecte care pot conduce la reluarea unor licitatii si
depasirea perioadei de contractare estimate.

Nivelul 2

Atingeea obiectivelor specifice ale proiectului poate fi afectata de urmatoarele riscuri:

e Impact redus al strategiei de promovare in randul grupului tinta(populatie si agenti
economici-utilizatori ai vehiculelor) ;

Pentru ca investitia sa atinga indicatorii economici-financiari ai proiectului se va implementa

un plan de marketing. al carui obiectiv va fi promovarea(constientizarea) in randul grupului

tinta a facilitatilor/avantajelor aduse de realizarea investitiei, De indeplinirea acestui obiectiv

depinde intr-o mare masura calitatea si coerenta planului de marketing.

Nivelul 1

Riscurile abordate la acest nivel sunt:

*Posibile neconcordante intre strategiile locale si cele nationale de dezvoltare a transportului:

*Mediu legislativ incert datorita dorintei de armonizare a legislatiei romanesti la cea

europeana.

Posibile neconcordante intre politicile locale si cele regionale in domeniul transporturilor,

reprezinta un risc ce poate periclita atingerea obiectivului general. In acest sens va trebui sa

existe o comunicare eficienta si permanenta intre partenerii localui si factorii de decizie de la

nivel central,

Din practica proiectelor finantate de Uniunea Europeana s-a observat ca modificarile
legislative dese si bruste pot afecta negativ succesul proiectelor.
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Analiza calitativa a riscurilor

Aceasla etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si
finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a
importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

Elaborarea unui plan de raspuns la riscuri

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmatoarele
categorii:

*Evitarea riscului —implica schimbari ale planului de management cu scopul de a elimina
aparitia riscului;

*Transferul riscului —impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte(contracte de
asigurare, garantii) ;

*Reducerea riscului-tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;
*Planuri de contingenta-planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul aparitiei
riscului.

Planul de raspuns la riscuri se face pentru acele riscuri cu un grad mai mare de aparitie:

Matricea management al riscurilor ]

Nr | Risc Tehnicide control Masuri de management al

crt. riscurilor

1 Conditii Reducerea riscului In vederea reducerii impactului
meteorologice asupra implementarii cu succes a
nefavorabile pentru investitiei, se recomanda o
realizarea lucrarilor planificare riguroasa a activitatilor
de proiectului,
constructii

2 Impact  redus  al | Evitarea riscului Pentru prevenirea aparitiei acestui risc
Strategiei s¢ va recurge la conceperea si
de  promovare a implementarea  unei strategii  de
proiectului promovare realiste. De asemenea. se
(accesul la  zone vor stabili masuri coerente de
potentiale stimulare a interesului grupului tinta
de dezvoltare) (agenti economici care pot investi in

zona deservita)

3 Intarzieri in | Evitarea riscului Presedintele Unitatii de Implementare

procedurile de a Proiectului(UIP)  va avea ca
L achizitii a responsabilitale  monitorizarea  si
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contractelor de
furnizare servicii,
bunuri sau lucrari

controlul  riscurilor. astfel incat
activitatile din cadrul proiectului sa
fie adaptate imediat ce intervin
schimbari in circumstante sau se
produce un risc.

Pentru a evita intarzierile in
organizarea procedurilor de achizitii,
graficul de realizare a acestora va fi
atenta monitorizat, vor fi identilicati
din timp posibil furnizori si se va
incerca o comunicare cat mai
transparenta cu acestia.

Neincadrarea
electuarii

lucrarilor de catre
constructor in
graficul de

timp aprobat si in
cuantumul financiar
stipulat in contractul
de lucrari

Evitarea riscului

Pentru ca acest risc sa poate fi
prevenit este necesar ca din etapa

de elaborarea a documentatiei de
finantare graficul Gantt al proiectului
si bugetul estimat de costuri sa fie
elaborat realist si pe baza unor input-
uri certe. In acest

sens, introducerea  rezervelor
financiare si de timp este o masura
preventiva.

In conditiile in care prevenirea acestui
risc nu constituie o masura

oportuna si realista, in contractul
incheiat cu constructorul trebuie
stipulate clauze de penalitate si

denuntare unilaterala.

A.RISCURI NATURALE

A 3. Avalanse

A.l. Fenomene meteorologice periculoase
A 1.1, furtuni - vant puternic si/sau precipitatii masive si /sau caderi de grindina:
A 1.2, inundatii;
A 1.3 tornade:
A 1.4, seceta:
A 1.5. inghet, poduri si baraje de gheata, caderi masive de zapada. chiciura, polei.

A 2. Incendii de padure — incendii la fondul forestier. vegetatie uscata sau culturi de cereale paioase.

Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta investitia.
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A 4. Fenomene distructive de origine geologica
A 4.1. alunecari de teren ;
A 4.2, cutremure de pamant.

Detalierea si analiza factorilor de risc natural

Investitia, prin amplasarea ei geografica nu este expusa in mod expres la furtuni si vand puternic. Din
punct de vedere al precipitatiilor masive, a caderilor de grindina sau a tornadelor investitia se afla intr-
o situatie de risc scazut, in special cand ne referim la riscurile generate asupra infrastructurii rutiere cu

cel ce face obiectul investitiei.

Din punct de vedere al inundatiilor, zona de amplasare a investitiei construite este ferita de aceste tipuri
de riscuri, terenul nu se afla amplasat intr-o zona inundabila si nici in imediata apropriere de cursul,

albia unui ape.

Evenimentele climatice precum seceta sau evenimentele meteorologice specifice iernii, nu sunt in
masura sa afecteze investitia.

Investitia nu se afla in aproprierea unui fond forestier si nici in vecinatatea unor exploatatii agricole
care sa amplifice riscul unor incendii. Mai mult, fiind un obiectiv de investitii cu caracter public, la
realizarea proiectarii s-au avut in vedere toate cerintele cu privire la protectia impotriva acestor riscuri.

Rezultatele studiului geotehnic, pentru evitarea riscurilor, au fost luate in considerare la realizarea
structurii de rezistenta si a solutiilor tehnice propuse in faza de proiectare.

B. RISCURI TEHNOLOGICE

B 1. Accidente, avarii, explozii si incendii

B I.1. industrie

B 1.2. wansport si depozitare produse periculoase

B 1.3. transporturi- transporturi terestre, aeriene si navale, inclusiv metroul. tunele si transport pe cablu
B 1.4. nucleare

B 2. Poluare ape

B 3. Prabusiri de constructii, instalatii sau amenajari

B 4. Esecul utilitatilor publice - utilitati publice vitale si de amploare: retele importante de radio,
televiziune, telefoane, comunicatii, de energie electrica, de gaze, de energie termica, centralizata, de
alimentare cu apa, de canalizare si epurare a apelor uzate si pluviale.

B 5. Caderi de obiecte din atmosfera sau din cosmos

B 6. Munitie neexplodata

Analiza din punct de vedere al riscurilor tehnologice, efectuata pentru investitia vizata, reliefeaza;

In zona amplasarii investitiei nu sunt identificate activitati industriale care sa aduca riscuri

activitatii propuse, atat in faza de executie cat si in cea de exploatare

- In zona amplasarii investitiei nu sunt identificate activitati de depozitare de produse periculoase

sau deseuri

- In zona amplasarii investitiei nu sunt identificate retele de transport complexe precum:
transporturi terestre, aeriene si navale, inclusiv metroul, tunele si transport pe cablu
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- In zona amplasarii investitiei nu sunt identificate activitati nucleare

- Investitia nu se afla in aproprierea altor cladiri sau amenajari mai vechi, care sa puna in pericol
constructia prin prabusiri

- Din punct de vedere al caderilor de obiecte din atmosfera sau a munitiei neexplodate, analiza
de risc s-a facut pe baza evenimentelor istorice din zona, astfel de evenimente nefiind inregistrate pe
amplasamentul invenstitiei

C. RISCURI BIOLOGICE
C.1 Epidemii
C.2 Epizootii

Datorita specificului investitiei aceste tipuri de riscuri nu pot fi luate in considerare

» PROEX INSTAL CONSULTING
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INSTAL CONSULTING SIL Gallaras!

AUTANRE “Be™ ar. 1 2499/10.04.2017 51 CIA nr.123500/10.04.2017; SR-EN 1S 9001:2015

Anexa 8.
CONFORM HG 907/2016
. . ) Valoare Valoarecu TVA
Nr. Denumirea capitolelor si (fara TVA
ert: subcapitolelor de cheltuieli TVA)
lel lel lei
| 2 3 4 S
Cap. 4 - Cheltuieli pentru mnvestijia de baza
1™ [Construcii si instalafi 199,933.13  [37,987.29  [237,920.42
4.1.1.]Terasamente, sistematizare pe verticala si
amenzcliﬁri exterioare I v 0.00 0.00 0.00
4.1.2 |Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.5 |Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.1.4 |Instalafir ETectrice 0.00 0.00 0.00
TOTAL I~ subcap. 4.1 199,933.13  [37,987.29  [237,920.42
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
Finet 3 e P glce § 5,401.66 1,026.32 6,427.98
TOTAL II - subcap. 4.2 |5,401.66 1,026.32 6,427.98
4.5 |Unlaje, echipamente¢ tehnologice si1 func{ionale
7 care 1eces§tc ;nonlaf G l 0.00 0.00 0.00
4.4 |Utilaje. echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
funcfionale care nu necesitd montaj si
echipamente de transport
4.5 [Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Acllve necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL I - subcap. 4. 5+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
lotal deviz pe obiect ('otal [+ Total IT + Total 110) 205,334.79 39,013.61 244,348.40

Proiectant




DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie
RACORDARE S| MONTARE STATII DE REINCARCARE RAPIDE PENTRU AUTOBUZELE ELECTRICE

SCENARIUL 1
Valoare TVA Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (féra TVA) cu TVA
crt. lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 |Oblinerea terenului 0.00 0.00 0.00

1.2 |Amenajarea lerenului 0.00 0.00 0.00

13 Amenajarli ;')clansru protectia mediului §i aducerea terenului 0.00 0.00 0.00
la starea iniljala

1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00

CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

2.1 |Cheltuieli pentru Racordarea la refeaua de energie electri 952,713.65 181,015.59 1,133,729.24

TOTAL CAPITOL 2 952,713.65 181,015.59 1,133,729.24
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare gi asistenta tehnica

3.1 [Studii 3,776.20 717.48 4,493.68
3.1.1. Studii de teren-Studiu Topografic 1,676.20 318.48 1,994.68
3.1.2. Studii de teren-Studiu Geotehnic 2,100.00 399.00 2,499.00
3.1.3. audit energelic al obiectivului de investitie 0.00 0.00 0.00

32 chumenta;u:su.‘lport 5! chfltulela pentru obtinerea de 0.00 0.00 0.00
avize,acorduri §i autorizatji

3.3 |Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00

34 Certiflcerea pe_rft?r.man;ei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor

3.5 |Proiectare 61,438.52 11,673.32 73,111.84
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.?..Stud|u' de fezallallIn‘alefc!ocumenta;le de avizare a 19,000,00 3.610.00 22.610.00
lucrarilor de interventii si deviz general
3.5:4. I?ocqmentalule teh_mce necesare in vederea 1,000.00 190.00 1.190.00
obtinerii avizelor/facordurilor/autorizatiilor
3‘.5.5. Velr'lﬁcarea tehmc?a de calitate a proiectului tehnic 679.32 129,07 808.39
si a detaliilor de execulie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de execulie 40,759.20 7,744.25 48,503.45

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00

3.7 |Consultanta 0.00 0.00 0.00
I3.?.1.? "Mar?agementul de proiect pentru obiectivul de 0.00 0.00 0.00
investilii , din care- elaborare cerere de finantare
.3.7.1.'2.Mar_1agemer'1tul de proiect perTIru obiectivul de 0.00 0.00 0.00
investilii , din care- implementare proiect
3.7.2. Auditul financiar ' 0.00 0.00 0.00

3.8 |Asistentd tehnica 7,717.28 1,466.28 9,183.56
3.8.1. Asistenia tehnica din partea proiectantului 2,717.28 516.28 3,233.56
3.8.1.1. pe perioada de execulje a lucrarilor 1,717.28 326.28 2,043.56




l

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de execute, 1,000.00 190.00 1,190.00
avizal de catre Inspectoratul de Stat in Construclji
3.8.2. Dirigentie de santier 5,000.00 950.00 5,950.00
TOTAL CAPITOL 3 72,932.00 13,857.08 86,789.08
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baz3
4.1 [Constructii §i instalalji 199,933.13 37,987.29 237,920.42
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 5,401.66 1,026.32 6,427.98
43 Utilajg, echipan?ente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesitd montaj
44 Utilajg, echipan‘lenl'rte ts':hnologice si funcfionale care nu 0.00 0.00 0.00
necesita montaj §i echipamente de transport
4.5 [Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 205,334.79 39,013.61 244,348.40
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.1 .'LEu"irén de cgnslruc;u si instalalii aferente 0.00 0.00 0.00
organizarii de santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2,258.68 0.00 2,258.68
5.“2.1'.‘ Comisioanele si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finanlatoare
5.2._2..Cola aferenta I§C pentru confrolul calitatji 1,026.67 0.00 1.026.67
lucrarilor de constructii
5.2.3. Cola aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea leritoriului, urbanism si pentru autorizarea 205.33 0.00 205.33
lucrarilor de constructii
géé Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - 1026.67 0.00 1,026.67
5.2.5. Alte taxe pentru acorduri, avize 0.00 0.00 0.00
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 15,000.00 2,850.00 17,850.00
5.4 |Cheltuieli pentru informare i publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 17,258.68 2,850.00 20,108.68
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregétlirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice i teste 3,631.72 690.03 4,321.75
TOTAL CAPITOL 6 3,631.72 690.03 4,321.75
TOTAL GENERAL 1,251,870.84 237,426.31 1,489,297.15
dincare: C+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+42+511) 205,334.79 39,013.61 244,348.40
Beneficiar FaEU > J\?roiectant
UAT MUNICIPIUL BRAILA PROEX S'T‘tb%g@,NS\LLJ\ING SRL



DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie
RACORDARE SI MONTARE STATII DE REINCARCARE RAPIDE PENTRU AUTOBUZELE ELECTRICE

SCENARIUL 2
Valoare TVA Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fard TVA) cu TVA
crt. lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obinerea si amenajarea terenului

1.1 |Obiinerea terenului 0.00 0.00 0.00

1.2 [Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00

13 Amenaja}n pentru ;:frclnt‘ec_tra mediului si aducerea 0.00 0.00 0.00
terenului la starea inifjala |

1.4 |Cheltuieli pentru relocareafprotectia ulilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00

CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitailor necesare obiectivului de investitii

2.1 _|Chelluieli pentru Racordarea la refeaua de energie electri 952,713.65 181,015.59 1,133,729.24

TOTAL CAPITOL 2 952,713.65 181,015.59 1,133,729.24
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare i asistent tehnica

3.1 |[Studii 3,776.20 717.48 4,493.68
3.1.1. Studii de teren-Studiu Topografic 1,676.20 318.48 1,994.68
3.1.2. Studii de teren-Studiu Geolehnic 2,100.00 399.00 2,499.00
3.1.3. audit energetic al obiectivului de investitie 0.00 0.00 0.00

3.2 Do-cumenta;il-.sqport §.| ch_gltwell pentru obtinerea de 0.00 0.00 0.00
avize,acorduri si autorizatii

3.3 |Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00

34 Cemﬂce‘nrea pevrft.)rlmantel energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor

3.5 [Proiectare 61,438.52 11,673.32 73,111.84
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitale 0.00 0.00 0.00
3.5.:}.'Stud|ul de fezalzu|!‘aleld‘ocumentag|e de avizare a 19,000,00 3,610.00 2261000
lucrérilor de interventji si deviz general
3.5:4. I?ocqmenlainle teh'nice necesare in vederea 1,000.00 180.00 1.190.00
obtinerii avizelor/acordurilorfautorizaliilor
3.'5'5' Velr‘lﬁcarea tehmga de calilate a proiectului tehnic 679.32 199.07 808.39
si a detaliilor de execulie
3.5.6. Proiect tehnic §i detalii de execuie 40,759.20 7,744.25 48,503.45

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00

3.7 |Consultant3 0.00 0.00 0.00
_3.7.1 : 1 .‘Mar?agementul de proiect pentru obiectivul de 0.00 0.00 0.00
inveslilii , din care- elaborare cerere de finantare
;3.7.1..2IMar)agemer]tul de proiect peqlru obiectivul de 0.00 0.00 0.00
investifii , din care- implementare proiect
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00

3.8 |Asistenta tehnica 7,717.28 1,466.28 9,183.56
3.8.1. Asistenia tehnica din partea proieclantului 2,717.28 516.28 3,233.56
3.8.1.1. pe perioada de execulie a lucrarilor 1,717.28 326.28 2,043.56




UAT MUNICIPIUL BRAILA

3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de execulie, 1,000.00 190.00 1,190.00
avizat de caire Inspectoratul de Stat in Constructji
3.8.2. Dirigen(ie de gantier 5,000.00 950.00 5,950.00
TOTAL CAPITOL 3 72,932.00 13,857.08 86,7689.08
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Construclii gi instalalii 274,833.13 52,218.29 327,051.42
4.2 [Montaj ulilaje, echipamente tehnologice si funclionale 5,401.66 1,026.32 6,427.98
43 Ulilaje_, echipan:nente lehnologice si funclionale care 0.00 0.00 0,00
necesita montaj
il Ullra;el. echlpan?eple tghnologlce §i functionale care nu 0.00 0.00 0.00
necesitd monlaj si echipamente de transport
4.5 |Dotdri 0.00 0.00 0.00
4.6 [Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 280,234.79 53,244.61 333,479.40
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.1.‘L1"19Irar| de r;t_)nstruc(n gi instalatii aferente 0.00 0.00 0.00
organizarii de sanltier
5.1.2. Chelltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3,082.58 0.00 3,082.58
5.-2. 1.._ Comisioanele si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finantatoare
5.2.:2..Cota aferenta I?C pentru controlul calitalji 140117 0.00 1.401.17
lucrdrilor de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC peniru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism §i pentru autorizarea 280.23 0.00 280.23
lucrarilor de constructii
(S;éé Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - 140147 0.00 140147
5.2.5. Alle taxe pentru acorduri, avize 0.00 0.00 0.00
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 15,000.00 2,850.00 17,850.00
5.4 |[Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 18,082.58 2,850.00 20,932.58
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregalirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 [Probe tehnologice si teste 3,631.72 690.03 4,321.75
TOTAL CAPITOL 6 3,631.72 690.03 4,321.75
TOTAL GENERAL 1,327,594.74 251,657.31 1,579,252.05
dincare:C+M(1.2+13+H.4+2+41+42+511) 280,234.79 53,244.61 333,479.40
Beneficiar Proiectant
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ANEXA 3

GRAFIC DE REALIZARE

’ Organizatia
Activitate Anul 1 responsabila

Luna 1 Luna 2 Luna 3 Luna 4 Lunas

Obtinerea
avizelor si
autorlzatiilor i
e Beneficiar
pentru executia
obiectivului

Organizarea
procedurilor de
achizitie pentru
executia
lucrarilor

Beneficiar

De-:-'.f‘asqrarea . Beneficiar
aclivitatilor de i

i Proiectant
organizare de Executant
santier

Execulia
propriu-zisa a
;L;:r;rrl‘lg de Executant
obiectivului de
investitii

Receptia finala Efor}:’:fali;
a lucrarilor Executant

Prestarea
serviciilor de
asistenta
tehnica pe
perioada
executiei
lucrarilor
Prestarea
serviciilor de
dirigentie de
santier

Prestarea
serviciilor de
management si
implementare a
proiectului

Proiectant

Diriginte de
santier

Primaria
Municipiului
Braila

Proiectant
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Anexa 4
Indicatori tehnico-economici
Studiul de fezabilitate

RACORDARE S| MONTARE STATII DE REINCARCARE ELECTRICE
RAPIDE PENTRU AUTOBUZELE ELECTRICE ECHIZITIONATE IN

CADRUL PROIECTULUI
"ACHIZITIE MIJLOACE DE TRANSPORT PUBLIC
AUTOBUZE ELECTRICE 10M SES, BRAILA,
CONSTANTA,DR.TR.SEVERIN,FOCSANI,SLOBOZIA”

I. Numarul de statii rapide de reincarcare= 2 buc.

2. Fiecare statie rapida alcatuita din:
» 2 module de 270 kw putere instalata,ca/cc,
» pantograf de 540 kw putere instalata cc,

Numarul de locuri de parcare amenajate=2 locuri.

Lei fara TVA | TVA Lei cu TVA
TOTAL GENERAL | 1.251.870,84 237.426,31 1.489.297,15
din care: C + M 205.334,79 39.013.61 244.348,40

Durata de implementare estimata este de 3 luni, durata de executie .

Proiectant o
Ing.Dumbrava ngFll

Meaiian
OEX =\
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Anexa 2

FISA TEHNICA TUB CORUGAT PP

1 1 ASAMBLARE

Teava corugata pe exterior si lisa pe interior numita Ecopal DN/DE 160, 200, 250, 315,
400, 500 , 630 , 800 , 1000 si 1200 (atestata VUPS) in conformitate cu Normele
Europene EN 13476-3.

2. COMPONENTA

Amestec de polipropilena naturala , colorata cu un procent de % dintr-un amestec ce
contine antioxidanti pentru o mai buna stabilitate termica.

3. COLORIT
Peretele exterior are culoarea negru, peterele interior gri (alba sau violet).

4. UTILIZARE

In subteran , pentru drenaj si canalizare fara presiune .
5. LIMITE DE UTILIZARE

Intre -10 °/ + 40 ° C . Ignifug .
6. DURITATE (EN ISO 9969)

2 8 sau 10 sau 12 sau 16 kN/ m2 cu un diametru exterior de deformare egal cu 3%.
7. FLEXIBILITATE (EN 13968 — EN 1446)

Nu se produce delaminarea peretilor, fantelor sau indoirea in cazul unei deformari a
diametrului de pana la 30%.

8. TEST DE IMPACT LA 0° C (EN 744)

Nu se produc modificari ale fantelor, delaminare sau rupturi dupa lovirea cu
percutorul,eliberat de la o inaltime de 2 m cu o masa variabila in functie de diametrul tevii.

9. TEST DE GROSIME




RO INSTAL CONSULTING SRL Celaras)

AUT.ANRE “Be” nr. 1 2499/10.04.2017 si CIA nr. 12300/10.04.2017: SR-EN 1SO 9001-2013
Nu exista scurgeri intr-un interval de 15 minunte atat in presiune (testat la 0,05 si 0,5
bari) sau depresurizare (testat la 0,3 bari) cu un diametru de deformare a tevii si a mufelor

sau cu o deviere/ eroare la imbinare. Eroare de imbinare aplicata ;: 1 ° pentru toate
diametrele.

10. AMBALARE
Bare la 6 si 12 metri. Toleranta a lungimii : + 1%
11. FITINGURI

Se poate realiza conexiune cu mufe de polietilena cu densitate inalta, cauciuc
elastomeric si piese speciale (coturi, sei, camine , etc.)

12. INSTALARE

Ingropat, in conformitate cu EN 1295.

Proiectant
Ing. Dumbysda Virgjixy
o PROER \&
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AUTANRE “Be™ nr 1 2499/10.04.2017 si CIA nr. 12300/10.04.2017: SR-EN 1SO 9001:2015

Anexa 2

FISA TEHNICA-CABLU DE ENERGIE 1X150 MMP, 3X120+2X70 MNP

STANDARD DE REFERINTA: SR CEI 60502; SR HD 603 S1/2001:

UTILIZARE:

Cablu de energie, clasa de flexibilitate 5 (raza minima de indoire = 5 x diametrul cablului).
Se recomandé folosirea sa Tn instalatii electrice interioare si exterioare, precum si
in industrie. Datoritd flexibilitatii sale, se poate poza si in cele mai dificile locuri,
econimisind timpul de instalare. Poate fi ingropat sau instalat in tuburi, si datorita
proprietdtilor UV ale mantalei exterioare, este posibild pozarea sa in aer liber, f4r3 alte
masuri de protectie.

1 CARACTERISTICI:

Tensiune nominala: Uo/U=0,6/1 kV: 50 Hz;
Temperatura minima a mediului ambiant (pe

manta):
> lainstalare: +5°C:

» Infunctionare: - 30°C;

Temperatura maxima admisibil& pe conductor: +90°C:;
Tensiunea de incercare: 3,5 kV, 50 Hz, timp de 5 min;
Temperatura maximad de scurt-circuit: 250°C max. 5

secunde;
Conductor: cupru electrolitic, clasa de flexibilitate 5, conform EN 60228:

Izolatie — XLPE tip DIX 3, conform HD 603, amestec special conform IEC 60332-1:
Manta exterioard — PVC flexibil, culoare neagré, rezistent UV, tip DMV 3, conform HD
603, amestecspecial conform 60332-1:




PRGN INSTAL CONSULTING SRE Gallarasf

AUT.ANRIE “Be™ nr 1 2499/10.04.2017 si C1A nr. 12500/10.04.201 7: SR-EN 1SO 9001:2015

2 INSTRUCTIUNI DE UTILIZARE SIGURA:

Montarea si exploatarea cablurilor electrice n zone cu pericol de atmosfera
exploziva generatede gaze, vapori, ceturi, lichide inflamabile, se va face respectand
instructiunile de utilizare sigura datede producator si urmatoarele specificatii:

- Marcate lizibil si indelibil pe mantaua exterioars Ia interval de circa 1 metru
(simbolul cablului RV-K, nr. conductoare x sectiune; tensiunea nominala a cablului: nume
fabricant; anul de fabricatie);

- Utilizare la temperaturi ale mediului ambiant: -30°C + +60°C (la montaj
temperaturamediului ambiant trebuie s& fie mai mare de +5°C);

- Temperatura maxima a conductorului in conditii normale de exploatare:

max. +70°C;

- Tensiunile maxime de serviciu de durati nu trebuie s& depdseascs
tensiunea nominalda cablului cu 20% in cazul instalatiilor de c.a. si 1,2 kV in cazul
instalatiilor de c.c.

- Razele de curburd minim admise sunt minim 12 x diametrul exterior al
cablului, la cablurile cu un conductor si 10 x diametrul exterior al cablului la cablurile cu

mai multe conductoare:
- Utilizate numai in medii fara agenti chimici corozivi (ca de exemplu acetone,

ciclohexa-non3, etc.);
- Cablurile deteriorate mecanic, termic sau chimic, trebuie inlocuite, sau se

pot repara sau prelungi cu acelasi tip de cablu, prin imbinarea lor cu mansoane de
legaturé cu rasing epoxidica, dar numai in zona 2.

Proiectant
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Anexa 4
Indicatori tehnico-economici
Studiul de fezabilitate

RACORDARE S| MONTARE STATII DE REINCARCARE ELECTRICE
RAPIDE PENTRU AUTOBUZELE ELECTRICE ECHIZITIONATE IN

CADRUL PROIECTULUI
"ACHIZITIE MIJLOACE DE TRANSPORT PUBLIC
AUTOBUZE ELECTRICE 10M SES, BRAILA,
CONSTANTA,DR.TR.SEVERIN,FOCSANI,SLOBOZIA"

I. Numarul de statii rapide de reincarcare= 2 buc.
2. Fiecare statie rapida alcatuita din:
» 2 module de 270 kw putere instalata,ca/cc,
» pantograf de 540 kw putere instalata cc,

Numarul de locuri de parcare amenajate=2 locuri.

Lei fara TVA | TVA Lei cu TVA
TOTAL GENERAL | 1.251.870,84 237.426,31 | 1.489.297,15
din care: C + M 205.334,79 39.013,61 | 244.348,40

Durata de implementare estimata este de 3 luni, durata de executie .




AHeXY NR. 3

DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitie
RACORDARE SI MONTARE STATII DE REINCARCARE RAPIDE PENTRU AUTOBUZELE ELECTRICE

LE HeLyS

SCENARIUL 1
Valoare TVl Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor de cheltuieli (férd TVA) cu TVA
crt. lei lei lei
1 2 3 q 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenulul
1.1 |Oblinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Arnenajarll pgntru protectia mediului gi aducerea terenului 0.00 0.00 0.00
la starea inifiala
1.4 |Chelluieli pentru relocarealproteciia ulilitfilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 |Chelluieli pentru Racordarea la refeaua de energie eleclri 952,713.65 181,015.59 1,133,729.24
TOTAL CAPITOL 2 952,713.65 181,015.59 1,133,729.24
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare i asistenta tehnica
3.1 [Studii 3,776.20 717.48 4,493.68
3.1.1. Studii de teren-Studiu Topografic 1,676.20 318.48 1,994.68
3.1.2. Studii de teren-Studiu Geotehnic 2,100.00 399.00 2,499.00
3.1.3, audit energelic al obieclivului de investilie 0.00 0.00 0.00
3.2 chumenta;u-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 0.00 0.00 0.00
avize,acorduri gl autorizatji
3.3 |Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certlflc:?rea pevrft‘)r.man;el energetice §i auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 |Proiectare 61,438.52 11,673.32 73,111.84
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabililate 0.00 0.00 0.00
3.5.3..Slud1u_ de fezalla_llllaleldlocumentai,le de avizare a 19,000.00 3.610.00 22.610.00
lucrarilor de interventi §i deviz general
3.5:4. [_)locgmenlawe lehlmce necesare in vederea 1,000.00 190.00 1.190.00
obtineril avizelor/acordurilor/autorizatjilor
3..5‘5. Veiiﬁcarea lehnlc.:a de calitate a proiectului tehnic 679.32 129.07 808.30
si a detaliilor de execulje
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de execulje 40,759.20 7,744.25 48,503.45
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultanta 0.00 0.00 0.00
53.7.1 1 "Mar?agementul de proiect pentru obieclivul de 0.00 0.00 0.00
inveslilii, din care- elaborare cerere de finantare
l3.7.1.?lMa|?agemer?tul de proiect pen.tru obiectivul de 0.00 0.00 0.00
inveslifii , din care- implementare proiect
3.7.2. Auditul financiar ' 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistenta tehnica 7,717.28 1,466.28 9,183.56
3.8.1. Asisten{2 lehnica din partea proiectantului 2,717.28 516.28 3,233.56
3.8.1.1. pe perioada de execulie a lucrarilor 1,717.28 326.28 2,043.56




3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de conlrol al lucrarilor de execulie, 1,000.00 190.00 1,190.00
avizat de catre Inspectoralul de Stal in Construcji
3.8.2. Dirigentie de santier 5,000.00 950.00 5,950.00
TOTAL CAPITOL 3 72,932,00 13,857.08 86,769.08
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 |Constructii si instalalji 199,933.13 37,987.29 237,920.42
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si funclionale 5,401.66 1,026.32 6,427.98
43 Ull!a1g. echlparr?enle lehnologice §i funclionale care 0.00 0.00 0.00
necesitad montaj
44 Uhlaje-. echipan?enjle lghnologrce §i functionale care nu 0.00 0.00 0.00
necesitd montaj §i echipamente de transport
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necarporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 205,334.79 39,013.61 244,348.40
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.1 .-Lur.:lrén de cgnslruc{n si instalaii aferente 0.00 0.00 0.00
organizarii de santier
5.1.2. Chelluieli conexe organizarii gantierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |[Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2,258.68 0.00 2,258.68
5.2.1; Comisioanele si dobénzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finaniatoare
5.2.2"Cola aferenta I§C penlru controlul calitalji 1,026.67 0.00 1,026.67
lucrarilor de constructji
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in
amenajarea leritoriului, urbanism si pentru aulorizarea 205.33 0.00 205.33
lucrérilor de constructji
282: Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - 1,026.67 0.00 1,026.67
5.2.5. Alle taxe pentru acorduri, avize 0.00 0.00 0.00
5.3 [Cheltuleli diverse si neprevizute 15,000.00 2,850.00 17,850.00
5.4 |Cheltuieli pentru informare i publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 17,258.68 2,850.00 20,108.68
CAPITOLUL 6 Cheltuleli pentru probe tehnologice s teste
6.1 |Pregalirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si leste 3,631.72 690.03 4,321.75
TOTAL CAPITOL 6 3,631.72 690.03 4,321.75
TOTAL GENERAL 1,251,870.84 237,426.31 1,489,297.15
dincare: C+M(1.2+1.3+1.4+2+41+42+51.1) 205,334.79 39,013.61 244,348.40
Beneficiar X Proiectant
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