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MUNICIPIUL BRAILA 
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA 

:a:OTA.RA.REA. NR.. '713 

d i n 2 7.:12.20 2 1 

Privind: Aprobarea documentatiei tehnico - economice faza I - D.A.L.I. 
(Documentatia de Avizare a Lucn3rilor de Interventii) 9i a indicatorilor 
tehnico - economici pentru obiectivul de investitii «Modernizarea 
spatiilor pub/ice din cartierul zona GariiJ>. 

CON S ILI"O"L L O CAL 1.V.£UNXCIPAL BRATT.A 

La initiativa Primarului Municipiului Braila; 
Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului , raportul comun de 

specialitate al Directiei Tehnice 9i Directiei Finantelor Publice Locale, precum 9i 
avizele comisiilor de specialitate nr. 1 9i 2 din cadrul C.L.M. Braila; 

Tinand cont de prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind 
finantele publice locale, cu modificarile 9i completarile ulterioare; 

In baza art. 129 alin. (1), alin . (2) lit. b) 9i alin. (4) lit. d) din O.U.G. 
nr. 57/2019 , privind Codul administrativ, cu modificarile 9i completarile 
ulterioare; 

In temeiul art. 139 alin. (1) 9i (3) lit. a), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a) 
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile 91 
completarile ulterioare; 

:a:OTA.RA.STE : 

Art.1 Se aproba documentatia tehnico - economica faza I - D.A.L.I. 
(Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventii) pentru obiectivul de 
investitii «Modernizarea spatiilor pub/ice din cartierul zona Garii» , conform 
anexei nr.1 , parte integranta din prezenta hotarare. 

Art.2 Se aproba indicatorii tehnico - economici pentru obiectivul de 
investitii «Modernizarea spatiilor pub/ice din cartierul zona Garii», in 
valoare totala de 3.562.755,42 lei cu T. V.A. , din care C+M: 3.004.429,89 lei 
cu T. V.A., conform anexei nr. 2, parte integranta din prezenta hotarare. 

Art.3 Durata de real izare a obiectivului de investitie «Modernizarea , 
spatiilor pub/ice din cartierul zona Garii» este de 10 luni, din care 2 luni 
pentru servicii de proiectare 9i 8 luni pentru executia lucrarilor. 
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Art.4 Prezenta hotarare va fi dusa la Tndeplinire de Primarul Municipiului 
Braila, prin Directia Tehnica ~i Directia Finantelor Publice Locale, iar Secretarul 
General al Municipiului Braila 0 va comunica celor interesati. 

PRESEDINTE DE SEDINTA, , " 

PETRU GqlAN 

~
l 
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, . 

2 

CONTRASEMNEAZA 
SECRETAR GENERAL, 

GAN 
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Proiect:" Modern iza rca spatiilor publice din cartierul zona Garii" 
Beneficia r: Municil)iul Braila 
Amplasament : Cartier zonn Garii, oras Braila 
Faza: D.A.L.1 

A. PlESE SCRISE 

1. Informatii genera Ie privind obiectivul de investitii 

( ,/J 
"Modernizarea spatiilor publice din cartierul zona Garii" 

. I L t 

Municipiul Braila 
Piata Independentei, nr I, Braila 
Tel: 0239694947 
e-mail: achizitii@primariabrai la.ro 
Reprezentant legal: primar, Viorel-Marian Dragomir 

Jill hi /l 1111 { 

Municipiul Braila 
Piata Independentei, nr I, Braila 
Tel: 0239694947 
e-mail: achizitii@primariabraila.ro 

S.c. INTERCAD PROIECT S.R.L. 
Adresa: str. Basarabi nr. 5, bl. Ai, sc. A Iasi 
Email : office@intercadproiect.ro 

Tel: 0732.672.722 
CUI:RO 42645436 

Colectiv de elaborare 

I 12/h 

1:'1 

IlIr~ead P 0<,,-1 

Proiectanti: Drd. Ing. Ursanu Ovidiu - Inginer Cai Ferate, Drumuri si Poduri 

Ing. Santu Horea - Inginer Cai Ferate, Drumuri si Poduri 
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Bcnefieiar: Municipiul Braila 
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Faz. : D.A. L.I 

tlit, 
Inlt'fcadP,Oo"- ! 

2. Situatia existenta lji necesitatea realizarii lucrarilor de interventii 
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri 

relevante, strueturi institutionale ~i financiare 

Politica Uniunii Europene in domeniul infrastructurii rutiere izvoraste dintr-un 
principiu fundamental, potrivit caruia transporturile reprezinta una dintre cheile succesului 
pentru Piata Unica, intrucat contribuie semnificativ la concretizarea a doua dintre 
obiectivele majore ale acesteia: libera circulatie a bunurilor si libera circulatie a 
persoanelor. 

Transporturile constituie un sector important al activitatii economice, reprezentand 
aproximativ 7% din produsul national brut si fiind strans legat, atat in aval, cat si in 
amonte, de alte politici fundamentale, cum ar fi cea economica, energetica, a mediului 
inconjurator, sociala si regionala. 

Politica Com una a Transporturilor a necesitat mult timp pentru a se contura, primele 
progrese semnificative fiind inregistrate abia dupa 1985. Aceasta se explica printr-un 
numar de factori, in special prin : diferentele importante din structura acestei activitati 
existente de la un stat la altul si de la un tip de transport la altul; existenta monopolurilor 
de stat; structurile traditionale ale pietei; disparitatea regulilor fiscale, administrative si 
comerciale; increderea generala in politicile nationale cu orientare modala; multitudinea 
de reguli tehnice diferite, deseori incompatibile; grupari de interese puternice, care prefera 
status quo-ul in locul dezvoltarii oportunitatilor si al provocarii la competitie. 

Princioalele obiective vizate de oolitica in domeniul transporturilor sunt. schematic 
prezentate. urmatoarele: 

~ Politica in domeniul transporturilor trebuie sa indeplineasca in primul rand 
obiectivele prevazute de Tratat, asa cum sunt enumerate in cadrul bazei legale si 
care se refera in linii mari la completarea pietei interne; 

~ Realizarea unui sistem viabil prin fiexibilitate, si anume organizarea transporturilor 
astfel incat sa se optimizeze consumurile energetice, conditiile si timpii de transport, 
ceea ce implica in schimb asumarea costurilor infrastructurii la nivel comunitar. 

In privinta tarii noastre, Uniunea Europeana si-a demonstrat deja intentia de a 
sprijini financiar procesul de reabilitare a infrastructurii, aceasta masura vizand asigurarea 
fundatiei necesare unei cooperari optime intre regiunile unei Europe largite. Documentul 
privind Infrastructura rutiera si cea energetica in sud-estul Europei, elaborat de catre 
Grupul de Lucru al Directiei Generale pentru Energie si Transport, Directiei Generale 
pentru Relatii Externe si Biroului pentru Cooperare Europe Aid, descrie in mod clar 
strategiile vizate in regiune, aceste vizand urmatoarele obiective principale: 

• acordarea de asistenta in domeniul dezvoltarii infrastructurii, prin extinderea 
retelelor, in conformitate cu principiile si criteriile agreate; 
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Proiect:"Moderniz3rea spatiilor publice din ca rlieru! zona Garii" 
Beneficiar: l\1unicipiul Bro iln 
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I!:I" 
Inll!fead P'Ooo:! 

• stabilirea unor norme de referinta pentru viitoarele planuri anuale sau multianuale 
elaborate atat la nivel national, cat si la nivel regional; 

• impunerea respectarii principiilor stabilite, in cazul deciziilor ce vizeaza programe 
sau interventii financiare. 

Documentul mai sus mentionat stabileste de asemenea trei principii generale, 
valabile pentru ambele sectoare - transport si energie - astfel: 

• acordarea de prioritate infrastructurii eXistente, prin urgentarea procesului de 
reabilitare; 

• programele de investitii sa se axeze pe viabilitatea economica a proiectelor; 
• densitatea retelelor de infrastructura sa reflecte puterea financiara a fiecarei tari. 

Romania se numara printre cele mai slab dezvoltate tari din Europa. Prin urmare, 
pia nul national pe termen lung se concentreaza asupra obtinerii unei cresteri economice 
stabile intr-un ritm mai rapid decat media europeana, in contextul unei dezvoltari 
echilibrate in teritoriu, avand in vedere diminuarea disparitatilor dintre mediul urban si cel 
rural. Strategia Nationala de Dezvoltare este asadar conceputa in vederea incurajarii 
investitiilor in sectoarele cu un real potential de crestere, pentru crearea de noi locuri de 
munca si mentinerea acestora . 

Obiectivele de baza ale politicii de dezvoltare reqionala sunt urmatoarele: 
• diminuarea dezechilibrelor regionale existente, cu accent pe stimularea dezvoltarii 

echilibrate si pe revitalizarea zonelor defavorizate (cu dezvoltare intarziata); 
preintimpinarea producerii de noi dezechilibre; 

• indeplinirea criteriilor de integrare in structurile Uniunii Europene si de acces la 
instrumentele financiare de asistenta pentru tarile membre (fonduri structurale si de 
coeziune); 

• corelarea cu politicile sectoriale guvernamentale de dezvoltare; stimularea 
cooperarii interregionale, interne si internationale, care contribuie la dezvoltarea 
economica si care este in conformitate cu prevederile legale si cu acordurile 
internationale incheiate de Romania. 
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Proiect:"Modcrnizarea spatiilor publicc din carticruizonn Gnrij" 

Beneficiar: Municipiul Braila II:.' 
J. 

AmlJlasamcnt: Cartier zona Gurii, oras Braila 

Faz.: D.A.L.I 

InlCfcadP'o-c::1 

2.2. Analiza situatiei existente ~i identificarea necesitiitilor ~i a 
deficientelor 

.. Generalitati 
Obiectul prezentei documentatii il reprezinta amplasamentul intre blocurile bloc 51-
52-53-1-2-3-4-5-6-7-8-9 din cartierul zona Garii din municipiul Braila. 
Municipiul Braila prezinta un numar de aproximativ 500 de strazi/alei/drumuri de 

acces, insumand peste 267 km, cu parte carosabila asfaltata, pietruita sau pavata. 
Municipiul Braila propune realizarea obiectivului de investitii "Modernizarea 

spatiilor publice din cartierul zona Garii" avand ca principal modernizarea spatiilor 
publice, aflata in urmatoarea zona a orasului: parcare zona Garii, bloc 51-52-53-1-2-3-4-5-
6-7-8-9 in suprafata de aproximativ 19308.86 mp. 

Clasificarea tehnica 
Pentru asigurarea cadrului de dezvoltare economico-social, Municipiul Braila a 

hotarat sa modernizeze spatiile publice din zona Cartierul Zona Garii aflat in administrarea 
sa. 

Conform O.M.T. nr. 49/1998 privind "Normele tehnice privind proiectarea si 
realizarea strazilor in localitatile urbane", arterele analizate sunt rutiere si pietonale. 
Arterele rutiere sunt strazi de categoria a IV-a, adica strazi de folosinta locala, avand 
latimea partii carosabile de 3,50 - 4.00 m si un trafic de mica intensitate, ce se poate 
incadra la clasa de trafic usor - T4, conform "Normativului NP116-2005 privind alcatuirea 
structurilor rutiere rig ide si suple pentru strazi". 

Partea carosabila a strazilor este incadrata partial de parcari laterale si trotuare de 
latimi varia bile. 

Pe ansamblu starea imbracamintii este rea, atat la trotuare, cat si la partea 
carosabila. 

.. Situatie existenta a retelelor de utilitati 
Pe amplasamentul studiat exista retea de iluminat public aeriana, exista retea 

publica de alimentare cu apa potabila, retea de canalizare si gaze naturale. 

.. Descrierea traseului 
Traseul in plan 
Traseul strazilor in plan se prezinta sub forma unei succesiuni aliniamente si curbe. 

Profilul longitudinal 
In profilul longitudinal, strazilel prezinta declivitati care nu depasesc 2 %. 
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Proiect:"Modernizarea spatiilor IlUblice din curtierul zona Garii" 

Beneficiar: MunicilJiul Braila 
Amillasament: Cartier lOna Garii, OrtiS Brnila 

Faz.: D.A.L.I 

Profilul transversal 

Ifjl~' 
Inlelc:adP'o-a:t 

Strazile existente au 0 latime ce variaza intre 3.0 - 4.0 m. Sunt la nivelul 

terenului, sau in usor rambleu. 

Pe strazile si aleile ce urmeaza a fi modernizate se vor adopta profile transversale 

tip in concordanta cu O.M.T 1296/2017, STAS 10144-1/91, si STAS 863/85, urmarindu-se 
a se pastra latimea existenta a platformei, pentru evitarea exproprierii terenurilor. 

Colectare si scurgere a apelor pluviale 
Scurgerea apelor pluviale este deficitara, apa baltind in anumite zone pe carosabil, 

neexistand dispozitive de scurgere a apei. 

Siguranta circulatiei. semnalizare. si marcaje rutiere 
Strazile nu sunt prevazute cu 0 semnalizare rutiera conform standardelor in vigoare. 

Structura rutiera existenta 
In urma examinarii strazilor structura rutiera pe strazile analizate se prezinta dupa 

cum urmeaza: 

Structura rutiera pe strazile analizate se prezinta sub forma unui imbracaminti 
asfaltice in grosime de 6-7 cm, degradata. Sub aceasta imbracaminte exista un strat din 
balast contaminat in grosime de aproximativ 10-15 cm. Structura rutiera se afia intr-o 
stare de degradare accentuata, putandu-se observa gropi, tasari, precum si denivelari. 

Imbracamintea asfaltica prezinta faiantari, crapaturi. 
Semnalizarea rutiera atat in plan vertical, cat si cea orizontala lipse~te pe toate 

lungimea arterelor. 
Lipsesc dispozitivele de scurgere a apei,apele baltind pe suprafata strazilor pe timp 

ploios. 
Starea tehnica a strazilor analizate este "rea" pe intreaga lungime a lor, traficul 

desfasurandu-se cu dificultate mai ales in perioadele cu precipitatii abundente, astfel ca 

modernizarea acestuia devine absolut necesara. 

Starea actuala a structurii rutiere existente a strazilor si aleilor, infiuenteaza negativ 
activitatea economica, sociala si culturala a locuitorilor, circulatia vehiculelor si 
autovehiculelor desfasurandu-se anevoios, mai ales in perioadele secetoase datorita 
prafului, dar si in perioadele cu precipitatii datorita baltirii apelor pe platforma strazilor. 
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Proieet:"J\1odernizarea spatiilor publice din cartierul zona Gnrii" 

Beneticiar: Municipiul Brailn 
Amplasamcnt: Cartier zona Garii, orus Brailn 

Fa.a: D.A.L.I 

.. Necesitati identificate 

Ilil 
Inlefcod P'()ot:l~1 

Reabilitarea acestui drum este importanta pentru circulatia rezidentilor din zona 
Cartierul Zona Garii fiind 0 necesitate din punct de vedere social, economic si turistic, iar 
realizarea lucrarii va imbunatati considerabil starea tehnica si implicit confortul si siguranta 
circulatiei. 

De asemenea, conditiile de mediu se vor ameliora prin reducerea noxelor eliminate 
in atmosfera, precum si prin diminuarea zgomotului si a vibratiilor produse de circulatia 
autovehiculelor, in timp ce cheltuielile de exploatare suportate de participantii la trafic se 
vor diminua semnificativ. 

Obiectivele principale care se urmaresc sunt: 
• cre~terea sigurantei circulatiei autoturismelor; 
• cre~terea comfortului; 
• reducerea semnificativa a cantitatii de praf din aer; 
• cantitatea de noxe emanate de mijloacele de transport, 
• reducerea cantitatii de zgomot ~i de vibratii; 
• modernizarea spatiilor publice( carosabil, alei pietonale, spatii verzi) vor avea un 

impact semnificativ atat pentru participantii la trafic cat ~i pentru persoanele care 
locuiesc in imediata apropiere. 

... Oportunitatea promovarii investitiei 
• Oportunitatea investitiei este permanenta, data fiind importanta retelei 

de cai de transport, precum si dorinta de crestere a nivelului de trai a 
locuitorilor . 

• Varianta intretinerii periodice, prin impietruirea strazilor, fara 
reprofilarea platformei nu ar rezolva problema de fond, degradarile 
vor aparea la scurt timp datorita stagnarii apelor in santuri si a 
hidraulicii defectuoase a podetelor. 

• Reabilitarea spatiilor are un impact pozitiv asupra mediului 
inconjurator, realizand cai de comunicatie care satisfac nevoile actuale 
~i de perspectiva ale traficului, precum ~i cre~terea sigurantei 
circulatiei. Se vor asigura astfel conditii de desfa~urare in conditii 
normale a tuturor activitatilor socio-economice din zona. 

• Totodata, prin reabilitarea acestora sunt influentate favorabil conditiile 
igienico - sanitare in care traiesc localnicii, deoarece in prezent, pe 
timp nefavorabil deplasarea locuitorilor implica lupta cu noroiul ~i 

baltile care se formeaza in urma ploilor. 
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Realizarea investitiei va avea ca finalitate: 
a. imediata: 
- Cresterea comfortului locuitorilor din zona 
b. pe termen mediu si lung: 
- Dezvoltarea din punct de vedere economic si social a zonei. 

llil,,_ 
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2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 
.. Obiectivele proqramului 

Aceasta prioritate de investi~ie se adreseaza ora~elor/municipiilor/mediul urban cu 
peste 20.000 locuitori ~i este orientata catre acele ora~e in care sunt identificate zone 
marginalizate, adica zone cu popula~ie aflata in risc de saracie ~i excluziune sociala, astfel 
indlt prin Strategiile de Dezvoltare Locala dedicate acestor zone sa se implementeze 
masuri care sa diminueze aqiunea faetorilor ce genereaza saracie ~i excluziune sociala. 

Obieetivul strategic, in domeniul infrastrueturilor de transport la nivel regional, 
vizeaza dezvoltarea unor retele de infrastructuri specializate si eficiente, compatibile cu 
infrastrueturile europene si internationale care sa sustina dezvoltarea durabila a teritoriului 
national si catre trebuie sa asigura: 

eliminarea zonelor deficitare din punet de vedere al volumului si al calitatii 
transportului si satisfacerea mai buna a nevoilor de deplasare a cetatenilor; 
asigurarea unei cat mai mari securitati in transport, a sigurantei rutiere pentru toti 
participantii la trafic si a protectiei mediului inconjurator; 

Prin realizarea investitiei publice. rezulta urmatoarele avantaje: 

contribuie la dezvoltarea teritoriala - dezvoltare durabila, echilibrata a teritorului 
national, intarirea coeziunii economice, sociale si teritoriale din centrul judetului; 
asigura conditii pentru reducerea duratei de deplasare a persoanelor si marfurilor 
prin cresterea vitezei de transport; 
permite valorificarea potentialului economic si turistic al zonelor tarii si in special 
dezvoltarea turismului; 
cresterea calitatii vietii in cadrul asezarilor umane sa imbunatatesaca accesul la caile 
principale de transport, precum si spre obieetivele turistice, industriale, sociale si 
culturale; 
creste eficienta activitatilor economice; 
reducerea consumului de carburanti si a costurilor de intretinere si reparatii; 
reducerea gradului de poluare pentru incadrarea in limitele admisibile, prin 
scaderea emisiei diverselor noxe (amoniu, nitrati, turbiditate, aluminiu, fier, metale 
grele, pesticide, mangan) si reducerea volumului de praf; 
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De asemenea, programul vizeaza reducerea decalajului existent intre Uniunea 

Europeana si Romania privind dezvoltarea turismului, si imbunatatirea serviciilor de baza 
pentru economie si punerea in valoare a mostenirii rurale. 

3. Descrierea constructiei existente 
3 .1. Particularit.W ale amplasamentului 

a) descrierea amplasamentului 
Spatiile publice intre blocurile 51-52-53-1-2-3-4-5-6-7-8-9, in zona cartierului din Zona 

Garii se afla in domeniul public al Municipiului Braila. Dreptul de proprietate asupra 
acestora este al Municipiului Braila, conform extraselor de carte funciara. Suprafata totala 

propusa spre modenizare a acestei zone este de 19.308,86 mp. Strazile componente din 
zona studiata sunt strazi de categoria a IV. 

b) relatii cu zone invecinate 
Amplasamentul zonei studiate este in judetul Braila, Municipiul Braila, Cartier Zona 

Garii. 

c) datele seismice !ii climaticei 
Conform prevederilor normativului P.100-2013, amplasamentul se incadreaza la 

urmatoarele categorii: 

acceleratia terenului ............................................................. ag = 0,30; 
perioada de colt .................................................................... Tc = 1,0 sec; 
regiunea este incadrata in gradul 81 de zonare seismica dupa scara Msk. 
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(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform 
reglementarilor tehnice in vigoare; 
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CARACTERIZAREA GEOLOGICA A ZONEI: 
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Cea mai importanta unitate fizico-geografidj este Lunca Dunarii care este incadrata 
in Braila, la est de Mun~ii Pricopanului, spre vest de Campia Baraganului, iar la nord de 
campia $iretului Inferior. Diferen~a de altitudine este intre 4 m in Balta Brailei ~i 467 m. la 
varful Tu~uiatul in Mun~ii Dobrogei, care se vad de pe faleza ora~ului. Geologic - stratul de 
suprafa~a apa~ine depozitelor neogene formate din argile, pietri~uri ~i nisipuri datand din 
epoca cuaternara. 

Zona cea mai joasa situata pe grindul fluviatil , are fata de Dunare 3-4 metri peste 
nivelul marii in aceasta zona gasindu-se cea mai mare parte a instalatiilor portuare, inclusiv 
docurile. 

Urmeaza Lunca Dunarii, care face trecerea spre zona de terasa, ea fiind 0 zona 
umeda, cu lacuri permanente ceea ce face, ca locuin~ele cartierului Comorofca situ at aici, 
sa fie igrasioase. Aceea~i zona cu inal~imi de 4-6 m se intinde in sudul intravilanului 
cuprinzand Uzina de Apa, 0 seqie a Uzinei "Laminorul" ~i continuand pana spre satul 
Varsatura. 

Cea mai mare parte a municipiului Braila se intinde in zona de terasa, ce are 
inal~imea cuprinsa intre 12-25 m. ~i se ridica peste un versant, cunoscut sub numele de 
faleza. Terasa Brailei, este plana, coborand de la nord unde se afla Piscul Brailei (33 m) 
spre sud atingand 15 m, iar de la est la vest, inal~imile variaza intre 25 m la Gradina Mare ~i 
10 m, in cartierul Lacu Dulce. Cu toate ca prezinta unele ondulari ale intravilanului Brailei, 
totu~i grosimea stratului loessoidal a perm is executarea unor funda~ii adanci pentru 
instalarea intreprinderilor din localitate. Braila mai este incadrata pe langa lunca cu acela~i 
nume ~i de luncile Calma~uiului, Buzaului ~i $iretului aflate la distan~e situate intre 2-20 km. 
la care se adauga Bal~ile Brailei, care astazi se numesc Insula Mare ~i Mica a Brailei. Ea are 
60 km lungime, 22 km. la~ime ~i 0 suprafa~a de 100.000 ha. in urma indiguirii ~i a desecarii 
sale s-au ob~inut 76.700 hectare agricole, constituind cea mai mare unitate agricola din 
Europa. Existen~a acestei forme de relief permite 0 stransa legatura prin drumurile 
existente cu toate regiunile inconjuratoare. 

CARACTERIZAREA HIDROLOGICA SI HIDROGEOLOGICA A ZONEI A 
ZONEI: 

Dunarea este principala artera hidrografica a zonei. La~imea albiei minore, in 
amonte de Braila, este de 420 m ajungand in avalla 463 m, seqiunea albiei fiind de 7.270 
m.p., ceea ce reprezinta un record. Aceste date au 0 mare insemnatate pentru naviga~ie, 
in acest sector fiind mari posibilitati de manevrare a navelor. Adancimile marine permit 
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intra rea pana la Braila, a navelor maritime cu tonaj de 6.000 tdw ~i un peseaj de 7 m. 
Debitul mediu multianual calculat pentru 0 perioada de 40 de ani are valoarea de 5.989 
m.c./s la postul hidrometric din Braila, iar debitele mini me ajungand la 2.030 m.c.js pentru 
etapa decembrie-martie ~i la 2.230 m.c.js pentru etapa decembrie-martie ~i la 2.230 
m.c.js in lunile aprilie-noiembrie. Debitul maxim a atins valoarea de 18.500 m.c/s la Braila. 
Undele de viitura au atins cotele maxime in 1.897, eand s-a ajuns la 693 em. Cu ocazia 
inunda~iilor din 1970, cota de viitura a fost de numai 634 em. In privin~a afectarii Dunarii 
de catre inghet, in acest secol doar 30 de ani au cunoscut aceste fenomene. Dintre ace~tia 
doar in 19 ani naviga~ia a fost total intrerupta, datorita fenomenului de pod de ghea~a, 
durata fiind de 47 de zile. Cea mai timpurie data a apari~iilor sloiurilor de ghea~a a fost, 11 
decembrie ~i cea mai tarzie, 5 februarie. In general se poate aprecia ca in foarte mul~i ani 
fenomenul are 0 durata de 3-5 zile. In privin~a zapoarelor care pot duce la inunda~ii, cea 
mai timpurie data, a fost in ziua de 13 martie, iar cea mai tarzie la 28 martie, cota cea mai 
inalta fiind de 284 cm in 1962. Pentru asigurarea naviga~ie i permanente in regiune circula 
spargatoare de ghea~a ~i exista puncte de prognoza hidrologica, astfel fiind create condi~ii 
pentru asigurarea naviga~iei permanente in tot cursul anului. 

Tot din re~eaua hidrografica a Brailei amintim ~i lacurile existente: Lacu Sarat, Ianca, 
Maxineni etc. Unele, ca lacurile din Ianca, Jirlau sau Maxineni sunt amenajari piscicole, iar 
cele de la Lacu Sarat ~i Caineni au caracter balnear, calita~ile lor fiind apreciate de 
localnici. 

Prezentul studiu geotehnic a fost intocmit in baza prevederilor con~inute 
in: 
- NP 074-2014 - "Normativ privind documenta~iile geotehnice pentru construqii"; 
- NP 125-2010 - "Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la 
umezire" 
- SR EN 1997-1- "Eurocode 7 - Proiectarea geotehnica. Anexa nationala"; 
- SR EN 1997-2 - "Eurocode 7 - Investigarea ~i cercetarea terenului"; 
- EN ISO 14688-1,2 - Cercetari ~i incercari geotehnice. Identificarea ~i clasificarea 
pamanturilor. Principii pentru clasificare"; 
- STAS 1243-88 - Clasificare ~i identificarea pamanturilor. 
- EN ISO 22476-2 - Cercetari ~i incercari de teren. Incercarea de penetrare dinamica. 

Conform NP074/2014 prezentul studiu geotehnic are ca scop: 
- consultarea ~i utilizarea profilurilor unitare de stratifica~ie cu indici geotehniei aferen~i 

intoemi~i la studiile geotehnice aferente din zona ~i veeinata~i cat ~i din execu~ia forajelor 
realizate pentru verifiearea stratifica~iei pe zona activa a funda~iilor in amplasamentul 
analizat; 
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- stabilirea naturii de baza ~i a materialelor care vor aldltui corpul terasamentelor; 
- stabilirea zonei dificile (pamanturi sensibile la umezire, lucrari amplasate pe versanti); 
- stabilirea celei mai favorabile variante de fundare in funqie de caraeteristicile ~i 

stabilitatea terenului de baza; 

- identificarea tipului starii ~i caraeteristicilor fizico - mecanice ale terenului de fundare; 
- stabilitatea nivelului freatic ~i influenta acestuia asupra terenului de fundare; 
- incadrarea terenurilor naturale in clasele prevazute de normele de deviz pentru lucrari de 

sapaturi ~i terasamente. 
Amplasamentul este situ at intr-o zona dens populate cu imobile de locuit individuale 

~i imobile industriale - cu regim mic de inaltime. 

Conform "Cod de proiectare. Evaluarea aqiunii zapezii asupra constructiilor" - CR 1-
1-3-2012 amplasamentul este caracterizat de 0 incarcare la sol SO,k= 2,5 kN/m2 cu un 
IMR = 50 ani din punet de vedere al calcului greutatii stratului de zapada. 

Conform "Cod de proieetare. Evaluarea aqiunii vantului asupra constructiilor" -
CR 1-1-4-2012 amplasamentul este caracterizat de 0 presiunea de referinta a vantului, 

mediata pe 10 min. la 10 m inaltime de la sol pentru 0 perioada de recurenta de 50 ani, de 
qref = 0,6kPa. 

Conform STAS 6054 - 77 adancimea de inghet este 100 +110 cm. 

ROMANIA 
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Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thorontwhite, conform STA5 
1709-1/90 este I cu 1m <20, regim hidrologic 2b. 

Conform CR1-1-3-2005 incarcarea din zapada pe sol este 5z=2.5 KN/m2 avand 
intervalul de recuperare IMR=50 ani. 

Pagina 18 din 86 



Proiect :" Modernizaren spntiilor I)ublice din cnrtierul 1.olla Garii" 

Beneficiar: Municipiul Bra iln 

Amplnsa ment : Carti er zona Ga rii , oras Bruila 

FD7.D : D.A.L.1 

__ ",,'===' .. " ___ ::1':..,.. ... , 

Illi " 
InteleadP,o.e:1 

" r 
Yo' ~.fJ"E 

1~' 

-.. ~ ".--" ... __ , l._ £.,J ",' 
2.5 

- - " 2.0 

e urCS, 2D10 

In vederea investigatiei din punct de vedere geotehnic a terenului de fundare 

pentru amplasamentul aflat in discutie, au fost executate 2 puncte de investigatie (incercari 

de penetrare dinamica medie ~i foraje geotehnice) conform planului de situatie din studiul 

geotehnic. 
Pentru recoltarea, etichetarea ~i ambalarea probe lor s-au aplica prescriptiile SR EN 

1997 -2:2008 EUROCODE 7. Probele recoltate s-au ambalat ~i asigurat in vederea 
pastrarii integritatii lor pe parcursul transportului ~i depozitarii lor. 

Pozitia prospeqiunilor este reprezentata in pia nul de situatie anexat iar rezultatele 
determinarilor in situ ~i de laborator, sunt centralizate pe fi~ele de foraj/ incercare 
penetrare dinamica. 

STABILIREA CATEGORIEI GEOTEHNICE 
Conform normativului NP074/2014, lucrarea proiectata se incadreaza in categoria 

geotehnica 1, avand risc geotehnic redus (8 puncte). 
Stabilirea categoriei geotehnice, conform Normativului NP 074-2014, s-a facut astfel: 
Conditii de teren Terenuri medii 3 p 
Apa subterana Fara epuizmente 1 p 
Clasificarea construqiei 
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dupa eategoria de importanta 
Vecinatati 
Aeeeleratia terenului ag = 0,30 

Total 

Seazuta 

1,1, 

Inll"lcadP OC~l 

Rise inexistent 

2p 

1 P 
2p 

8p 

Cu un punctaj total de 8 puncte, investit ia se ineadreaza in eategoria geotehniea 1, eu rise 
geotehnie Redus. 

STRATIFICATIA PUSA IN EVIDENTA 

Adanc. NPDM Rd Tip Clay Greutate Greutate Tensiun Coeficie NSP Descriere 
strat (Kg/cm' Fraction volumic volumic e nt de T 
(m) ) (%) Ii Ii efectivli corelatie 

(11m3) saturatii (Kg/cm' cu Nspt 
(11m3 ) ) 

0.25 27.5 103 .88 Necoezi 0 2.0 1 1.99 0.03 0.76 21.04 ump lutura 
v de balast 

2 11.61 42.2 Coeziv 0 1.94 2.13 0.22 0.78 9.09 praf aruilos 

(ii) studii de speeialitate neeesare, precum studii topografiee, geologiee, de 
stabilitate ale terenului, hidrologiee, hidrogeotehniee, dupa eaz; 

• Studiu topografie; 
baza pentru realizarea proieetului s-a intoemit un plan topografie vizat de OCPI 

(anexat); 
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baza topografica a lucrarii, este constituita din ridicari topografice realizate in 
sistemul STEREO 70. Terenul pe care este amplasata lucrarea apartine domeniului 
public al municipiului Braila. 

• Studiu geotehnic: 
prezentul studiu geotehnic s-a intocmit in conform recomandarilor "Nonnativ privind 
documentatiile geotehnice pentru constructii NP 074/2014 si a tuturor STAS-urilor in 
vigoare, privind cercetarea geotehnica si determinarea caracteristicilor fizico­
mecanice a terenurilor cercetate pe baza incercarilor de laborator. 

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente; 
Pe amplasamentul drumului exista retea de iluminat public aeriana,retea publica de 

alimentare cu apa potabila,retea de canalizare si retea de alimentare cu gaze naturale. 

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de rise, antropici !ii natura Ii, 
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia; 

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea 
Europeana si legislatia nationala. 

De asemenea au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de 
administrare si management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca 
pondere. Beneficiarul obiectivului investitional, prezinta 0 capacitate de management si de 
implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale. 

Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta majora au fost 
evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale. In interiorul Devizului General 
estimativ pentru acestea s-a prevazut 0 valoare procentuala de 20% din costul direct de 
investitie. In acest mod sunt asigurate conditiile normale de desfasurare a urmatoarelor 
faze de proiectare si mai ales de executie. 

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel: 
Tehnice: 

~ Proasta executie a lucrarii. 
~ Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii. 
~ Aparitia calamitatilor. 

Financiare: 
~ Neaprobarea finantarii. 
~ Intarzierea platilor. 

Legale: 
~ Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii. 
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:r Nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executiei. 

Institutionale: 
:r Lipsa colaborarii institutionale . 

~ 
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:r Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materia Ie. 
:r Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si 

externa. 
:r Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si 

care se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor. 

Posibile vulnerabilitati care pot apare pe amplasamentul investitiei sunt si cele 
aparute in timpul ploilor torentiale, si au ca urmari acumulari bruste de apa la suprafata 
carosabilului. 

g) informa~ii privind posibile interferen~e cu monumente istorice/de arhitectura 
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; 
existen~a condi~ionarilor specifice in cazul existen~ei unor zone protejate. 

Obiectivele nu sunt in lista monumentelor instorice de arhitectura si nici in zona de 
protectie a monumentelor istorice sau siturilor arheologice. 

Pe amplasamentul studiat nu se regasesc situri arheologice si nici in zonele 
invecinate. 

Nu exista zone protejate pe amplasamentele studiate si nici conditionari specifice 
impuse de zonele protejate. 

3.2. Regimul juridic 
a) natura proprieta~ii sau titlul asupra construqiei existente, inclusiv servitu~i, 
drept de preemp~iune; 

Spatii publice in a caror componenta sunt strazi de categorie IV- strazi 
de folosinta locala. 

b) destina~ia construc~iei existente: 
Destinatia stabilita conform Planului Urbanistic General este cea de cai de 

comunicatii rutiere; 

c) includerea construc~iei existente in listele monumentelor istorice, situri 
arheologice, arii naturale protejate, precum ~i zonele de proteqie ale acestora 
~i in zone construite protejate, dupa caz; 
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Obiectivul investitiei: : "Modernizarea spatiilor publice din cartierul zona Garii", nu 
se afla in lista monumentelor instorice de arhitectura, arii naturale protejate si nici in zona 
siturilor arheologice sau zona de protectie a acestora, 

d) informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, 
dupii caz. 

Nu este cazul. 

3.3. Caracteristici tehnice ~i parametri specifici: 
a) categoria ~i clasa de importantii 

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreaza in categoria "C"- lucrari de 
importanta normala, determinate conform HG 766/21.11.1997, HG 675/03.07.2002 ~i 

"Metodologia de stabilire a conditiile respectarii normelor ~i standardelor Uniunii Europene, 
in conformitate cu H.G. 766/1997 ~i cu Legea 10/1995 . 

Categoria de importanta a construqiei este C (stabilitii conform Anexei 1) 
Categoria de importanta a fost stabilita conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 

31/N din 2.10.1995 "Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a construqiilor" 
Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost: 
1. Importanta vitala. 
2. Importanta social-economica ~i culturala. 
3. Implicarea economica. 
4. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta). 
5. Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren ~i de mediu. 
6. Volumul de munca ~i de materia Ie necesare. 

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere dlte trei criterii 
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie. 

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei: 
pen) = ken) x I p(i) / n(i); 
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti: 
P(l) - Importantii vitalii, in cazul unor disfunqii ale construqiei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1; 
p(ii) - oameni implicati indirect - nivel mediu, punctaj 2; 
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1; 

P(2) - Importantii social economicii ~i culturalii, funqiunile construqiei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - marimea comunitatii care apeleaza la funqiuni - nivel apreciabil, punctaj 4; 
p(ii) - ponderea pe care 0 au funqiunile in comunitate nivel apreciabil, punctaj 4; 
p(iii) - natura ~i importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2; 

P(3) - Implicarea ecologica, influenta construqiei asupra mediului 
natural ~i construit 
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S-a apreciat dl nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) - masura in care realizarea ~i exploatarea constructiei intervine in perturbarea 
mediului - nivel redus, punctaj 1; 
p(ii) - gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punctaj 1; 
p(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2; 

P(4) - Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta) 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - durata de utilizare preconizata - nivel mediu, punctaj 2; 
p(ii) - masura in care performantele aldltuirilor constructive depind de cunoa~terea 

evolutiei aqiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4; 
p(iii) - masura in care performantele funqionale depind de evolutia cerintelor pe durata 
de utilizare - nivel mediu, punctaj 2; 

peS) - Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren ~i de mediu 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale 
de teren ~i de mediu - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu evolueaza defavorabilin timp -
nivel mediu, punctaj 2; 
p(iii) - masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu determina activitati / masuri 
deosebite pentru exploatarea construqiei - nivel mediu, punctaj 2; 

P(6) - Volumul de munca ~i de materia Ie necesare 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - ponderea volumului de munca ~i de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - volumul ~i complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor 
construqiei pe durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2; 
p(iii) - activitati deosebite in exploatarea construqiei impuse de funqiunile acesteia - nivel 
redus, punctaj 1; 

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate 
Crt. ken) pen) p(i) p(ii) p(iii) 

1 2 3 4 5 6 
1. 1 1 1 2 1 
2. 1 3 4 4 2 
3. 1 1 1 1 2 
4. 1 3 2 4 2 
5. 1 3 6 2 2 
6. 1 2 6 2 1 

Total 6 13 20 15 10 
14 (6<14<17) 

Categoria de importanta C - normala 
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Conform H.G. 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de 
importanta a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea In considerare 
a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor ~ase factori 
determinanti: rezulta categoria de importanta este C -Iucrari de importanta normala. 

Conform catalog 30.11.2004 (pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de 
functionare a mijloacelor fixe) obiectivul se incadreaza in : 

Grupa 1 - Constructii 
Subgrupa 1.3 - Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii 
Clasa 1.3.7. - Infrastructura drumuri (publice, industrial, agricole), alei, trotuare si 

autotrotuare, cu toate accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapet, marcaje, 
semne de circulatie). 

Subclasa 1.3.7.2. - cu imbracaminte din beton asfaltic pe fundatie supla. 
Conform acestei incadrari, conform Catalog nr. 30/11/2004 privind Clasificarea si 

duratele normale de functionare a mijloacelor fixe este de 20 - 30 ani. 
Construqiile se Incadreaza In urmatoarele categorii ~i clase de rezistenta: 

- categoria de importanta: "C" conf. HG 766/97; 
- clasa de importanta : a - III - a conf P100-1/2013; 
- categoria functionala - strazi de categorie IV, de folosinta locala. 

b) cod in lista monumentelor istorice, dupa cazi 

Nu este cazul. 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de construqiei 
Se estimeaza ca durata de realizare a investitiei este de 6 luni. 

d) suprafa~a construitai 
Suprafata totala a zonei amenajate este de - 15566 mpi reprezentata de sectorul 

de carosabil strazi, carosabil parcari, trotuare si alei pietonale, zona verde, platforme gunoi 
si peri metre spatii de joaca 

e) suprafa~a construita desfa~uratai 
Strazi(parte carosabila+ borduri) 15566 mpi 

3.4. Analiza starii construqiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice 
~i/sau ale auditului energetic 

.. Analiza structura strazilor existente 
Infrastructura in zona investigata a fost realizat de 0 buna perioada de timp, 

durata de exploatare a acesteia este depasita de multi ani, iar pentru prelungirea acesteia 
investitiile privind lucrarile de intretinere au fost locale si nesemnificative, fapt ce a condus 
la starea de degradare actuala . 
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In conformitate cu instructiile tehnice in vigoare pentru strazile existente sunt 
necesare lucrari de modernizare, pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii optime. 

In urma inspectiei vizuale s-au constatat urmatoarele: 

actiunea agresiva a traficului si a factorilor de mediu, au accentuat starea de 
degradare. 
structura rutiera este sub dimensionata din punct de vedere al cerintelor actuale 

de trafic; 
caracteristicile geometrice in plan si in profil transversal ale strazilor analizate nu 
respecta standardele si normativele in vigoare; 

nu este asigurata siguranta circulatiei; 
starea tehnica actuala afecteaza in mod direct conditiile de trai ale cetatenilor; 
scurgerea apelor se realizeaza partial. 

3.5. Starea tehnicii, inclusiv sistemul structural ~i analiza diagnostic, din 
punctul de vedere al asigurarii cerin~elor fundamentale aplicabile, potrivit 
legii. 

In urma reviziei tehnice a strazilor componente din zona Sl-S2-S3-1-2-3-4-5-6-7-8-

9, din zona cartierului din Zona Garii si a consultarii studiului geotehnic, se constata 
urmatoarele: 

• Struetura rutiera pe strazile analizate se prezinta sub forma unui 
imbraeaminti asfaltiee de 6-7 em grosime, degradata. Sub aeeasta 
imbraeaminte exista un strat din balast eontaminat in grosime de aproximativ 
10-15 em . 

• Struetura rutiera se afla intr-o stare de degradare aeeentuata, putandu-se 
observa gropi, tasari, preeum si denivelari. 

• Imbraeamintea asfaltica prezinta faiantari, erapaturi. 
• Existenta gropilor si a zonelor de baltire a apei ; 
• Au fost identificate forme de cedare a terasamentului de drum, in special pe 

zonele de rambleu. 
• Actiunea agresiva a traficului si a factorilor de mediu, au accentuat starea de 

degradare. 
• Structura rutiera este subdimensionata pentru valorile actuale de trafic; 
• Caracteristicile geometrice in plan si in profil transversal ale strazilor 

analizate nu respecta standardele si normativele in vigoare; 
• Neexistand 0 semnalizare corespunzatoare, nu este asigurata siguranta 

circulatiei; 
• Starea tehnica actuala afecteaza in mod direct conditiile de confort ale 

cetatenilor; 
• Scurgerea apelor se realizeaza deficitar, neexistand dispozitive de scurgere a 

apelor de pe partea carosabila. 
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Foto 01. Situatia existenta in zona studiata 

Foto 02. Situatia existenta in zona studiata 

Foto 03. Situatia existenta in zona studiata 
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Foto 04. Situatia existenta in zona studiata 

Foto 05. Situatia existenta in zona studiata 
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'. 
Foto 06. Situatia existent a in zona studiata 
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Foto 07. Situatia existenta in zona studiata 

Foto DB. Situatia existenta in zona studiata 

Foto 09. Situatia existenta in zona studiata 
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Foto 10. Situatia existenta in zona studiata 
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Structura rutiera este necorespunzatoare din punct de vedere al capacitatii 
portante, fapt ce necesita modernizarea drumului pentru a se imbunatati confortul ~i 

siguranta circulatiei pentru utilizatori. 
In ansamblu acest sector de drum ce urmeaza a fi modernizat nu corespunde 

prevederilor "Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drum uri lor 
legate de cerintele utilizatorilor", indicativ NE 021/2003 si a "Instructiunilor tehnice privind 
determinarea starii tehnice a drumurilor publice", indicativ C155/2001, motiv pentru care 
se impune modernizarea sa si aducerea la parametrii tehnici corespunzatori. 

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caZi 
Nu este cazul. 

4. Concluziile expertizei tehnice ~i, dupa caz, ale auditului energetic, 
concluziile studiilor de diagnosticare 
In urma inspeetiei vizuale s-au eonstatat urmatoarele: 

• Struetura rutiera pe strazile analizate se prezinta sub forma unui 
imbraeaminti asfaltiee de 6-7 em grosime, degradata. Sub aeeasta 
imbraeaminte exista un strat din balast eontaminat in grosime de aproximativ 
10-15 em. 

• Struetura rutiera se afla intr-o stare de degradare aeeentuata, putandu-se 
observa gropi, tasari, preeum si denivelari. 

• Imbraeamintea asfaltica prezinta faiantari , erapaturi. 
• Existenta gropilor si a zonelor de baltire a apei ; 
• Au fost identificate forme de cedare a terasamentului de drum, in special pe 

zonele de rambleu. 
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• Actiunea agresiva a traficului si a factorilor de mediu, au accentuat starea de 
degradare. 

• Structura rutiera este subdimensionata pentru valorile actuale de trafic; 
• Caracteristicile geometrice in plan si in profil transversal ale strazilor 

analizate nu respecta standardele si normativele in vigoare; 
• Neexistand 0 semnalizare corespunzatoare, nu este asigurata siguranta 

circulatiei; 
• Starea tehnica actuala afecteaza in mod direct conditiile de confort ale 

cetatenilor; 
• Scurgerea apelor se realizeaza deficitar, neexistand dispozitive de scurgere a 

apelor de pe partea carosabila. 

Starea actuala a structurii rutiere existente infiuenteaza negativ activitatea 
economica, sociala si culturala a locuitorilor, circulatia vehiculelor si autovehiculelor 
desfasurandu-se anevoios, mai ales in perioadele secetoase datorita prafului, dar si 
in perioadele cu precipitatii datorita baltirii apelor pe platforma drumului . 

Cauza aparitiei acestor defectiuni se datoreaza mai multor grupe de cauze, dar in 
cazul nostru putem afirma ca acestea sunt : 

actiunea agresiva a traficului; 
lucrari de intretinere insuficiente si neefectuate la timp; 
variatii de temperatura datorate actiunii fenomenului de inghet-dezghet; 
oboseala datorata depasirii duratei normale de exploatare. 

Strazile analizate nu sunt prevazute cu semnalizare rutiera, fiind necesara realizarea 
acesteia. 

Tinand seama de starea tehnica actuala zonei carosabile analizate - stare 
tehnica "rea", necorespunzatoare, consideram ca modernizarea acesteia este 
absolut necesara. 

Cele prezentate mai sus ne obliga la adoptarea unor solutii adecvate de 
modernizare a drumului in cauza, care sa reziste la actiunea fenomenului de inghet­
dezghet, sa asigure 0 buna portanta si sa aiba dispozitive adecvate pentru 0 mai buna 
scurgere a apelor. 

Se impune consolidarea carosabilului pe toata suprafata acestuia. 

a) clasa de risc seismic; 
Zona seismica de calcul E, ag=O,30 

b) prezentarea a minimum doua solu~ii de interven~ie; 
In urma studiilor efectuate ~i analizarii situatie din teren au fost propuse doua 

variante constructive pentru structura rutiera, dupa cum urmeaza: 
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Varianta 1 - sistem rutier sUDlu (duoa indeDartarea totala a structurii rutiere 
existente De 0 qrosime de 50 -60 em) 

~ 4.0 em, strat de uzura beton asfaltie BA16; 
~ 6.0 em, strat de legatura beton asfaltie BAD22.4; 
~ 15,0 em, strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63mm; 
~ 30.0 em, strat inferior de fundatie din balast 0-63 mm; 
~ P4, patul drumului; 

Varianta 2 - sistem rutier riqid- imbracaminte din beton de eiment (dupa 
indepartarea structurii rutiere existente pe 0 qrosime de 50 -60 em) 

~ 20 em dala din beton de eiment; 
~ hartie Kraft; 
~ 15 em fundatie piatra sparta; 
~ 30.0 em, strat inferior de fundatie din balast 0-63 mm; 
~ P4, patul drumului; 

Avantajele sistemului rutier elastic 

- Costuri economice mici; 
- Nu necesita tehnologii speciale de executie a lucrarilor; 
- Durata mica de executie; 

Avantajelel dezavantaje sistemului rutier semirigid 
- Costuri economice mari; 
- Necesita tehnologii speciale de reciclare a materialului local cu liantii 

hidraulici;(dispunerea liantului la dozajul stabilit, amestecarea si omogenizarea acestuia cu 
materialul local) 

c) solutiile tehnice ~i masurile propuse de catre expertul tehnic 
Solutiile tehnice se regasesc in expertiza tehnici§ intocmita in luna noiembrie 2021 

de catre expert tehnic - ing. Mihai Juga. 
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d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform 
cerintelor si conform exigentelor de calitate 

Recomandarea expertului este ca solutiile de interventie sa fie adoptate pe zone si 
tip de constructie, functie de structura rutiera existenta si de starea ei de degradare. 

Se recomanda adoptarea unei structuri rutiere elastic, pretabila pentru drumuri 
private cu trafic greu, solutie care permite aplicarea principliului consolidarii progresive 
(realizarea de noi straturi bituminoase pe masura sporirii solicitarilor de trafic). 

Grosimile recomandate pentru calculul de dimensionare sunt informative, urmand 
ca prin acest calcul sa se determine grosimile necesare. De asemenea, in timpul executiei 
lucrarilor exista riscul sa se evidentieze grosimi ale straturilor existente mai mici decat cele 
precizate de studiul geotehnic sau calculul de dimensionare. Antreprenorul si dirigintele de 
santier vor anunta beneficiarul si proiectantul in astfel de situatii pentru a se determina 
solutiile tehnice care se impun situatiei concrete. In toate situatiile se va evita pastrarea 
sau punerea in opera a unor straturi rutiere cu grosimi mai mici decat cele existente in 
calculul de dimensionare. In acelasi context, suprafetele cu terenuri slabe de fundare vor fi 
identificate in timpul lucrarilor si vor fi tratate independent pentru asigurarea unei 
capacitati portante uniforme la nivelul patului drumului. 

Ambele variante asigura cerintele si exigentele de calitate. 

Complexele rutiere obtinute prin calculul de rezistenta se vor verifica la actiunea 
inghet-dezghet (STAS 1079/1-90 si STAS 1709/3-90). 

NOTA: Grosimile recomandate pentru calculul de dimensionare sunt informative, 
urmand ca prin acest calcul sa se determine grosimile necesare. De asemenea, in timpul 
executiei lucrarilor exista riscul sa se evidentieze grosimi ale straturilor existente mai mici 
decat cele precizate de studiul geotehnic sau calculul de dimensionare. Antreprenorul si 
dirigintele de santier vor anunta beneficiarul si proiectantul in astfel de situatii pentru a se 
determina solutiile tehnice care se impun situatiei concrete. In toate situatiile se va evita 
pastrarea sau punerea in opera a unor straturi rutiere cu grosimi mai mici decat cele 
existente in calculul de dimensionare. In acelasi context, suprafetele cu terenuri slabe de 
fundare vor fi identificate in timpul lucrarilor si vor fi tratate independent pentru asigurarea 
unei capacitati portante uniforme la nivelul patului drumului. 
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5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum 
doua) ~i analiza detaliata a acestora 

5.1. Solu~ia tehnicii, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 
fun~ional-arhitectural!ji economic, cuprinzand: 

a) descrierea principalelor lucrari de interven~ie 

consolidarea elementelor, subansamblurilor sau ansamblului structural; 

Se descrie solutia aleasa (Varianta 1); 
Consolidarea structurii rutiere a strazilor si aleilor. 

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit ca axa 
proiectata sa se supra puna cat mai fidel pe axa drumului eXistent, urmarind traseul 
existent si cu respectarea pe cat posibil a prevederilor STAS 863/85. 

Linia proiectata (linia rosie) se va stabili functie de structura rutiera adoptata cu 
corectiile care se impun, respectand prevederile STAS 863/85, insa se va tine cont si de 
conditiile existente din teren pentru evitarea lucrarilor costisitoare. Daca prin asternerea 
straturilor rutiere drumul se ina Ita, se va acorda 0 atentie deosebita scurgerii apelor, 
adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat dispozitivele de scurgere sa preia 
corespunzator, atat apele de pe suprafata platformei drumului, precum si cele provenite 
de pe proprietatile limitrofe. 

Declivitati longitudinale proiectate au valori mici, iar racordarile verticale ale 
declivitatilor au fost facute cu arce de cere. 

Se propun urmatoarele lucrari: 

Pentru zonele carosabile( drumuri de acces in zonele de parcari, drumuri 
in interiorul parcarilor, parcari): 

~ Drum acces principal in parcare cu 0 lungime de 242,52 m, cu 0 latime de 
5.0 m de la km 0+000 la km 0+ 180 si cu 0 latime de 3.5 m de la km 0+ 180- km 
0+242,S2(conform plan de situatie proiectat). 

~ Drum acces blocuri 3-5 cu 0 lungime de 74,77 m, cu 0 latime de 5 m de la 
km 0+000 la km 0+074,77 (conform plan de situatie proiectat). 

~ Drum acces blocuri 5-7 cu 0 lungime de 230,19 m, cu 0 latime de 3.5 m de la 
km 0+000 la km 0+080, cu 0 latime de 3.0 m de la km 0+080- km 0+ 155, cu 0 

latime de 5.0 m de la km 0+155- km 0+215, si cu 0 latime de 3.5 m de la km 
0+215- km 0+230,19 (conform plan de situatie proiectat). 
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~ Drum aeees bloeuri 7-9 eu 0 lungime de 105,94 m, cu 0 latime de 5 m de la 
km 0+000 la km 0+080 si 0 latime de 3.5 m de la km 0+080 - km 0+105,94 
(conform plan de situatie proiectat). 

~ Drumurile din interiorul parcarilor au 0 latime de 5.0 m, in profil acoperis. 
(conform plan de situatie proiectat). 

Suprafata drumuri amenajate: 4715.5 mpi 
Suprafata parcari amenajate: 1990.5 mp 
Suprafata totala complex rutier= 6706 mpi 

Structura rutiera pentru drumurile de accces si parcari este cea prezentata mai jos: 

A1.Sistem rutier sUDlu (dupa indepartarea totala a structurii rutiere existente 
pe 0 grosime de 50 -60 em. 

~ 4.0 em, strat de uzura beton asfaltic BA16i 
~ 6.0 em, strat de legatura beton asfaltie BAD22.4i 
~ 15,0 em, strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63mmi 
~ 30.0 em, strat inferior de fundatie din balast 0-63 mmi 
~ P4, patul drumuluii 

Parcarile sunt marginite perimetral de bordura mare SOx20x25 in lungime de 2450 
ml, montate pe 0 fundatie de beton. 

Dimensiunile locurilor de parcare sunt: Lungime 5.0 m, latime 2.5 m, delimitate 
prin marcaj rutier. Prin amenajarea zonei s-au creat 153 locuri de parcare. 

Pentru trotuare si alei pietonale se propune urmatoarea structura: 

- 4 em- strat de uzura beton asfaltie BASi 
- 10 em- balast stabilizat eu eiment sau lianti hidraulici rutierii 
- 10 em - strat de balasti 
- P4-pamant din patul drumului. 

Suprafata trotuare si alei pietonale amenajate: 2176 mpi 

Trotuarele vor fi delimitate spre zona verde de bordura mica SOx10x15 in lungime 
de 1573 ml, montate pe 0 fundatie din beton. 

Atunci cand trotuarele sunt amenajate langa carosabil sau parcari, acestea sunt 
delimitate de borduri mari montate pe 0 fundatie de beton . 
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Latimile acceselor pietonale la scarile blocurilor este de 2.0 m. 

~ Terasarnente 

InlelcadP'OoC::! 

Terasamentele de pamant se executa conform normelor Ts ~i Normativului C 182 -
82, mecanizat cu buldozerul ~i excavatorul. Com pacta rea terasamentelor se realizeaza 
mecanizat, cu cilindrul compresor.Cantitatile rezultate se regasesc in evaluari. 

Acestea constau in sapatura care se va face pe adancime medie de 50-60 em. 
Pentru realizarea parearilor si strazilor de aeces se vor executa luerari de sapatura pe 0 

adaneime medie de 60 em. Volumul total al sapaturii este de 3453 me. 
Dupa sapatura se va proeeda la profilarea si eompactarea terenului de fundare pana la un 

grad minim de 97% Proctor Normal. 
Suprafata pat drum (drumuri si parcari)=6706 rnp. 
La realizarea lucrarilor se vor folosi numai materiale agrementate conform 

reglementarilor nationale in vigoare, precum ~i legislatiei ~i standardelor nationale 
armonizate cu legislatia U.E. Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile HG nr. 

766/1997 ~i a legii nr. 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate 
pentru executia lucrarilor. 

Se vor reloca un numar de 10 stalpi pentru asigurarea amenajarii drumurilor si 
zonelor spatiilor de parcare.Platformele existente precum si garajele amenajate pe spatiul 
public vor fi demolate. 

.. Scurgerea apelor 
Apele pluviale vor fi preluate prin guri de scurgere noi, cu depozit, montate(conform 

planului de situatie). Apele pluviale vor fi directionate gravitational catre gurile de scurgere 

noi montate. Acestea vor descarca in caminele existente. Se vor dispune un numar de 14 
noi guri de scurgere. Racordul gurilor de scurgere la caminele existente se face cu 
teava PVC-KG, D=160 mm. 

~ Siguranta circulatiei 
Se va realiza 0 semnalizare rutiera corespunzatoare prin prevederea de marcaje si 
indicatoare rutiere. 
Se vor prevedea rnarcaje rutiere conf. SR 1848-7-2015 pe 0 lungime de 3.2 krn. 
De asemenea, se vor prevedea indicatoare rutiere in numar de 20 amplasate 
conform SR 1848-1-2011 si a planului de situatie. Tipul acestora va fi normal, cu folie 
reflectorizanta gr. II. Stalpii pentru indicatoarele rutiera vor fi din teava zincata cu 
diametrul de 62 mm. Acestea vor avea 3,50 m inaltime pentru un indicator, respectiv 
4,0 pentru doua indicatoare. 

Pagina 36 din 86 



Proiect:"Modernizarea spatiilor publice din cnrtierulzona Gnrii" 
Beneficiar: Municipiul Braila 
Amplasamenl: Carlier zona Garii, oms Braila 
Faza : D.A.L.I 

" 
" ' 

Intl!'lcad ~'c-o~ t 

Indicatoarele se vor confectiona din aluminiu astfel incat sa se realizeze cu precizie 
formele si dimensiunile prevazute in caietul de sarcini de la PT, 
Indicatoarele de forma triunghiulara, rotunda, dreptunghiulara cu laturi sub 1,0 m si 
cele in forma de sageata - se vor executa din tabla de aluminiu cu grosimea de min. 
2,0 mm, avand conturul ranforsat prin dubla indoire sau cu profil special din 
aluminiu. 
Panourile dreptunghiulare sau patrate avand latura cea mai mica de cel putin 1,0 m 
se executa din profile speciale imbinate pe verrticala. 
Dimensiunile indicatoarelor vor fi in conformitate cu reglementarile Comunitatii 
Europene. 

.. Ridicare camine la cota 

Vor fi ridicate un numar de 22 camine existente in zona studiata. Acestea vor fi 
echipate cu capace nOi, dat fiind starea lor precara. Toodata vor fi ridicate la cota si 
un numar de 9 rasuflatori de gaze. 

.. Spatiu verde 
Se va dispune realizarea de spatiu verde in suprafata de 6028 mp(conform plan de 
situatie). Acesta va innierbat. 

.. Spatii de joaca 
Se vor amenja 2 spatii de joaca amplasate conform planului de situatie. 
Acestea vor avea suprafata de: 169 mp respectiv 362 mp si vor fi delimitate de 
bordura mare SOx20x2S. 

.. Sistem de supraveghere video 
In vederea monitorizarii permanente, a zonei nou modernizate se va dispune 
realizarea unui sistem de supraveghere video. Acesta se va realiza prin dispunerea 
de cam ere video de supraveghere in fiecare din cele 5 parcari noi amenajate in 
cadrul zonei, precum si in zona celor doua spatii de joaca noi create, in total 
prevazandu-se montarea a 7 camere video. 

.. Sistemul rutier 
Scopul acestor calcule este de a stabili solutiile de sistem rutier adoptate pentru 

modernizarea tronsoanelor de drum omogene care alcatuiesc drumul analizat. Pe baza 
datelor comunicate sau culese din teren, pentru fiecare tronson de drumul analizat, se 
va stabili capacitatea portanta prin utilizarea metodelor si programului de calcul 
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"CALDEROM" prevazute de Instructiunile tehnice de Normativul AND 550 si PD 177/200l. 
Metoda analitica de dimensionare se bazeaza pe stabilirea unei alcatuiri a sistemului 

rutier, in conformitate cu prevederile prescriptiilor tehnice in vigoare si verificarea starii 
de solicitare a acestuia sub actiunea traficului de calcul. 

Sunt determinate si verificate daca se inscriu in limite admisibile: 
Deformatia specifica de intindere la baza straturilor bituminoase 
Deformatia specifica de compresiune la nivelul patului drumului 
Dimensionarea sistemului rutier comporta urmatoarele etape: 
Stabilirea traficului de calcul. Acesta se bazeaza pe un studiu amanuntit de trafic 
si furnizeaza volumul de trafic estimat pentru perioada de perspectiva. Este 
exprimat in osii standard de 115 KN, echivalent vehiculelor care vor circula pe drum. 
Evaluarea capacitatii portante la nivelul patului drumului. Caracteristicile de 
deformabilitate ale pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul 
pamantului, de tipul climateric al zonei in care este situ at drumul si de regimul 
hidrologic al complexului rutier. 
Alcatuirea sistemului rutier. Variantele de alcatuire ale sistemelor rutiere suple si 
semirigide sunt conforme cu prevederile cuprinse in norme 

- Se recomanda adoptarea unei structuri rutiere, conform normelor tehnice in 
vigoare pentru traficul de calcul determinat. 

Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard. Sistemul rutier supus 
analizei este caracterizat prin grosimea fiecarui strat rutier si prin caracteristicile de 
deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale pamantului de fundare. 
Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard comporta calculul deformatiilor 
specifice si al tensiunilor in punctele critice ale complexului rutier, acolo unde starea de 
solicitare este maxima. Calculele se efectueaza cu programul CALDEROM 2000. 

Verificarea comportarii sub trafic a sistemelor rutiere. Verificarea comportarii sub 
trafic a sistemului rutier are drept scop compararea valorilor calculate ale deformatiilor si 
tensiunilor specifice cu cele admisibile, stabilite pe baza proprietatilor de comportare a 
materialelor. 

Se considera ca un sistem rutier poate prelua solicitarile traficului corespunzator 
perioadei de perspectiva daca sunt respectate concomitent urmatoarele criterii: 

.:. Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor 
bituminoase este respectat daca rata degradarii prin oboseala (RDO) are 0 valoare 
mai mica sau egala cu RDOadmisibil 

RDO :5 RDOadmisibii 
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RDO 

in care: 
Nc -traficul de calculin milioane osii standard de 115 kN, (m.o.s.) 

Nadm.- numarul de solicitari admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de 

straturile bituminoase, corespunzator starii de deformatie la baza acestora . 

• :. Criteriu/ deformatiei specifice vertica/e admisibi/e /a nive/u/ pamantu/ui de fundare 

este respect at daca este indep/inita conditia: 

EZ < Ezadm, in care: 

EZ - este deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul pamantului de fundare, 

in microdeformatii. 
EZ adm. - deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de fundare, in 

microdeformatii 

Ezadm = 600 x Nc·0.28 

Clasele de incadrare a traficului asa cum au fost definite in normativul CD 155-
2001 (determinarea starii tehnice a drumurilor moderne). 

TRAFIC DRUMURI, OSII 115KN, CONFORM CD 155-2001 
Clase de trafic Volum de trafic Nc (m.o.s.) 

Foarte usor sub 0,03 
Usor 0.03 .......... 0,1 
Mediu 0,1.. ... ...... . 0,3 
Greu 0.3 ........... . 1,0 

Foarte greu 1,0 ............ .3,0 
Exceptional 3,0 ......... ... 10,0 

Avand in vedere ca traficul pe drumul analizat este alcatuit in general din 
autoturisme si autovehicule de tonaj greu, si luand in considerare experiente anterioare 
stabilite prin masuratori pentru lucrari similare, putem considera ca valorile de trafic pentru 
urmatorii 10 ani se vor incadra intre 0.03 si 0.1 m.o.s., ciasa de trafic usor conform 
Normativului CD 155-2001. 

Astfel ca pentru dimensionarea structurii rutiere se va lua in considerare 0 valoare a 
traficului de calcul Nc, cuprinsa 0.03 ... 0.1 m.o.s. - trafic usor. 

Verificarea structurii propuse la actiunea traficului 
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In cele ce urmeaza yom verifica cu programul CALDEROM rezistenta structurii 
rutiere propuse, conform PD 177/2001 - Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere 
suple si semirigide ( metoda analitica). 

Din capitolul anterior a rezultat traficul de calcul, Nc = 0,1 m.o.s, calculat pentru 
sectorul analizat, trafic usor. 
Caracteristicile structurii rutiere sunt red ate in tabelul ce urmeaza: 

Denumirea materialelor din strat h(cm) E(MPa) 

Beton asfaltic BA16 4 3600 
Binder BAD 22.4 6 3000 
Piatra sparta amestec optimal 15 600 
Fundatie balast 0-63 mm 30 208 
Pamant in patul drumului P4 - 80 

DRUM: Drum si parcari Braila zona Garii 

Sector omogen: Drumuri si parcari 
Sarcina.... . 57.50 kN 
Presiunea pneului 0.625 MPa 
Raza cercului 17.11 cm 

Stratul 1: Modulul 
Stratul 2: Modulul 
Stratul 3: Modulul 
Stratul 4: Modulul 
Stratul 5: Modulul 

3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm 
3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm 
600. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm 
208 MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm 
80. MPa, Coeficientul Poisson .35 si e semifinit 

R E Z U L TAT E: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE 
R Z RADIAL RADIALA VERTICALA 

cm cm MPa microdef microdef 

.0 -10.00 .609E+00 .176E+03 -.267E+03 

.0 10.00 .570E-02 .176E+03 -.630E+03 

.0 -25.00 .166E+00 .261E+03 -.366E+03 

.0 25.00 .262E-01 .261E+03 -.693E+03 

.0 -55.00 .378E-01 .176E+03 -.259E+03 

.0 55.00 .365E-02 .176E+03 -.450E+03 

p 

0,35 
0.35 
0.27 
0.27 
0.35 

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare 
este respectat daca este indeplinita conditia 
EZ < EZ adm, in care: 

Pagina 40 din 86 



ProieCI:"Modernizarca spatiilor publice din carrierul zona Carii" 
Beneficiar: Municipiul Braila 
Amplasamcnt: Carlier zona Garii, oras Brailn 
Fa .. : D.A.L. I 

}. ,,' 
Inleu:odP,o-,yt 

EZ - este deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul pamantului de fundare, 
in microdeformatii. 
EZ adm. - deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de 
fundare, in microdeformatii 
EZ = 450 microdeformatii 
Ezadm = 600 x NCO.2B= 600 x 0.1 ·0.2B =1143 > EZ = 450 microdeformatii 

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase 
este respectat daca rata degradarii prin oboseala (RDO) are 0 valoare mai mica sau 
egala cu RDO admisibil ( care este maximum 0.90 pentru strazi) 
RDO 5: RDO admisibil 

Nc 
RDO = --------,- iR care: 

Nadm. 

Nc -traficul de calcul in milioane osii standard de 115 kN, (m.o.s.) 

Nadm.- numarul de solicitari admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile 
bituminoase, corespunzator starii de deformatie la baza acestora. 

Nadm= 24.5 x lOB x Er·3.97 

Er = 176 

Nadm= 24.5 x lOB x 176-3.97 =2.9818 m.o.s 
Nc 0.1 

RDO =----~ ---- = 0.034 < 0.90 (RDOadmisibil) 
Nadm 2.9818 

RDO 5: RDOadmisibii 

in care RDO admisibil are urmatoarele valori : 
- max. 0,80 pentru autostrazi si drumuri expres; 
- max. 0,85 pentru drumuri europene; 
- max. 0,90 pentru drumuri nationale principale si strazi; 
- max. 0,95 pentru drumuri nationale secundare; 
- max. 1,00 pentru drumuri judetene si comunale; 

Se constata ca structura rutiera propusa verifica criteriile de dimensionare si asigura 
preluarea traficului de calcul in perioada de perspectiva proiectata. 

Verificarea structurii rutiere fa actiunea fenomenufui de inghet-dezghet. 

In conformitate cu STAS 1709/1-90 privind "Adancimea de inghet in complexul 
rutier ", amplasamentul strazilor analizate se situeaza in zona de tip climatic I cu indicele 
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de umiditate Toronthwaite Im < 20 conform hartii de zonare a teritoriului Romaniei, iar 
tipul pamantului din terenul de fundare este P4. 
Adancimea de inghet in sistemul rutier Zcr se considera egala cu adancimea de inghet in 
pamantul de fundatie Z, la care se adauga un spor ill si se calculeaza cu relatia: 
Zcrt = Z + ill (cm) 
I1Z = ' HSR - He (cm), in care, 
HSR - grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materia Ie rezistente la inghet in 
cm 
He - grosimea echivalenta de cal cui la inghet a sistemului rutier in cm 
Conform diagramei din STAS 1709/1-90, pag. 3, adancimea de inghet in pamantul de 
fundatie este z = 78 cm. 
HSR= 4.0 + 6.0 + 15.0 +30.0 = 55.0 cm 
He = L Hi x cti = 4.00 x 0.50 +6.00 x 0.60 + 15.0 x 0.75 +30.0 x 0.90 = 43.85 cm 
I1Z = HSR - He =55.0 - 43.85 = 11.15 cm 
Zcrt =78.0 +11.15= 89.15 cm 
Gradul de asigurare la inghet dezghet, in conformitate cu STAS 1709/2-90 este: 

K = He/Zcr= 43.85/89.15 = 0.492 > 0.45 (k admisibil). 
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K reprezinta raportul 
dintre grosimea echivalenta a sistemului rutier He si adancimea de inghet in complexul 
rutier Zcr, ambele stabilite conform STAS 1709/1-1990. 

Varianta 1: Consolidarea strazilor cu sistem rutier elastic 

AI. Structura rutiera elastica: 
~ 4.0 cm, strat de uzura beton asfa/tic BA16; 
~ 6.0 cm, strat de /egatura beton asfa/tic BA022.4; 
~ 15,0 cm, strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63mm; 
~ 30.0 cm, strat inferior de fundatie din ba/ast 0-63 mm; 
~ P4, patu/ drumu/ui; 

protejarea, repararea elementelor nestructurale si I sau restaurarea 
elementelor arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz: 
Nu este cazul; 

interventii de protejare I conservare a elementelor naturale si antropice 
existente valoroase, dupa cazi 
Nu este cazul; 

demolarea partiala a unor elemente struturale I nestructurale, cu / fara 
modificarea configuratiei si I sau a functiunii existente a constructieii 
Nu sunt necesare demolari; 
introducerea unor elemente structurale I nestructurale suplimentarei 
Nu este cazul; 
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introdueerea de dispozitive antiseismice pentru redueerea raspunsului 
antiseismic al eonstructiei existentei 

b) deserierea, dupa eaz si a altor eategorii de luerari incluse in solutia 
tehniea de interventie prop usa, respectiv hidroizolatii , termoizolatii , recuperarea 

/ inlocuirea instalatiilor / echipamente lor aferente constructiei, demolari / montari, 
debransari / bransa ri, fi nisaje la exterior, dupa caz, imbunatatirea terenulu i de 
fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitat ii 

constructiei reabilitate; 

e) analiza vulnerabilit:a\ilor eauzate de factori de rise, antropici ~ i naturali, 
inclusiv de sehimbari climatiee ee pot afecta investi\iai 

Lucrarile de modernizare a drumului reprezinta un avantaj in cazul unui incendiu 
prin faptul ca autovehiculele de interventie au acces mai facil pentru interventii de stingere 

a acestora. 
De asemenea, prin cresterea latimii drumului si modernizarea acestuia se va facilita 

si imbunatati interventia utilajelor de dezapezire pe perioada iernii. 
Vulnerabilitatile cauzate de schimbarile climatice pot apare datorita cresterii 

intensitatii ploilor pe parcursul duratei de exploatare a drumului, daca nu sunt intretinute 

dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafata (rigole carosabile, santuri 
pereate). 

d) informa\ii privind posibile interferen\e cu monumente istorice/de arhitectura 
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinat:ai 
existen\a condi\ionarilor specifice in cazul existen\ei unor zone protejatei 

N u este cazu I. 

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma 
realizarii lucrarilor de interventie. 

ELEMENTE GEOMETRICE 51 CARACTERISTICE TEHNICE A DRUMULUI 

In profil transversal drumul proiectata are urmatoarele caracteristici in aliniament, la 
care se adauga supralargirile din curbe: 

Profil tip - parte carosabila - Pc = 5,0 m, 

Categorie strazi: 
viteza de proiectare: 
latimea partii carosabile: 
panta transversala parte carosabila: 

Strazi categorie IV; 
20 km/h (exceptional 10 km/h); 

3.5, 5,0 m; 
2,50%; 
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Proicct:"l\1odcrnizaren silatiilor publice din cartierul zona Garii" 
Beneficiar: l\1unicipiul Brailn 

Amplasament: Cartier zona Garii, orus Brailn 

Faza: D.A.L.I 

, , 
InlefcadP o-e- I 

La elaborarea proiectului s-a tinut cont de standardele romanesti armonizate cu 
normele europene in vigoare, cu privire la proiectarea elementelor geometrice in plan si pe 
verticala (STAS 10144/1-90, STAS 10144/3-91, STAS 863-85, precum si de tema de 
proiectare emisa de Beneficiar, expertiza tehnica, studiul geotehnic, studiul topografic, 
dimensionarea structurii rutiere, rezistenta la inghet-dezghet). 

*- Traseul in plan 
In plan si profil longitudinal, s-au proiectat unele elemente geometrice 

corespunzatoare vitezeie de proiectare de 30 km/h, cu pastrarea in totalitate a traseului 
existent si cu proiectarea si amenajarea elementelor geometrice conform prevederilor 
STAS 863-85. In acest sens, racordarile din plan cu raze mai mici de 250 m care necesita 
supralargiri si racordarile cu raze mai mici decat raza minima recomandabila s-au amenajat 
prin convertiri sau suprainaltare, conform normelor in vigoare. 

Pentru evitarea demolarilor de cladiri, mutarilor de instalatii si, implicit a 
exproprierilor de terenuri unde nu a fost posibila realizarea supralargirilor in limita 
domeniului public, s-a pastrat latimea din alimiament si s-au redus supralargirile. 

Traseul drumului proiectat in plan este realizat in aliniamente scurte si curbe 
stranse (90 grade) in functie de configuratia terenului disponibil in domeniul public. 

Amenajarea curbelor in plan si spatiu a tinut cont de racordarea liniei rosii fata de 
cota existenta impusa de accesele existente adiacente. 

*- Profil longitudinal 
La stabilirea liniei rosii s-a tinut seama de grosimea structurii rutiere adoptate, 

precum si de STAS 10144/3-91 care reglementeaza elementele geometrice si parametrii 
de calcul functie de clasa tehnica a drumului si viteza de baza, folosite la proiectarea unui 
drum, precum si de cotele obligate date de drumurile adiacente si accesele la proprietatL 

Toate elementele geometrice in profil longitudinal (declivitati, curbe de racordare 
verticala, pas de proiectare) folosite la stabilirea liniei rosii se incadreaza in parametrii 
impusi de STAS 10144/3-91. 

Tinand cont de pasul de proiectare de SO m si de viteza de proiectare de 30 km/h, 
exceptional 25 km/h, racordarile verticale s-au realizat cu raze medii de 150-200 m pentru 
sectoare cu declivitati red use si raze de sub 100 m pentru declivitati mai marL 

In profil longitudinal, declivitatile proiectate sunt predominante de pana la 6%. 

5.2. Necesarul de utilitiiti rezultate, inclusiv estimari privind depa~irea 
consumurilor initiale de utilitati ~i modul de asigurare a consumurilor 
suplimentare 

Nu este cazul; 

5.3. Durata de realizare ~i etapele principale corelate cu datele prevazute in 
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale 
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Proiect:"Modcrnizarea spatiilor publice din cartierul zona Garli" 
Beneficiar: Municipiul Bralla 
Amplasament: Cartier zona Garii, oras Bralla 
Faza: D.A.L.I 

Nr. Denumirea U.M. 

0 1 2 

cantitate 

3 

Anul 2022 - 2023 Perioada Afisata 

1 
Elaborare 

buc 1 PT 

I 
2 

Executie buc 1 
lucrari 

2.1 Terasamente buc 1 

Sistem rutier 
2.2 drum si buc 1 

parcari 

2.3 Trotuare si alei 
buc 1 

pietonale 

2.4 Scurgerea 
buc 1 

apelor 

2.5 Siguranta 
buc 1 

circulatiei 
'------ -

~1'~ 
Inl(]fcodf>toieCI 

Perioada de desfasurare 

4 

Anull 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

/ .- -
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Proiect:"Modernizarea SIJatiilor publice din clutierul zona GllI'ii" 
Benefichlr: Municil)iul Braila ,n, ' 
Amplasament: Cartier zOlla Garii, orns Bruiln 
Faza: D.A.L.I 

IntefCDd p,.CNe~ t 

5.4. Costurile estimative ale investitiei 

DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016 
al obiectivului de investilii : 

"MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN CARTIERUL ZONA GARII" - laza DALI 

Nr. Denumirea capitolelor ~i Valoare 
TVA 

Valoare 
Crt. subcapitolelor de cheltuleli (Iiira TVA) cuTVA 

lei lei lei 
1 2 3 4 5 

CAPITOLUL 1 
Cheltuieli pentru obtinerea ~i amenajarea terenului 

1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00 
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00 

Amenajari pentru protec\ia mediului 
1.3 ~i aducerea terenului la starea 0.00 0.00 0.00 

initiala 

1.4 
Cheltuieli pentru relocarea/protec\ia 

0.00 0.00 0.00 utilitatilor 
Total 

0.00 0.00 0.00 capitol 1 
CAPITOLUL 2 
Cheltuieli pentru asiQurarea utilitiitilor necesare obiectivului de investitii 
Total 

0.00 0.00 0.00 capitol 2 
CAPITOLUL 3 
Cheltuieli pentru proiectare ~i asistenla tehnicii 

3.1 Studii 11,000.00 2,090.00 13,090.00 
3.1 .1. Studii de teren 11,000.00 2,090.00 13,090.00 
3.1.2. Raport privind impactul 

0.00 0.00 0.00 asupra mediului 
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00 
Documenta\ii suport ~i cheltuieli 

3.2 pentru ob\inerea de avize, acorduri 500.00 0.00 500.00 
si autorizatii 

3.3 Expertizare tehnica 3,000.00 570.00 3,570.00 

3.4 
Certificarea performan\ei energetice 

0.00 0.00 0.00 si auditul energelic al cladirilor 
3.5 Proiectare 119,500.00 22,705.00 142,205.00 

3.S.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00 
3.S.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00 
3.S.3. Studiu de 
fezabilitate/documenta\ie de avizare 6,000.00 1,140.00 7,140.00 
a lucrarilor de interven\ii ~i deviz 
general 
3.S.4. Documenta\iile tehnice 
necesare in vederea obtinerea 1,SOO.00 28S.00 1,78S.00 
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 
3.S.S. Verificarea tehnica de calitate 
a proiectului tehnic ~i a detaliilor de 2,000.00 380.00 2.380.00 
executie 
3.S.6. Proiect tehnic ~i detalii de 110,000.00 20,900.00 130.900.00 
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P.·oiect:"l\1odernizarcII spatiilo.· publice din cartierul zona Garii" 

Beneficiar: Municipiul Brodin 

Amplasament: Cartier zona Garii, oms Brniln 

Fa"a: D.A.L.I 

execulie 
Organizarea procedurilor de 

3.6 achizi ie 
3.7 Consultan!a 

3.7.1. Managementul de proiect 
pentru obiectivul de investi ii 
3.7.2. Auditul financiar 

3.8 Asislen\a tehnica 
3.8.1. Asistenlii tehnica din 
partea proiectantului 
3.8.1.1. pe perioada de execu!ie a 
lucrarilor 
3.8.1.2. pentru participarea 
proiectantului la fazele incluse in 
programul de control allucrarilar de 
execu!ie , avizal de Inspectoratul de 
Stat in Constructie 
3.8.2. Dirigentie de ~antier 

Total capitol 3 
CAPITOLUL4 
Cheltuieli pentru investitia de baza 

4.1 . Construc!ii ~i utilaje 

4.1 .1. Cheltuieli pentru investi!ia de baza 

4.2. 
Montaj utilaje, echipamente 
tehnoloQice si functionale 

4.3. 
Utilaje, echipamente tehnologice ~i 
functionale 
Utilaje, echipamente tehnologice ~i 

4.4. func\ionale care nu necesita montaj 
si echipamente de transport 

4.5. Dotari 
4.6. Active necorporale 

Total capitol 4 
CAPITOLUL 5 
Alte cheltuieli 

5.1. Organizare de ~antier 
5.1.1. Lucrari de construc!ii ~i 
instala!ii aferente organizarii de 
santier 
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii 
santierului 

5.2. 
Comisioane, cote, taxe, costul 
creditului 
5.2.1. Comisioanele si dob.nzile 
aferente creditului b~ncii 
finantatoare 
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru 
controlul calita!ii lucrarilor de 
constructii 
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru 
controlul statului in amenajarea 
teritoriului, urbanism !?i pentru 
autorizarea lucrarilor de construclii 
5.2.4. Cota aferenta Casei sociale a 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
35,000.00 

15,000.00 

12,000.00 

3,000.00 

20,000.00 
169,000.00 

2,494,731 .00 
2,494,731.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
0.00 

2,494,731.00 

35000.00 

30000.00 

5000 .00 

27772.04 

0.00 

12623.66 

2524.73 
12623.66 

dn/' 
Inle-rC(ldP'o<e:t 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 
6,650.00 41,650.00 

2.850.00 17,850.00 

1,425.00 8,925.00 

1,425.00 8,925.00 

3,800.00 23,800.00 
32,015.00 201,015.00 

473,998.89 2,968,729.89 
473,998.89 2,968,729.89 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 
0.00 0.00 

473,998.89 2,968,729.89 

6650.00 41650.00 

5700.00 35700.00 

950.00 5950.00 

0.00 27772.04 

0.00 0.00 

0.00 12623.66 

0.00 2524.73 

0.00 12623.66 
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Proicct: "Modernizarea spatiilor publice din cartierulzona Garii" 

Bcneliciar: MunicilJiul BraHa oIDI" 
Interc:adP'Ooe::l Amplasament: Cartier zona Carii, orBS Braila 

Fa,,: D.A.L.I 

Constructoritor- CSC 
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize 
conforme ~i autorizalia de 
construirel desfiintare 

5.3. Cheltuieli diverse ~i neprevazute 

5.4. Cheltuieli pentru informare ~i 
Dublicitate 

Total capitol 5 
CAPITOL 
UL6 
Cheltuieli pentru probe tehnologice ~i teste 

6.1. 
Pregatirea personalului de 
exploatare 

6.2. Probe tehnologice ~i teste 
Total capitol 6 
TOTAL GENERAL 

din care C+M (1.2 + 1.3 + 1.4 + 2 + 4.1 + 4.2 
+ 5.1.1) 

Beneficiar/lnvestitor. 
MUNICIPIUL BRAILA 

PRIMAR, 
VIOREL-MARIAN 
DRAGOMIR 

DIRECTOR EXECUTIV DT, 
TERM EGAN MARIAN 

SEF SERVICIU IIAP-DT, 
POPESCU MIRELA 

INSPECTOR IIAP-DT, 
PETROF VIOLETA 

0.00 
0.00 

264923.10 50335.39 

7000.00 1330.00 
334695.14 58315.39 

0.00 0.00 

0.00 0.00 
0.00 0.00 

2998426.14 564329.28 

2524731.00 479698.89 

intocmit, 
drd.ing Ovidiu Ursanu 

S.C. INTERC OIECT SRL 

0.00 

315258.49 

8330.00 
393010.53 

0.00 

0.00 
0.00 

3562755.42 

3004429.89 
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Proicct:"Moderniznrc:I silatiilor publice din cartierul zona Gnrii" 

Bencficiar: Municipiul Braila 
Amplnsnment: Cartier zona Gnrii, oras Braila 

Faz.: D.A.L.I 

, , 
Inlercad f',"Qo{'-1 

"MODERNIZAREA SPATIILOR PUBlICE DIN CARTIERUL ZONA GARII"· faza 
DAlI 

Deviz pe obiect: "MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN CARTIERUL 
ZONA GARII" 

Nr. Denumirea capilolelor ~i subcapitolelor Valoare 
TVA 

Valoare 
Crt de cheltuieli (fara TVA) cu TVA 

lei lei lei 
1 2 3 4 5 

Cap. 4- Cheituieli pentru investilia de baza 
4.1 . Construc\ii ~i instala\ii 2,494,731.00 473,998.89 2,968,729.89 

4.1 .1. Terasamente 345,929.00 65,726.51 411,655.51 
4.1.2. Construc\ii 2,148,802.00 408,272 .38 2,557,074.38 

4.1.2.1 Sistem rutier Drum 1,154,080.00 219,275.20 1,373,355.20 
4.1.2.2 Sistem rutier Parcari 404,450.00 76,845.50 481,295.50 
4.1 .2.3 Trotuare si alei pietonale blocuri 348,824.00 66,276.56 415,100.56 
4.1.2.4 Platforme gunoi 17,550.00 3,334.50 20,884.50 
4.1.2.5 Spatiu verde 67,518.00 12,828.42 80,346.42 
4.1 .2.6 Scurgerea apelor 42,000.00 7,980.00 49,980.00 
4.1.2.7 Ridicare camine la cota 34,980.00 6,646.20 41,626.20 
4.1.2.8 Supraveghere video 63,000.00 11,970.00 74970.00 
4.1.2.9 Lucrari de semnalizare 16,400.00 3,116.00 19,516.00 

TOTAL 1- subcap. 4.1 2494731 .00 473,998.89 2968729.89 

4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice 
si functionale 0.00 0.00 0.00 

TOTAL 11- subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00 

4.3. Utilaje, echipamente tehnologice ~i 
func\ionale care necesita montaj 

0.00 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente tehnologice ~i 
4.4 func\ionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00 

echipamente de transport 
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00 
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 

TOTAL 111- subcap. 4.3 +4.4 + 4.5 + 4.6 0.00 0.00 0.00 
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + Total 
III) 2494,731 .00 473998.89 2968729.89 

Beneficiar/lnvestitor. intocmit, 
MUNICIPIUL BRAILA drd.ing ~~~~L 

S.C. I ~ 
PRIMAR, 
VIOREL-MARIAN 
DRAGOMIR 

DIRECTOR EXECUTIV DT, 
TERM EGAN MARIAN 

SEF SERVICIU IIAP-DT, 
POPESCU MIRELA 

INSPECTOR IIAP-DT, 
PETROF VIOLETA 
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Proiect:"Modernizarea spatiilor pubJice din cartierul zona Gar ii" 

Beneficiar: Municipiul Braila 
Amplasament: Cartier zona Carii, oras Braila 
Faza: D.A.L.I 

5.5. Sustenabilitatea realiziirii investitiei : 

a) impactul social !ji cultural; 

I 
" ' 

Inlt>rcadPro.c-<::t 

Prin modernizarea zonei se va asigura un confort sporit al locuitorilor prin 
imbunata~irea accesului catre caile principale de transport, precum ~i spre obiectivele de 
interes public si privat. 

Contribuie la sporirea aspectului social din zonele adiacente drumului, cresterea 
nivelului de viata a populatiei care conduce la stabilitate si contribuie la mentinerea unui 
aspect modern si placut al localitatilor, reducerea poluarii, a nivelului fonic si a vibratiilor 
realizate de traficul eXistent, fluidizarea traficului auto din zona. 

Influenta socio-economica 
crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor; 

- 0 mai rapida deplasare inspre si dinspre locurile de munca; 
- reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor; 
- cresterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru conducatorii auto; 

b) estimiiri privind forta de muncii ocupatii prin realizarea investitiei: in faza de 
realizare, in faza de operare; 

Faza de executie: fo~a de munca ce va participa la execu~ia lucrarilor acestui 
obiectiv de investi~ii va trebui sa fie calificata ~i va fi stabilita de catre constructor, 
estimandu-se ca numarul fo~eide munca locale ce ar putea fi folosita pe toata perioada de 
derulare a investi~iei va fi de minimum 27 persoane. 

- 1 post inginer sef santier; 
- 1 posturi de inginer sef punct de lucru (drum si poduri) 
- 2 posturi tehnician; 
- 3 posturi personal administrativ; 
- 10 posturi muncitori calificati; 
- 10 posturi muncitori necalificati. 

Pentru efectuarea opera~iilor de intretinere curentii se va apela la firme de 
specialitate, asigurandu-se periodic locuri de munca. 

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitiitii 
!ji a siturilor protejate, dupii caz. 

Potrivit Ordinului Ministrului Apelor ~i Protectiei Mediului nr.135/2010 pentru 
aprobarea Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, construirea ~i 

modernizarea de drumuri i sunt activita~i cu impact redus asupra mediului care nu 
se supun procedurii de evaluare a impactului asupra mediului. 
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P.·oiect:" l\1odernizarea SIJatiilor publice din cartierul zona Garii" 

Bcncficiar: l\1unicipiul Braila 

Amplasament: Cnrtier zona Gnrii, orns Braila 
Faza : D.A.L.I 

\ 
I I I I 

InlercadPrOoe: 1 

La elaborarea proiectului se vor lua in considerare si se vor respecta urmatoarele 
norme : Legea 137/1995 Legea privind protectia mediului Legea 294/2003 cu completari 
la Legea 137/1995 H.G 321/2005 Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental 

Executantul va obtine autorizatia de mediu de la Agentia de Protectia Mediului 
pentru organizarea de santier si va lua toate masurile pentru reducerea la minim a 
impactului negativ asupra mediului. In timpul lucrarilor de constructie se vor inregistra 
unele cresteri ale poluarii aerului, mai ales in zona santierului si a gropilor de imprumut. 
Se va acorda 0 atentie prioritara aspectelor de mediu, se vor analiza datele existente de 
evaluare a efectelor asupra mediului si se va verifica daca acestea respecta legislatia 
Romaniei. Identificarea posibilelor conflicte de mediu generate de solutiile tehnice 
adoptate vor fi transpuse in masuri de protectia mediului care sa nu genereze 
constrangeri de mediu prin aplicarea lor. 

De asemenea, se va avea in vedere si respectarea procedurilor normelor 
acceptate pe plan european, Directivele Consiliului europei 85/337/EEC din 27 iunie 1985 
si 97/11/EC din 3 martie 1997 in domeniul protectiei mediului, care in cea mai mare 
parte se regasesc si in legislatia romana. Protectia la zgomot este stipulata ca cerinta 
(exigenta) esentiala in Directiva Consiliului Europei nr.89/106/CEE si este definita astfel: 
"Constructia trebuie proiectata si executata astfel incat zgomotul perce put de utilizatori 
sau persoanele aflate in apropiere sa fie mentinut la un nivel care sa nu afecteze 
sanatatea acestora si sa Ie permita sa doarma, sa se odihneasca sau sa lucreze in conditii 
satisfacatoare". "Protectia la zgomot" este in acelasi timp cerinta de calitate in constructii 
in contextul Legii 10/1995 . 

• :. Statutul actual al mediului 
In prezent, in tara noastra, poluarea atmosferica datorata traficului rutier este 

relativ scazuta, in comparatie cu celelalte tari. 
Se estimeaza ca traficul din Romania contribuie la poluare cu 10-15 %, in timp ce 

in alte tari acesta poate depasi 50 %. 
Conform "Ci311ii Albe a Transporturilor", elaborata de Comisia Europeana, condi~ia 

de baza a mobilita~ii 0 reprezinta asigurarea unei infrastructuri adecvate ?i a utilizarii 
inteligente a acesteia. Infrastructura trebuie astfel planificata, indlt sa sus~ina ?i sa 
impulsioneze cre?terea economica, dezvoltarea din punct de vedere social ?i protec~ia 
mediului, precum ?i cre?terea siguran~ei participan~ilor la trafic. Prin maximizarea 
impactului pozitiv asupra cre?terii economice ?i minimizarea impactului negativ asupra 
mediului, investi~iile in infrastructura transporturilor conduc, de fapt, la cre?terea 
calita~ii vie~ii ceta~enilor din zona acoperita de re~eaua rutiera . 

• :. Evaluarea emisiilor de poluanti 
Se pot face anumite observatii asupra cresterii influentelor modernizarii 

tronsoanelor de drum.Fluenta traficului, posibilitatea de a rula cu 0 viteza constanta, adica, 
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Proiect:"Modernizarea spatiilor publice din cartierul zona Garii" 
Beneficiar: 1\llunicipiul Braila 
Anlplasament: Cartier zona Garii, oras Braila 
Faza: D.A.L.I 

, 
IIJI' 

Inleu:DdP-ooe: 1 

cu un numar redus de accelerari si decelerari, conduce la descresterea emisiilor de 
poluanti de la capatul tevilor de esapament. 

Conform datelor din literatura de specialitate, tabelul 1 prezinta continutul de 
poluanti al gazelor de esapament. Se poate observa foarte dar ca emisiile de poluanti au 

concentratii ce depind de tipul de motor (ex. benzina si motorina) si de regimul de rulare. 
Tabelul1 

Poluant 
Rulare lenta ReQim optimal Acceleratie Deceleratie 
b m b m b m b m 

Mono-oxid de 
7,0 2,5 0,1 1,8 3,0 

carbon % 
- - -

Hidrocarbon % OS 004 0,2 0,02 ° 1 
0,01 1O 0,03 

Oxid de nitrogen 
30 60 1100 850 650 150 20 30 

(ppm) 
Aldehida (ppm) 10 20 20 10 10 10 300 30 

Date referitoare la compozitia gazelor de esapament pot fi luate si din alte analize 

de impact similare facute de autorii acestei documentatii in unele garaje de masini din 
industria constructiilor si lemnului (tabelul 2). 

Tabelul2 

Componenti % 
Motor cu aprindere prin sc€mteie Compresia motorului (diesel) 

min max min max 
CO 02 13,5 ° 76 

Carbon 
2,7 15 0,7 13,6 

analhidric 
Hidrocarbon ° 4 ° OS 

Aldehide ° 0,03 ° 0,0037 
Oxid de nitogen ° 0,2 ° 0,15 

Alti componenti Tetraetilplumb Funingine 

.. 
Nlvelul concentratlel de poluantl deplnde In mare masura de starea tehnlca a 

vehiculelor. 
Daca ardem intr-un motor un litru de combustibil (benzina sau motorina) vor 

rezulta urmatoarele concentratii de poluanti (tabelul 3) 
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Proiect:"Moderni1.nrea spatiilor publice din cartierul :lonn Carii" 

Beneficinr: MunicipiuJ Braila 

Amplasament: Cnrtier zona Garii, oras Bruila 

Fal.: D.A.L.f 

Poluant 

Mono-oxid de carbon -
CO 

Oxid de nitrogen - NOx 
Hidrocarbon liber CmHm 

Dioxid de sulf S02 
Aldehide - R-CH 

Total 

Cantitati 
Benzina 

465,6 

23,3 
159 
1,9 
09 

507,6 

\ 
.11) "' 

rnler(odP'O-e:1 

Tabelul3 

Motorina 
Durata de viata (zile) 

20,8 70-1000 

4,2 1-5 
103 1-2 
7,8 1-6 
08 1-5 
46,6 -

Efectele gazelor de esapament sunt grave, dupa cum se poate vedea: 
in zonele de trafic greu oxizii de sulf liberi si hidrocarbonul pot duce la negura 

industriala (amestec de fum si ceata), ce reduce vizibilitatea cu 20-70%; alte efecte pot fi 
iritatii ale ochilor si deteriorarea formelor de viata; 

- monoxidul de carbon este un gaz toxic, incolor, inodor ce ajunge in sange de 20 de 
ori mai repede decat oxigenul si decat capacitatea de circulatie a sangelui; acesta poate 

genera dureri de cap, greata, oboseala; persista mult timp in atmosfera (pana la 100 de 

zile); 
dioxidul de sulf este in gaz toxic durabil ce cauzeaza probleme respiratorii; 
particulele de plumb din aditivii de combustibili au 0 actiune toxica specifica ; 

- hidrocarbonul oxigen at are efecte cancerigene asemanatoare fumatului. 

Pentru a reduce efectele poluarii cauzate de trafic exista cateva posibilitati ca: 
- folosirea de combustibili fara aditivi ; 

oxidarea catalitica a evacuarilor, si 
regia rea corespunzatoare a motoarelor, etc. 

Avand in vedere pe de 0 parte, fluenta traficului de pe drumul reabilitat, care 
reduce timpul de acoperire a sectorului de drum in studiu si in consecinta poluarea 

atmosferica, si pe de alta parte, cresterea traficului, se poate estima ca nivelul actual de 
poluare nu va fidepasit in urmatorii 3-5 ani . 

• :. Impactul investitiei asupra mediului 
Efectele trebuie analizate atat pentru perioada de executie cand acestea sunt 

negative, cat si pentru perioada de functionare (durata de serviciu a drumului), cand 

efectele sunt favorabile mediului, in special atmosferei . 

• :. Impactul pe timpul perioadei de executie a lucrarilor 
Asa cum se arata in descrierea proiectului, lucrarile se desfasoara fara intreruperea 

traficului. Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin: 
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Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare 
santierului de constructii, statii de asfalt si de beton, cariere, drumuri temporare, etc; 

Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru 
transportul materialelor si a prefabricatelor, executia rambleelor, turnarea asfaltului si a 
betonului, refacerea sistemului de drenare si de deversare a apelor pluviale; 

Functionarea statiilor de asfalt si de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere 
de mentinere si de reparatii, depozite pentru materia Ie si combustibili, tabere de santier, 
etc; 

Exploatarea pam€mtului din gropile de imprumut si a carierelor de agregate; 
Suspendarea si devierea temporara a traficului de pe drum; 
Cresterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, 

erodarea si degradarea terenului, in general in zonele unde functioneaza santierele de 
constnuctii ; 

Impactul lucrarilor de modernizare pe perioada de executie, depinde in principal de 
marimea lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse . 

• :. Impactul pe timpul perioadei de functionare/circulatie 
Poluarea mediului datorata traficului ce va circula pe drumul reabilitat poate fi 

clasificata in 3 categorii principale: 
poluare permanenta legata de intensitatea traficului, cauzata de emisiile gazelor de 
esapament, de deteriorare a partii carosbile, cauciucuri, vehicule, articole de 
siguranta si de utilitatile drumului; 
poluare accidentala produsa de evacuarea unor substante toxice si a deseurilor in 
urma accidentelor de trafic; 
poluare periodica prod usa de folosirea unor fuziuni de agenti chimici (NaCI) pe 
timpul iernii. 

De asemenea, urmatoarele aspecte ale traficului au 0 contributie limitata la 
impactul asupra mediului: 

impact fonic in cazul unor valori mai mari ale traficului; acesta av€md influente 
asupra populatiei ce traieste si lucreaza in zona invecinata drumului; 
scoaterea din circuitul economic a unor terenuri. 

Trebuie mentionat faptul ca, in general, lucrarile de reabilitare schimba favorabil 
impactul traficului asupra mediului. 

o data cu imbunatatirea fluxului de trafic al autoturismelor, consumul de 
combustibil se reduce cu 10 - 20 %, redudlnd-se si emisiile de poluanti, asa cm se arata 
in cele ce urmeaza. Riscul accidentelor de trafic si a poluarii accidentale se reduce pe 
drumurile reabilitat, datorita circulatiei imbunatatite, a semnalizarii si a parcarilor. 
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La realizarea constructiilor se vor utiliza terhnologii de executie care sa nu afecteze 
mediul inconjurator. Se evita depozitarea materialelor toxice direct pe sol. Resturile de 
materiale (moloz) se vor depozita corespunzator si transportate in locul special 
recomandat de administratia locala. La efectuarea lucrarilor de sapaturi se va acorda 0 

atentie deosebita respectarii legislatiei privind protectia mediului.Dupa finalizarea 
constructiilor se vor efectua lucrari de aducere in starea initiala a zonelor afectate de 
organizarea de santier, de depozitele de materiale si de folosirea utilajelor si mijloacelor de 
transport. 

Executantul va lua toate masurile necesare privind prevenirea si stingerea 
incendiilor pe durata executiei lucrarilor. Organizarea de santier va avea in vedere dotarea 
corespunzatoare prevazuta de normele generale de protectie impotriva incendiilor la 
proiectarea si realizarea constructiilor si instalatiilor - Decret 290/97 , de Normele tehnice 
de proiectare si realizarea constructiilor privind protectia la actiunea focului - P118/83, de 
Normele generale de prevenire si stingere a incediilor aprobate prin ordinul comun 
MI/MLPAT nr. 381/7/N/1993, de Normativul de prevenire si stingere a incendiilor pe 
durata executiei lucrarilor de constructii si instalatiile aferente acestora - C300/94, de 
normele de Siguranta la foc si Normele tehnice pentru ignifugarea materialelor si 
produselor combustibile din lemn si textile utilizate la constructii - C58/96. 

In timpul executiei lucrarilor se vor urmari si respecta toate normele specifice 
privind protectia muncii, tehnica securitatii , sanatatea si igiena muncii (Regulamentul 
privind protectia si igiena muncii, aprobat de Ordinul MLPAT nr. 9/N/1993). Executantul va 
adopta si asigura masurile si echipamentele necesare protejarii personalului tehnic si 
muncitor, va respecta normele corespunzatoare tehnologiilor de lucru, materialelor 
utilizate si conditiile de executie, va dota corespunzator toate punctele de lucru si va 
asigura incinta santierului . 

• :. Emisii de poluanti in ape si protectia calitatii apelor 
Organizarea de santier va fi echipata cu facilitatile sanitare pentru muncitori in 

scopul reducerii poluarii cu ape uzate. In acelasi timp, deseurile vor fi colectate si 
depozitate in spatii speciale. Carburantii si substantele periculoase vor fi depozitate in 
spatii speciale in scopul evitarii poluarii platformelor adiacente. Spatiul ocupat de 
organizarea de santier va fi limitat de strictul necesar.Dupa executa rea lucrarilor, 
constructorul va reda terenul respectiv destinatiei originale, fara degradari. 

Pentru organizarea de santier, costructorul va obtine autorizatia de mediu de la 
Inspectoratul de Protectie a Mediului si va lua toate masurile pentru reducerea la minimum 
a impactului negativ asupra mediului. Carburantii si produsele chimice trebuie stocate in 
celule etanse. De asemenea trebuie avut in vedere ca exista riscul poluarii in zona statiilor 

Pagina 55 din 86 



Proiect:"Modernizarea spatiilor publice din cartierul zona Garii" 

Beneficiar: i\1unicipiul Braila 

Amplasament: Cartier zona Garii , oras Braila 

Fnza: D.A.L.I 

I~I '_ 

InletcodPro<e: 1 

de asfalt si de betoane, prin antrenarea de catre vant a cimentului sau a prafului din 
agregate . 

• :. Emisii de poluanti in aer si protectia calitatii aerului 
In perioada de realizare a investitiei se poate produce poluarea aerului datorita 

activitatii parcului de utilaje , organizarii sediului de santier, bazelor de utilaje, depozitelor 
de materia Ie, statiilor de asfalt si de betoane, traficului pe amplasamentul lucrarii precum 
si traficului pe drumuri satesti de acces la amplasament. 

Dat fiind specificul lucrarilor , poluarea aerului va fi cauzata mai ales in perioada de 
excavatie si de realizare a umpluturilor ca urmare a functiilor utilajelor si traficului pentru 
transportul pamantului si a balastului. 

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier este rezultat arderii carburantilor in 
motoare, pe de a parte, iar pe de alta parte este rezultatul uzurii prin frecare a 
materialelor diferitelor suprafete de contact. Acest tip se manifesta ca urmare a : 

Evacuarii in atmosfera a produsilor de ardere. 
Producerii de pulberi de diferite naturi din cauza uzurii caii de rulare si a pneurilor, a 
dispozitivelor de franare si de ambreaj, precum si a elementelor de caroserie. 
La motoarele cu benzina poluantii, rezultati ca urmare a combustiei amestecului 

carburant, sunt: C02, CO, oxid de azot (NOx), hidrocarburi arse si nearse (HC)si S02. 
Proportiile acestora depind de raportul aer/carburant. In cazul vehiculelor cu motor diesel 
emisiile sunt mai mici de circa 10 ori pentru CO, de 3-4 ori pentru HC, de 2-3 ori pentru 

NOx. 
Gazele de esapament cantin in functie de tipul carburantului: particule de plumb in 

cazul benzinei (cu aditivi) si particule de fum in cazul motorinei . 

• :. Emisii de zgomote la vibratii 
In functie de amplasament si de distanta fata de zonele locuite se vor lua masurile 

pentru reducerea la minim a zgomotelor si vibratiilor produse de santier astfel incat 
acestea sa nu afecteze populatia . 

• :. Emisii de radiatii 
In cazul in care se lucreaza cu diverse aparate, acestea pot avea diferite emanatii 

periculoase. Pentru a se evita acest lucru se vor lua toate masurile necesare de 
verificare/reparare a aparatelor astfel incat nivelul radiatiilor emise sa nu depaseasca 
limitele admise de normele in vigoare . 

• :. Gospodarirea deseurilor 
Deseurile prod use in timpul executarii lucrarilor de constructii pot fi : 
menajere sau asimilabile: 
materiale de constructii: moloz, resturile de la descarcarea betoanelor, mixturilor 
asfaltice; 
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slamuri petroliere rezultate de la spalarea rezervoarelor de carburant; 
deseuri de lemn inciusiv ambalaje; 
acumulatori, anvelope si uleiuri (Iubrefianti) uzate; 
hartie si deseuri specifice activitatii de birou in cadrul organizarii de santier. 

In conformitate cu reglementarile in vigoare , aceste deseuri vor fi colectate, 
transportate si depuse la rampa de depozitare in vederea neutralizarii lor. 
Colectarea/evacuarea acestor deseuri se va face astfel: 

In conformitate cu H.G nr. 162/2002 privind depozitarea deseurilor, deseurile 
menajere si cele asimilabile acestora vor fi colectate in interiorul organizarii de santier in 
puncte de colectare prevazute cu containere tip pubela. Periodic vor fi transportate in 
conditii de siguranta la 0 rampa de gunoi stabillita de comun acord cu Inspectoratul de 
Protectia a Mediului. 

Se va tine 0 stricta evidenta privind datele calendaristice, cantitatile eliminate si 
identificatorii mijloacelor de transport utilizate. 

In baza H.G. nr.662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate, acestea vor fi 
colectate si predate la punctele de colectare.deseurile metalice vor fi colectate si 
depozitate temporar in amplasamentelor si vor fi valorificate obligatoriu la unitatile 
specializate. 

Deseurile materialelor de costructii (resturi de beton, mortar,mixturi asfaltice, etc.) 
nu ridica probleme deosebite din punct de vedere al potentialului de contaminare. 

De aceea se propun urmatoarele variante de valorificare/eliminare: valorificare 
locala in pavimentul drumurilor de exploatare , acoperirea intermediara in cadrul 
depozitelor de deseuri menajere din zona sau depunerea in gropile de imprumut ajunse la 
cota de exploatare. 

Deseuri lemnoase vor fi selectate si eliminate functie de dimensiuni. 
Acumulatori uzati, materiale cu potential toxic deosebit de ridicat , vor fi stocati si 

depozitati corespunzator, urmand sa fie stocati si valorificati in unitati 
specializate.anvelopele uzate reprezinta una din principalele probleme ale unui santier. 

In baza H.G. nr. 170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate, vor fi depozitate 
in locuri special amenajate iar antreprenorul va gasi 0 solutie pentru eliminarea lor. Se 
interzice arderea lor. 

Deseurile de hartie si cele specifice activitatii de birou vor fi colectate si depozitate 
separat, in vederea valorificarii. 

Vopselele, diluantii precum si celelalte substante periculoase vor fi depozitate, 
manipulate in conditii de maxima siguranta. 
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5.6. Analiza financiara ~i economica aferenta realizarii lucrarilor de 
interventie: 

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta ~i 
prezentarea scenariului de referinta; 

Perioada de referinta pentru acest tip de investitie se considera de 25 de ani. 
Analiza se bazeaza pe faptul ca va loa rea lucrarilor de intretinere in varianta fara proiect 
sunt mai mari decat in cazul variantei cu proiect. Astfel prin realizarea investitiei se 
degreveaza bugetul Municipiului Braila pe 0 perioada de 30 ani. 

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat infrastructura de 
acces este mai dezvoltata. De asemenea, cre~terea economidl exercita 0 presiune asupra 
infrastructurii rutiere de acces existente ~i determina 0 nevoie mai accentuata de 
dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea ~i Intre~inerea unei infrastructuri rutiere de buna 
calitate au un efect multiplicator, ce creeaza numeroase locuri de munca ~i impulsioneaza 
dezvoltarea economica. 

Infrastructura rutiera constituie un element de baza In asigurarea conditiilor 
necesare pentru un trai decent dar ~i pentru dezvoltarea economidl a comunitatii. 

Infastructura neadecvata este unul din elementele principale care constituie 0 

piedica In calea procesului de dezvoltare socio-economidl. 

*- Identificarea investitiei 
Obiectivul general al proiectului, dupa cum este descris in documentatia de avizare a 
lucrarilor de interventie, iI reprezinta "Modernizarea spatiilor publice din cartierul 
zona Garii". 

Obiectivele investitiei preconizate a fi atinse prin implementarea proiectului sunt: 
• dezvoltarea teritoriala - dezvoltarea durabila, echilibrata a teritoriului 

national, intarirea coeziunii economice, sociale si teritoriale; 
• cresterea policentrica echilibrata a asezarilor umane; 
• protejarea si promovarea patrimoniului national; 
• cresterea calitatii vietii in cadrul asezarilor umane. 

... Strategia de finantare 
Obiectul investitiei este finantat din cadrul Bugetului Local al Municipiului Braila. 
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Analiza a fost realizata pentru 0 perioada de 25 ani conform tabelului pentru 

perioade de referinta indicate: 

Sector Perioada de referinta 

,*- Prezentarea scenariului de referinta 

In conformitate cu HG 907/2016 au fost luate in calcul doua optiuni. 
Mai jos sunt redate variantele specificate de catre proiectant in documentatia de 

avizare a lucrarilor de interventie, respectiv justificarea tehnica pentru varianta aleasa. 

AI. Structura rutiera elastica: 
~ 4.0 em, strat de uzura beton asfaltie BA16; 
~ 6.0 em, strat de legatura beton asfaltie BAD22.4; 
~ 15,0 em, strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63mm; 
.. 30.0 em, strat inferior de fundatie din balast 0-63 mm; 
.. P4, patul drumului; 

A2. Structura rutiera rigida: 
.. 20 em dala din beton de eiment; 
.. harlie Kraft; 
.. 15 em fundatie piatra sparta; 
.. 30.0 em, strat inferior de fundatie din balast 0-63 mm; 
.. P4, patul drumului; 

Avantajele sistemului rutier elastic 

- Costuri economice mici; 
- Nu necesita tehnologii speciale de executie a lucrarilor; 

- Durata mica de executie; 

Avantajele/ dezavantaje sistemului rutier semirigid 
- Costuri economice mari; 
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- Necesita tehnologii speciale de recidare a materialului local cu liantii 
hidraulici;(dispunerea liantului la dozajul stabilit, amestecarea si omogenizarea acestuia cu 
materialul local) 

VARIANTA RECOMANDATA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNICO-ECONOMIC 
Varianta propusa pentru realizarea investitiei este VARIANTA 1. 

Costurile capitale ale constructiei 
Varianta 1. 
Costul total al investitiei conform devizului general este de 3.562.755,42 lei 
cu TVA din care C+M 3.004.429,89 lei 

Varianta 2. 
Costul total al investitiei conform devizului general este de 3.760.491,42 lei 
cu TVA din care C+M 3.182.691,89 lei 

b) analiza cererii de bun uri ~i servicii care justifica necesitatea ~ i 

dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu ~i lung; 
Modernizarea drumului, are rolul cresterii sigurantei rutiere, creste gradul de 

confort fizic si psihologic participantilor la trafic si asigura 0 accesibilitate rapida pentru 
rezidentii din zona. 

Dupa finalizarea lucrarilor se vor crea conditii civilizate de trai si functionare, astfel 
localitatile vor constitui alternativa pentru investitorii particulari sau pentru localnicii care 
locuiesc in zonele adiacente drumului. 

Prin realizarea acestei investitii se ating obiectivele specifice activitatii actuale de 
dezvoltare a localitatilor, cresterea de viata a populatiei care conduce la stabilitate, 
imbunatatirea starii de sanatate, asigurarea conditiilor pentru reducerea duratei de 
deplasare a persoanelor si marfurilor prin cresterea vitezei de transport, permite 
valorificarea potentialului economic si turistic al zonelor tarii si in special dezvoltarea 
turismului, contribuie la protejarea si promovarea patrimoniului national indus in UNESCO. 

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara 
Aceasta analiza este dezvoltata, in mod obisnuit, din punct de vedere al 

proprietarului (sau administratorului legal) al infrastructurii. Sunt cazuri in care proprietarul 
si operatorul infrastructurii nu sunt aceeasi entitate (gestiune delegata). In aceste cazuri 
va fi dezvoltata 0 analiza financiara consolidata (ca si cum ar fi aceeasi entitate). 

Metoda utilizata in dezvoltarea ACB financiara este cea a "fluxului net de numerar 
actualizat". In aceasta metoda fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si 
provizioanele, nu sunt luate in consideratie. 

In cadrul analizei se va utiliza metoda incrementala. 
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Atunci cand este dificil sau chiar imposibil de a determina costurile si veniturile in 
situatia .lara proiect", este recomandat ca scenariul .lara proiect" sa fie considerat acela 
.lara nici 0 infrastructura", adica veniturile si costurile de operare si intretinere sa fie 
considerate pentru intreaga infrastructura, nu numai pentru portiunea reabilitata, 
modernizata, prin prioiect. 

Analiza financiara va evalua in special: 
~ profitabilitatea financiara a investitiei in proiect determinata cu indicatorii VNAF/C 

(venitul net actualizat calculat la total valoare investitie) si RIRF/C (rata interna de 
rentabilitate calculata la total valoare investitie. 

~ durabilitatea financiara a proiectului. 

Durabilitatea financiara a proiectului trebuie evaluata prin verificarea fluxului net de 
numerar cumulat (neactualizat). Acesta trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al perioadei de 
analiza. La determinarea fluxului de numerar net cumulat se vor lua in considerare toata 
costurile (eligibile si ne-eligibile) si toate sursele de finantare (atat pentru investitie cat si 
pentru operare si functionare, inclusiv veniturile nete). 

Anaiza financiara : inainte de a efectua analiza financiara - pe baza incrementala -
trebuie sa prezentam fundamentarea acestei analize, tinand cont de urmatoarele 
elemente: 

~ modelul financiar: aceasta informatie este necesara pentru a intelege modul de 
formare a veniturilor si cheltuielilor, precum si a detaliilor "tehnice" ale analizei 
financiare; 

~ proiectiile financiare: aceste proiectii vor prezenta costurile investitionale si 
operationale aferente proiectului; 

~ sustenabilitatea proiectului: aceasta analiza va indica performantele financiare ale 
(VAN - valoarea actuala neta, RIR - rata interna de rentabilitate, RCB - raportuI 
cost/beneficiu), va stabili in ce masura proiectul necesita finantare nerambursabila 
si in ce masura se va sustine dupa incetarea finantarii nerambursabile. 

+- Modelul financiar 
Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare 

pentru implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect in 
faza operationala. 

Modelul teoretic aplicat este modelul DCF - Discounted Cash Flow (Cash Flow 
Actualizat) - care cuantifica diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect pe 
durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare, 
operatiune necesara pentru a "aduce" 0 valoare viitoare in prezent, la un numitor comun. 

Duoa cum a fost mentionat anterior, proiectul nu genereaza venituri, intrucat nu se 
vor percepe taxe de utilizare a drumului modernizat. 
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.. Valoarea Actualizata Neta (VAN) 

A 
'Jll 

In'er~gd P'cwe-: t 

Dupa cu 0 va demonstra matematic si formula de mai jOs, VAN indica valoarea 
actuala - la momentul zero - a implementarii unui proiect ce va genera in viitor diverse 
f1uxuri de venituri si cheltuieli. 

"CF VR 
L - -'-+--"- -I 

VAN: ,.1 (1 : k)' (I = k)' 0 

Unde: CF, = cash Ilow-ul generat de proiect in anul "t" - diferenta dintre veniturile si cheltuielile 
efective 

VR , : valoarea reziduala a investitiei in ultimul an de analiza (presupusa a Ii 30% din 
Investitia initiala) 

10 : Investitia necesara pentru implementarea proiectului. 

Cu alte cuvinte, un indicator VAN pozitiv arata faptul ca veniturile viitoare vor 
excede cheltuielile, toare aceste diferente anuale "ad use" in prezent - si insumate 
reprezentand exact valoarea pe care 0 furnizeaza indicatorul. 

.. Rata interna de rentabilitate (RIR) 
RIR reprezinta rata de actualizare la care VAN este egala cu zero. Astfel spus, 

aceasta este rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, 0 rata mai mica 
indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuielile. 

Cu toate acestea, 0 RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite proiecte datrita 
faptului ca acest tip de investitii reprezinta 0 necesitate stringenta, fara a avea insa 
capacitatea de a genera venituri (sau genereaza venituri foarte mici): drumuri, statii de 
epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu apa, etc. Acceptarea unei RIR 
financiara negativa este totusi conditionata de existenta unei RIR economice pozitiva -
acelasi concept, dar de data asta aplicat asupra beneficiilor si costurilor socio-economice. 

.. Raportul Cost/Beneficiu (RCB) 
Raportul cost - beneficiu este un indicator complementar al VAN, comparand 

va loa rea actuala a costurilor viitoare cu cea a beneficiilor viitoare, inclusiv valoarea 
investitiei: 

RCB = BCR-l 

Bell 
VP(/)o 

v/'(O)o 

Unde vP(I)o - I t I' I . 0 0 0 

o 0 0 - va oarea ac ua ,za a a mtranlor de fluxurJ f,nanciare generale de proiect in 
penoada anal,zala (mcluslv valoarea reziduala) 

vp(o), - valoare I 10 I o. 0 1 d I 0 0 0 

o :- 0 a ac ua 'za a a ,es'n or e luxun I,nanclare generate de proiect in 
penoada actual,zata (,nclusiv costurile investilionale) 
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Intrucat toti acesti indicatori depind intr-o foarte mare masura de rata de 
actualizare, se impune prezentarea, in continuare, a unei scurte justificari a valorii alese. 

.. Rata de actualizare 
Rata de actualizare recomandata este de 5% pentru analiza financiara, respectiv 

5,5% pentru cea socio-economica. 

.. Orizontul de timp 
Orizontul de timp reprezinta numarul maxim de ani pentru care se fac previziuni. 

Penrru majoritatea investitiilor in infrastructura, orizontul de timp este, orientativ, de cel 
putin 25 ani. 

Pentru a fi precauti, orizontul de timp nu trebuie sa depaseasca durata de viata 
economica a proiectului, estimata la 30 ani, prim urmare, orizontul de timp a fost stabilit la 
25 ani. 

.. Conceptul de "incremental" 
Atat veniturile, cat si cheltuielile vor fi luate in considerare in cadrul analizei 

financiare (si al analizei economic - Cost-beneficiu) conform conceptului incremental -
viabilitatea proiectului nu trebuie sa ia in considerare veniturile / cheltuielile care ar fi fost 
generate oricum, indiferent daca proiectul ar fi fost sau nu implementat. 

Analiza financiara, impreuna cu analiza economica reprezinta cele mai puternice 
argumente in favoarea deciziei de investitie. In concluzie, nu ne putem astepta la 
realizarea unei investitii pentru rezultate care ar fi fost obtinute oricum, si fara investitie. 

Metoda incrementala se bazeaza pe comparatia dintre scenariile "cu proiect" si "fara 
proiect". Aceasta diferenta dintre cele doua cash flow-uri (cash flow incremental) se 
actualizeaza in fiecare an si este comparata cu valoarea prezenta a investitiei, pentru a se 
stabili daca valoarea actualizata neta (VAN) a proiectului are 0 valoarea pozitiva sau 
negativa. 

.. Proiectiile financiare 
Acest subcapitol vizeaza prezentarea principalelor cheltuieli implicate de 

implementarea proiectului propus: 
~ costurile investitionale (de capital); 
~ cheltuielile de operare si intretinere; 

Nota: Intrucat autoritatile locale nu sunt platitoare de TVA si nu isi pot deduce 
aceste taxe, care vor reprezenta astfel un cost pentru ele, toate proiectiile financiare vor 
include si TVA. 

.. Perioada de referinta 
Analiza a fost realizata pentru 0 perioada de referinta de 25 ani conform tabelului 

pentru perioade de referinta indicative: 
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Sector Perioada de referinta 

Varianta 1: Consolidarea carosabilului cu sistem rutier elastic: 

A1. Structura rutiera elastica: 
»- 4.0 em, strat de uzura beton asfaltie BA16; 
»- 6.0 em, strat de legatura beton asfaltie BAD22.4; 

lal 
Inle!cadP,o<l'": ! 

»- 15,0 em, strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63mm; 
»- 30.0 em, strat inferior de fundatie din balast 0-63 mm; 
»- P4, patul drumului; 

Varianta 2: Consolidarea carosabilului cu sistem rutier rigid: 

A2. Structura rutiera rigida: 
»- 20 em dala din beton de eiment; 
»- hartie Kraft; 
»- 15 em fundatie piatra sparta; 
»- 30.0 em, strat inferior de fundatie din balast 0-63 mm; 
»- P4, patul drumului; 

.. Costurile investitionale totale: 

i. Varianta 1. 
i. Costul total al investitiei conform devizului general este de 3.562.755,42 lei 

cu TVA din care C+M 3.004.429,89 lei 

.. Varianta 2. 
i. Costul total al investitiei conform devizului general este de 3.760.491,42 lei 

cu TVA din care C+M 3.182.691,89 lei 
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*- Evolutia veniturilor 

" I il l ~ 
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Intrucat nu se vor percepe tarife pentru utilizarea drumurilor, proiectul nu se 
incadreaza in categoria investitiilor generatoare de venituri. 5ingurele asa-zise intrari de 
fluxuri de trezorerie luate in considerate vor fi economiile la sumele alocate de catre 
Municipiul Braila pentru acoperirea cheltuielilor de reparare si intretinere a drumurilor in 
cazul scenariului "fara proiect" fata de scenariul "cu proiect". 

.. Evolutia costurilor 

Costurile de intretinere in Varianta ° -"fara proiect"; costuri anuale de intretinere si 
proiectia acestora pentru 25 ani. 

Costurile suportate de Municipiul Braila pentru intretinerea drumurilor luate in 
considerare in prezentul proiect in fiecare an au fost determinare pe baza cheltuielilor 
specifice detaliate in cele ce urmeaza. 

Pentru perioada de iarna trebuie asigurata deszapezirea drumului, folosindu-se un 
utilaj care se considera ca va lucra pentru tot anul un numar de 90 zile cu 6h/zi. Numarul 
total de ore va fi: 

1 utilaj x 6 ore/zi x 90 zile/an = 540 ore 
Cheltuielile de intretinere anuale sunt de aproximativ 55.128 lei! an. 
Costurile de intretinere in Varianta 1 - "cu proiect" in preturi minime; costuri anuale 

de intretinere si proiectia costurilor pentru 25 ani. 
Regimul de intretinere anuala a drumului modernizat va incepe in anul ce urmeaza 

implementarii. Perioada de implementare a proiectului a fost stabilita la 24 luni, astfel ca 
perioada de intretinere va incepe cu anul 2022. Pentru primii 10 ani drumurile modernizate 
vor ramane in conditie buna (B), in urmatorii 10 ani conditia acestora va continua sa scada 
la un nivel mediu (M), ceea ce implica costuri mari de intretinere, pentru ca in urmatorii 5 
ani sa scada la nivel slab (5), costurile de intretinere crescand din nou. 

Costurile suportate de Municipiul Braila pentru intretinerea strazilor luate in 
considerare in prezentul proiect pe perioada de 25 ani luata in calcul in Varianta 1 - "cu 
proiect" sunt de: 

Moneda Conditie Conditie Conditie 5 

buna medie slaba 

Lei! km 2.454,88 2.914,08 3.611,56 

Costurile proiectului economic (fata de cel financiar) sunt masurate din punct de 
vedere al costurilor lor de "resursa" sau "oportunitate"; aceasta reprezinta beneficiul care 
poate fi predeterminat (pierderea de oportunitate) de societate prin utilizarea in proiect a 
resurselor economice limitate comparativ cu 0 utilizare alternativa a fondurilor in alte 
scopuri . 
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In mod similar, beneficiile economice ale proiectului pot fi masurate din punct de 
vedere al costurilor evitate ca rezultate al implementarii proiectului, sau din punct de 
vedere al beneficiilor externe care rezulta din implementarea proiectului si care nu sunt 
incluse in analiza financiara . 

Punctul de start in analiza economica este f1uxul de numerar calculat pentru analiza 
financiara la care, sunt introduse doua tipuri de corectii. Aceste corectii se reflecta in 
fluxurile economice de numerar: (i) corectia fiscala si conversia preturilor, (ii) monetizarea 
externalitatilor. 

Intrucat autoritatile locale nu sunt platitoare de TVA si nu isi pot deduce aceste 
taxe, care vor reprezenta astfel un cost pentru ele, toate proiectiile financiare vor include 
si TVA. 

.. Corectiile fiscale 
Preturile de piata includ uneori impozite, subventii si alte transferuri, care pot afecta 

nvelul lor relativ. Corectiile fiscale se vor efectua cu luarea in considerare a urmatoarelor 
principii: 

" Preturile aferente f1uxurilor de intrare si iesire nu vor include TVA si nici alte 
impozite indirecte; 

»- Preturile aferente f1uxurilor de intrare vor include impozitele directe; 
»- Transferurile catre indivizi, cum ar fi cele pentru asistenta sociala, nu vor fi incluse. 

.. Corectii orivind externalitatile 
Obiectivul acestei etape este acela de a dimensiona beneficiile si costurile externe 

(indirecte) ce nu au fost incluse in analiza financiara. 
Desi impactul infrastructurii de transport (noua sau reabilitata) este unul cert, 

efectele pe termen lung asupra economiei locale sunt dificil de evaluat, iar 0 astfel de 
evaluare este considerata in studiile stiintifice si empirice ca fiind usor controversata. 

Un alt factor important care trebuie avut in vedere, pentru a nu distrosiona 
rezultatele analizei economice, este "evidentierea dubla". Exista posibilitatea ca anumite 
efecte sa fie luate in calcul de doua sau chiar de mai multe ori. Spre exemplu, impactul 
infrastructurii de transport poate fi reducerea timpului de calatorie. Impactul secundar iI 
reprezinta accesul mai usor la locurile de munca, serviciile de educatie, magazine, facilitati 
de recreere. Impactul tertiar ar consta in cresterea economica pe care infrastructura a 
indus-o, in conditiile in care traficul a fost corect previzionar, toate efectele secundare si 
tertiare nu reprezinta decat 0 manifestare a impactului primar, ele putand fi puse pe 
seama efectului multiplicator. 

Prin urmare, am decis sa includem in analiza socio-economica doar efectele 
primare, si anume: 

»- reducerea costurilor interne (suportate de catre utilizatorii drumului): reducrerea 
duratei calatoriei, reducerea costurilor de operare (COV-uri); 
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» reducerea/cresterea costurilor externe (nu sunt suportate de catre utilizatorii 
drumului): accidente, zgomot, poluarea aerului, schimbarile climatice, natura si 
peisajul. 

"'" Transformarea in preturi umbra 
Preturile curente aferente fluxurilor de intrare si de iesire nu reflecta cu acuratete 

valoarea lor sociala, datorita distorsiunilor pietei, cum ar fi regimul de monopol, ingradirea 
schimburilor, inegalitatea dintre cerere si oferta, etc. Distorsiunile preturilor sunt corectate 
cu ajutorul factorilor de conversie. 

Metodologia de aproximare a factorilor de conversie urmareste regulile impuse in 
Ghidul analizei Cost-Beneficiu a proiectelor de investitie. 

.. Factorul standard de coversie (FSC) 
Acest factor va fi folosit atunci cand estimarea cu ajutorul factorilor specifici de 

conversie nu este posibila sau ar necesita perioade mari de timp. Formula este 
urmatoarea: 

FSC = (M + X) / [(M + Tm) + (X- rx)] 

Unde, M 
X 
Tm 
Tx 

= importuri totale CIF; 
= exporturi totale FOB; 
= taxe de import; 
= taxe de export. 

Folosind formula de mai sus si date disponibile din Anuarul Statistic al Romaniei, 
FSC pentru Romania este SCF = 0,99. 

Factorul de conversie pentru materialele de constructii: 
Luand in considerare faptul ca toate materialele importate - ce vor fi utilizate in 

cadrul proiectului - au ca tara de origine Uniunea Europeana, pentru care nu se percep 
taxe de import, factorul de conversie este 1. 

Pentru materialele locale se poate aplica factorul de conversie standard, si anume 
0,99. 

Prin urmare, nu consideram ca este necesara corectarea costurilor aferente 
componentei "materiale" a cheltuielilor de operare si intretinere. 

Factorul de conversie pentru forta de munca: 
Piata fortei de munca calificata a fost considerata ca fiind nedistorsionata. Deci, 

factorul de conversie estel: FSC = 1. 
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Factorul de conversie pentru cursul valutar: 

"n", 
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Luand in considerare integrarea tarii noastre in Uniunea Europeana, precum si 
trendul actual al cursului de schimb LEI/EUR, nu consideram ca piata valutara este 
distorsionata si, prin urmare, nu este necesara ajustarea componentei de curs valutar. 

.. Alte beneficii 

Pe varianta "cu proiect" calitatea drumurilor va fi mai buna decat in situatia "fara 
proiect", ceea ce implica si costuri mai scazute pentru operatorii de vehicule. De aici 
rezulta beneficii generate de reducerea costurilor suportate de operatorii de vehicule. 

S-a considerat ca modernizarea drumurilor nu va conduce la 0 crestere 
semnificativa a valorii terenurilor si a caselor adiacente drumului modernizat. 

Moderrnizarea drumurilor va avea ca efect scurtarea timpului de parcurs de catre 
vehicule, prin cresterea vitezei de parcurgere. 

Investitia va usura accesul la zona rezidentiala din zona si va facilita circulatia in 
condiiti de siguranta si confort. 

Prin reducerea noxelor de esapament datorate circulaltiei pe strazile modernizate se 
asteapta 0 crestere a sanatatii populatiei. 

Proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ, fiind in concordanta cu 
politicile de mediu, cu strategiile locale de dezvoltare. 

Lucrarile propuse prin prezentul proiect vizeaza modernizarea spatiilor publice din 
cartierul zona Garii, impactul lucrarilor propuse asupra mediului va fi minim. 

.. Calculul ratei interne de rentabilitate economica 
Beneficii pentru beneficiar rezulta din diferente intre costurile totale in varianta "cu 

proiect" cat si cele "tara proiect". 
Beneficii din costuri ale operatorilor de vehicule mai scazute in varianta "cu proiect". 
Beneficii generate de cresterea pretului terenurilor si a caselor adiacente drumurilor 

modernizate. 
In concluzie proiectul este fezabil din punct de vedere economic! 
Putem afirma faptul ca analiza economica prezinta cel mai puternic argument in 

favoarea implementarii proiectului de modernizare a sectorului de drum judetean, 
investitie care va imbunatati cu siguranta atat confortul participantilor la trafic si 
mobilitatea populatiei, cat si situatia economica si nivelul de trai in regiune, construind 
astfel un model de urmat si in alte regiuni ce beneficiaza de potential. 

.. Analiza de riscuri. maruri de prevenirel diminuare a riscurilor. 
Asemenea oricarui proiect, si proiectul investitional analizat este supus amenintarii 

unor riscuri de natura tehnica, financiara, institutionala si legala. Descrierea acestor riscuri, 
consecintele si modalitatile de eliminarea a acestora, precum si alocarea responsabilitatilor 
in gestionarea acestora sunt prezentate in tabelul urmator: 
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Riscurl institut iollale 

Modificarea Riscu! co po 
regimului pareursul proiectulul 
ImpoziteJor 51 regimul de 
taxelor impozitare general 

sa se schlmbe In 
defavoarea 

investitorului 

Riscuri legale 

Sehimbari Riscul sehimbarilor 
legislative/de legislative 51 al 
pclitica politicii <lutorilatilor 

guvernamenlale 
care nu pot fi 
anticipate I. 
semnarea 

contractului sl care 
sunt adresale direct, 
speciric 51 exclusiv 
proiectului ceca ce 
conduce I. costuri 
de capital sau 
opc ra tionale 
suplimentare din 
partes investilorului 

. 

Impact negaUv 
asupra 
venituritor 

f inanc.iare ale 
inveslitorului 

. 

0 crestere 
semnificatlva In 

costurile 
operationole 

ale 
inveshtorului 51 
I sau 
necesitatea de 

• efectua 
cheltuieli de 
capita l pentru a 
pulea raspunde 
aeeslor 

schimbari 

, 
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Venituri Ie Invcstilorul 
investil orului 

Irebuie 

permHa 

aeeperi 

diferent 
n&ravor 

rea 
elor 
abile, 

sa 

pana la un 
cuantu 

intre 
m slabilit 
arti prin 

t. 

p 
contrac 

. Lobby pOlitic pe Investitorul 
langa 

8L1torita tile Execulanlul 
publica de la 
niveluri 

superio are cu 
scopul ca 
aetele 

normat ive cu 
impact asupra 
proiect utui sa 
rarman 

neschi 

a 
mbate. 

Urgent area 

oi executi 

lucrarii care sa 
modificari 
sla tiei 

e .... nc 
ale legi 

Riscurile se pot defin i ca ~i probabililaU de producere a unor pierden in project. 
Pentru a proteJa rezuUateie proiectului de actiunea riscurilo r, se impune parcurgerea urmatosrelor uei 
elape: 
}) identificoroa riSC(lfi/or pe baza sursclor da rise 
)i estimares §i eVlJflJ8TDLl risc(Jri/or pe baza marrieei impacV probab.ilitate 
') gestioflureo risc(Jlui §I imbul1ataJjre.1 conceptulai proiectlJ/ui, p~ baza Graficului de Management ill 
RiserJ/u!' 
Identifiearea ri scurilor sa realizeaza prin: 
• analiza planului de irnplementsrs 
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• brainstorming 
experienta 5pecialj~tilor ~I a echipei de implementare 
rnetode anal itiee (aeolo unde este posibil) 

Se identifica in s!ru::tur~ proiec(ului doua marl surse de rise !?i anume : 
• risc do realizare a proiectului ell eleete directe asupra implementarii proieclului 

11I1 

l"t!!'(eCld Proe~ t 

• risc privind beneficiile scontate ell efecte aSlJpra duralei de via(a a investitiei 
Riseu,i le identifieate in cad,ul prezentlilu i proieet prin metodele mai sus menlionate de idenlificare a 
riscurjlor sun!: 
'1. Riseun comerciale ~i strategice' 
~) schimbarile lehnoJogice 
)) praprietalea asupra uliliJalilor 
2. Riscuci economice: 
)~ c;ro§terea ratei de 8cluaiizClre 
)) cre§terea prelu/ui ia energie 
») schimbarea ralelor de schimb 
» cre§terea accelerata a inf/aliei 
» cfO§terea coslului celorla/te Iflili/ati 
» descre§terea demO[Jrafica 
3. Riscuri Gontractuale: 
» fnlarzieri Tn execularea lucrarilor 
» lipsa de forta majora 
) 1 probleme neprevaz ule [lIe fumizorilor de materia!e §i echipBmente 
4. Riscuri financiare : 
I:' modWcarea rate/or dobtmzH 
») lipsa svrselor interne de finanlfJre 
) lipsa svrselor exteme de finanCere 
» majorarea impozifelor 
» scndorea ratei de cofectare a taxe/or 
» cre§terea cheflvielilor de capital 
); dificullali /a rambvrsare 8 imprumulliitli 
5. Riscuri de mediu 
) fniarzieri ale procese/or de avizare 
6. Riscuri polilice 
) retragerea sprijinvlui politic local 
) sr;himbari po/Wee majora 
)) remmlarea 18 aeru/area proieclului in urma presiunilor po/itice satl a reoritmtarii investJlionlJle 
7. Riscuri sociale : 
» aparilia grupurilor de presiulle 
) jn~elarea 8§teptari/0! comufliJatii 
» rasptlns negativ 18 cons lilt area comufJita!ii 
8. Riscuri naturale : 
) C[ltremure 
), aiunec::Jri de teran 
)} JilcendH 
» inundalii 
9. Riseu,i institutionale ~I organizationale: 
» management de project neadecva! 
)) grevo 
)i reJragerea sprijinufu; acordat de caIre ConsiJiIJ/ LocaJ 
» fmgojarea celor interesali ;n alte imprumuluri 
);. !ipsa de resurse §; de pJanificare 
10. Riseu,i opera\ionale ~i de sistem: 
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') probleme de conwnicare 
.) eslirnari gre$ite ale plerderilor 
11. Riscuri dete rminate de factoruJ uman: 
)) emfi de estimare 
Ii erar; de operare 
;) sabotaj 
" vandalism 
12, Riscuri tehnice: 
f, lipsa do personal specializa! $i caliriea! 
II nerespeelarea reg.fementarilor $i sl andardelor lefl"icc de execufie 
,. emri in documentalia de II(;ita{ie 
II eva/uari geotelmice nearJecvale 
,. control rifl l ec!uDs al calif8jii 
" /ipsa de ritmicitale in livrarea de uWaje 
II in lfirzjeri de fina/izare 

, 
! )1 

'ntefcad f>rc.e~t 

Dupa idenlifica rea riscl.Irilor pe baza surselor de rise se pune problema evaluarii impaclului pe care I-ar 
ave a riscuri le respecl ive asupra proiectului in cazul producerii lor precum ~i a estimarii probabi lilatii 
praduccrii riscU/ilar, Evaluarea riscurilor of era solulii i n ceea ce prive~le masunle care trebuiesc luate 
pentru ges tionarea riscurilof. 
Abordarca analizei riscurilor se bazeaza astfel pe: 

dirner.sionarea riscu!ui - se determina irnpactu l, marimea riscuiui 
masurarea riscului - se determina probabilitatea producerii riscului 

Abord ~ rca riscurilor pe ba~~ ~~!.:.lcei Impact I P~obabili!~~ _ 

Impaci l 
Scazul Mediu 

P(obabilita l ~ I' 

ScalOta 2 

Medie 

Evaluarea riscurilor, I ".... 

Rise 

I 
I 

4 

7 r 

.:>chi!:l.~~ri le t~hnolo9.~<?~e_ . 

pr~erietatea ~su~:3 ~h!atj l o r 

~re ~tere a ra.t~i ~de actu alizare 

~r~~l erea pr _~t~l~ I,a energi~ 

schimbarea ralelor de schirnb 

cre~terea a,ccelerata ~ ~n~ ~~ lei 

~r~~!~r~~ cos tului _~e.19~1.C! lte utilila\i 

cre~terea derno9rafic~ 

intarzieri In t:x~.~.~~~ea lucrarilor 

5 

8 

I 
"I 

I 
. I 

Mare 

3 

Q 
9 

Punctaj 
conform 

rnalrice de 
evaluare 

2 

3 

3 

2 

6 

3 

2 

6 
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I 
I . . 

Risc 

ferIa majora 

probleme neprevazule ale furmzorilOI de 
echipamente 

modificarea ratelor dobanzii 

lipsa surselor interne de finanta!~ . 

lipsa sur~elor extE!rne de fil!.''.n\ar~e 

maj~area impozitelor ~ 

scaderea ralei de colectare a taxelor 

cr~~terea chelluie~lor <!~ capital 

dificu lta\i la rambllrs~rea impr/J~uLuIUl 

retragerea sprijimnlJi poli ticl<)~! .. 
I 

int~rzjeri ~Ie prgceselor ~!: aviz~re I 
schimbari politice rn~i':'~~ ~. 

renuntarea la derularea proiectului in urma I 
presiunilor politice sau a reorientarii 
inve~t~nale I 

I 
.. al.'.ari\13 grupuril,:,r de presiune I 
i~~!, lare" a~tepta.ril9r comunita\ii ! 

I 

I 
ra~pun~ .neg~tiv. la. consultarea .C9.rT1unitatii 

cutreml/re 

alunecari de teren 

incendii I 

I 
! 

inunda\ii 

managemenl de proJe"t ne.ad.,c"~L . 

greve I 
retragerea sprijlnului acordal de catre 
Loca l 

Consiliul I 
angaja rea ~I(): i,n!<:resa\i in aile iml'rumlllUri 

lipsa de resurse ~i de plan~ficare 

pfO?l~me d~ cOn1!1l1icare 

est i m~ri gre~ite ale p~~rd~rjlor 

erori de estimare 

I 
I 

I 
I 

I 

, ., 
I,ll , 

Inle!O:ad Prc-e:! 

PlInctaj 
conform 

matrice de 
evaluare 

3 

2 

3 

6 

3 

2 

2 

2 

3 

3 

2 

3 

2 

2 

2 

3 

3 

1 

2 

3 

1 

1 

2 

2 

I 
i 
! 

I 
J 
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Beneficial': Municipiul Braila 
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IIJI 
Inlereod Prooe~1 

Risc Punctaj conform 
matrice de 
evaluare 

erori de operare 2 
sabotai 2 
vandalism 2 
lipsa de personal specializat si calificat 2 
nerespectarea reglementarilor si standardelor 3 

tehnice de executie 
evaluari Qeotehnice neadecvate 1 
control defectuos al calitatii 3 
lipsa de ritmicitate in livrarea de utilaie 3 
intarzieri de finalizare 2 
erori in documentatia de licitatie 2 

Ca 0 concluzie generala a evaluarii riscurilor se pot afirma urmatoarele: 
Riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la 

producere, dar 0 probabilitate redusa de aparitie si declansare. 
Riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice.Ele nu pot 
aparea in conditiile dezvoltarii actuale a societatii si a sprijinului acordat de CEE. 
Probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost puternic contrata prin contractarea 

lucrarilor de consultanta(si ulterior de executie) cu firme de specialitate si cu experienta in 

domeniu. 

Gestionarea riscurilor 
In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari 

eficente si corecte a riscurilor.Gestionarea riscurilor se realizeaza pe baza a patru 

operatiuni distincte. 
» Planificarea( operatiune care intra in sarcina Municipiului Braila si a consultantului 

desemnat in urma licitatiei de prestari servicii pentru aceasta etapa). 
» Monitorizare(operatiune care intra in sarcina Municipiului Braila). 
» Alocarea resurselor necesare prevenlrll sau inlaturarii efectelor riscurilor 

produse( operatiune care intra in sarcina Municipiului Braila direct implicat in proiect 
si alte institutii financiare sau politice a caror rol este de sprijinire a proiectului). 

» Control(operatiune care intra in sarcina Municipiului Braila). 
Pentru a determina resursele necesare prevenirii producerii riscurilor de proiect, pentru 

a realiza 0 gestionare eficenta a riscurilor se impune realizarea unor analize complexe: 
• Analiza factorilor interesati-factorii interesati sunt: Municipiului Braila 
• Analiza sociala- analiza a fost realizata de Municipiului Braila, iar in urma acestei 

analize s-a determinat gradul de suportabilitate a populatiei, gradul de implicare 
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clvlca a cetatenilor, reactia sociala la obiectivele investitionale ale proiectului, 
crearea de noi locuri de munca. 

• Analiza institutionala- proiectul poate fi implementat din punct de edere 
legislativ, dar in functie de evolutia proiectului trebuie reglementat modul de 
functionare.Pot fi facute de asemenea modificari de reglementare la nivel local 
pentru imbunatatirea capacitatii institutionale si mangeriale. 

• Analiza tehnica- analiza care in prezent se regaseste in documentatia de avizare 
a lucrarilor de interventii si furnizeaza informatii cu pnvlre la culculul si 
dimensionarea sistemului rutier, solutii tehnice necesare in atingerea 
obiectivelor. 

• Analiza economica- analiza care se regaseste to in documentatia de avizare a 
lucrarilor de interventii si furnizeaza informatii legate de rentabilitatea 
proiectului. 

• Analiza de mediu- realizata in stransa legatura cu Agentia de Protectie a 
Mediului, furnizeaza informatii cu privire la intergrarea prezentului proiect in 
strategia nationala si regionala de mediu, masuri de respectare a 
reglementarilor de mediu nationale si internationale. 

• Toate aceste analize dimensioneaza solutii si implicit obiective, dar acestea la 
randul lor sunt insotite de riscuri.Pentru gestionarea riscurilor se impun, inca din 
faza de elaborare a proiectului, luarea unor masuri de prevenire si protectie a 
proiectului. 

• Includerea de cheltuieli neprevazute in bugetul proiectului, masura care 
poate solutiona aparitia unor riscuri naturale, tehnice si chiar financiar­
economice 

• Includerea in proiect a activitatilor de atenuare a riscurilor 
• Proiecte complementare, sustinute din fond uri locale sau din alte surse, 

care au ca si obiectiv consolidarea rezultatelor prezentului proiect. 
• Corelarea obiectiva intre obiectivele, scopurile si rezultatele proiectului. 
• Atenuarea riscurilor pe perioada de implementare printr-o atenta 

monitorizare 
• Angrenarea factorilor interesati in toate etapele de derulare a proiectului. 

d) analiza economicai analiza cost-eficacitate 
Obiectivul Analizei Cost-eficacitate este acela de a identifica si masura din punct de 

vedere monetar impactul proiectului si de a determina costurile si beneficiile aduse de 
acesta. 

Costurile si beneficiile financiare au fost evaluate folosind analiza incrementala ce 
consta in identificarea diferentelor intre alternativa cu si fara proiectul propus. In acest 
sens, s-a realizat un model de calcul Excel constand in calcule in termeni reali, ce reflecta 
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costul investitiei, costurile de intretinere asociate investitiei propuse si calculul indicatorilor 
economici si financiari ai proiectului. 

6. Scenariul/OP!iunea tehnico-economic(a) optim(a), 
recomandat( a) 

6.1. Comparatia scenariilor/ optiunilor propus(e), din punct de vedere 
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii !ji riscurilor 

Principalele criterii de selectie pentru alternativa optima trebuie sa Indeplineasca 
principii Ie unei dezvoltari durabile: 

sa aiba efecte negative minime asupra mediului Inconjurator; 
sa fie acceptabil din punct de vedere social; 
sa fie fezabil din punct de vedere economic. 

In analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intr€md In categoria 
bunurilor publice are doua caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau 
extrem de anevoios sa fie Impiedicata utilizarea lui de dltre anumiti consumatori) ~i 

non rival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe ~ i deci exista mai multi consumatori care sa 
obtina beneficii de pe urma utilizarii acelui bun public In acela~i timp ~i la acela~i nivel al 
ofertei). 

Cu alte cuvinte beneficiile socia Ie sunt acelea~i pentru toti locuitorii, nefiind 
perceputa 0 taxa pentru folosirea drumului, nu este nevoie de analiza cererii . 

Varianta zero - varianta fara investitie 
Situatia precara a lucrarilor de aparare a sectorului de drum, au creat 0 serie de 

efecte negative. Traficul auto se desfasoara greoi mai cu seama in perioadele cu 
precipitatii abundente. 

Sub actiunea factorilor climatici, suprafata drumurilor locale s-a degradat, 
prezentand defectiuni grave (valuriri, gropi, fagase, praf vara si noroi in perioadele 
ploioase), ceea ce face ca in timpul primaverii si toamna circulatia vehiculelor si a 
pietonilor sa fie ingreunata. 

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia vehiculelor si a pietonilor se 
desfasoara necorespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului, necesitand 
lucrari de modernizare a acestui drum. 

Varianta Intretinerii periodice, prin balastare, prin refacerea corpului drumului ori 
de cate ori este afectat de inundatii nu ar rezolva problemele de fond, degradarile vor 
aparea la scurt timp datorita stagnarii apelor. In ansamblu, aceasta varianta ar fi mai 
putin costisitoare fata de modernizarea sectorului de drum, pentru moment, dar fara 
rezultate pe termen mediu ~i lung. 
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Municipiul Braila, analizand necesitatile comunitatii privind starea drumurilor aflat in 
administrarea sa, a stabilit ca prioritati pentru dezvoltarea ulterioara a zonei proiectul de 
de modernizare a spatiilor publice din cartierul Zona Garii. 

Varianta maxima - varianta cu investi~ie maxima 
Realizarea acestor cai de acces modernizate pentru locuitorii din localitatea 

Ciudanovita va avea influente benefice imediate asupra ridicarii standardelor in vigoare 
privind conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor ~i a activitatilor productive ce se 
desfa~oara in zona. 

De~i la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atat din punct de vedere 
financiar cat ~i ca durata, pe termen mediu si lung vor aparea avantajele economice, 
socia Ie ~i de mediu, care vor contribui la atingerea obiectivelor stabilite ~i la micsorarea 
decalajelor dintre Romania si tarile dezvoltate ale UE. 

Din punct de vedere al structurii rutiere, in conformitate cu conditiile geologice, 
privind adancimea de inghet in zona si conditiile hidrologice din teren, in urma 
dimensionarii diferitor structuri rutiere pentru realizarea platformei s-au ales 2 scenarii. 

Varianta 1: Consolidarea carosabilului cu sistem rutier elastic: 

AI. Structura rutiera elastica: 
;.. 4.0 em, strat de uzura bet on asfaltie BA16; 
;.. 6.0 em, strat de legatura beton asfaltie BAD22.4; 
;.. 15,0 em, strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63mm; 
;.. 30.0 em, strat inferior de fundatie din balast 0-63 mm; 
;.. P4, patul drumului; 

Varianta 2: Consolidarea carosabilului cu sistem rutier rigid: 

A2. Structura rutiera rigida: 
;.. 20 em dala din beton de eiment; 
;.. hartie Kraft; 
;.. 15 em fundatie piatra sparta; 
;.. 30.0 em, strat inferior de fundatie din balast 0-63 mm; 
;.. P4, patul drumului; 
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Evaluare cantitati lucrari "MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN CARTIERUL 
ZONA GARII" - faza DALI • scenariu recomandat 

Pret 
Valoare 

Nr.ert Deserierea si eaIculul eantitatii UM Cantitate unitar 
(RON) 

(RON) 

LUCRARI EXECUTIE DRUM 

TERASAMENTE 

1 Sapatura (drum+ pareare) me 3453 22 75966 

2 Umplutura balast (drum+pareare) me 346 130 44980 

3 Frezare mixturi asfaltice mp 2820 30 84600 

4 Demolare platforme beton existent me 14 250 3500 

5 Reloeare stalpi existenti bue 10 10000 100000 

6 Compactare pat drum (drum si pareare) mp 6706 5.5 36883 

SISTEM RUTIER DRUM 

1 Strat de fundatie balast-30 em me 1,415.0 180 254,700 

2 Piatra sparta -15 em me 708.0 210 148,680 

3 BAI6(4cm) t 453.0 550 249,150 

4 Strat de legatura BAD22.4 (6em) t 679.0 450 305,550 
5 Bordura mare 20X25X50 ml 2450 80 196,000 

SISTEM RUTIER PARCARI 
1 Strat de fundatie balast-30 em me 597.0 180 107,460 
2 Piatra sparta -15 em me 299.0 210 62,790 
3 BAI6(4cm) t 191.0 550 105,050 
4 Strat de leJ!;atura BAD22.4 (6em) t 287.0 450 129,150 

TROTUARE,ALEI PIETONALE BLOCURI 

1 Sapatura trotuare si alei pietonale me 653 22 14366 

2 
Compactare pat drum trotuare si alei 

mp 2176 5.5 11968 
pietonale 

3 Strat de fundatie balast-l0 em me 218 180 39240 

4 
Strat fundatie balast stabilizat eu 

218 440 95920 ciment-l0 em me 

5 BA8-4em t 209 520 108680 
6 Bordura mica 10X15X50 mI 1573 50 78650 

PLATFORME GUNOI 
1 Sapatura me 25 22 550 
2 Strat de fundatie balast-20 em me 25 180 4500 
3 Beton C20/25 me 25 500 12500 
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SPATIU VERDE 
1 Amenajare spatiu verde mp 
2 Sapatura me 

SCURGEREA APELOR 

1 
Gura de scurgere+ gratar nou+racord la 

buc 
camin 

6028 
603 

14 

rumcARE CAMINE LA COT A 

1 
Ridicare camin la cota, cu capac nou si 

buc 22 rama 

2 Ridicare rasuflatori gaze buc 9 
SUPRAVEGEHERE VIDEO 

1 Montare camera supraveghere video buc 7 
LUCRARI DE SEMNALIZARE 

1 Montare indicatoare de circulatie buc 20 

2 Marcaje longitudinale eu microbila km 3.2 

TOTAL 

." 
Inlercadf':"Ooe-:l 

9 54252 
22 13266 

3000 42000 

1500 33,000 

220 1,980 

9000 63,000 

500 10000 

2000 6400 

2,494,731 

Pagin. 78 din 86 



l'roieCI:"Modcrniz.trea spatiilor Imblice din cartierul zona Carii" 
Bcneficiar: Mun icipiul Braila 
Amplasa menl : Ca rlier zona Carii , oms Brn ila 
Fun: D.A.L.I 

-, . 
rnrell:adP'o-e-- r 

Evaluare cantitati lucrari "MODERNIZAREA SPAT"LOR PUBLICE DIN CARTIERUL 
ZONA GAR"" - faza DALI • varianta comparativa 

Pret 
Valoare 

Nr.crt Deserierea si ealculul eantitatii UM Cantitate unitar 
(RON) 

(RON) 

LUCRARI EXECUTIE DRUM 

TERASAMENTE 

1 Sapatura (drum+ pareare) me 3453 22 75966 

2 Umplutura balast (drum+pareare) me 346 130 44980 

3 Frezare mixturi asfaltiee mp 2820 30 84600 

4 Demolare platforme beton existent me 14 250 3500 

5 Reloeare stalpi existenti bue 10 10000 100000 

6 Compaetare pat drum(drum si pareare) mp 6706 5.5 36883 

SISTEM RUTIER DRUM 

1 Strat de fundatie balast-30 em me 1,415.0 180 254,700 

2 Piatra sparta -IS em me 708.0 210 148,680 

3 Dala de beton BeR 4.5 me 943.0 700 660,100 
4 Bordura mare 20X25X50 ml 2450 80 196,000 

SISTEM RUTIER PARCARI 
1 Strat de fundatie balast-30 em me 597.0 180 107,460 
2 Piatra sparta -IS em me 299.0 210 62,790 
3 Dala de beton BeR 4.5 me 398.0 700 278,600 

TROTUARE,ALEI PIETONALE BLOCURI 

1 Sapatura trotuare si alei pietonale me 653 22 14366 

2 
Compaetare pat drum trotuare si alei 

mp 2176 5.5 11968 
pietonale 

3 Strat de fundatie balast-l0 em me 218 180 39240 

4 
Strat fundatie balast stabilizat eu 

218 440 95920 
ciment-l0 em 

me 

5 BA8-4em t 209 520 108680 
6 Bordura mica 10X15X50 ml 1573 50 78650 

PLATFORME GUNOI 
1 Sapatura me 25 22 550 
2 Strat de fundatie balast-20 em me 25 180 4500 
3 Beton C20/25 me 25 500 12500 
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SPATIU VERDE 
1 Amenajare spatiu verde mp 
2 Sapatura me 

SCURGEREA APELOR 

1 Gura de seurgere+ gratar nou+raeord la 
bue 

camin 

6028 
603 

14 

RIDICARE CAMINE LA COT A 

1 
Ridicare eamin la eota, eu capac nou si 

bue 22 rama 

2 Ridieare rasuflatori gaze bue 9 
SUPRAVEGEHEREVIDEO 

1 Montare camera supraveghere video bue 7 
LUCRARI DE SEMNALIZARE 

1 Montare indicatoare de eireulatie bue 20 
2 Mareaje longitudinale eu mierobila km 3.2 

TOTAL 

,I)" 
rnrercad PrOl~:t 

9 54252 
22 13266 

3000 42000 

1500 33,000 

220 1,980 

9000 63,000 

500 10000 
2000 6400 

2,644,531 

6.2. Selectarea ~i justificarea scenariului / op~iunii optim(e), recomandat(e) 
Varianta optima propusa de expert este varianta I - varianta cu sistem rutier 

elastic din urmatoarele considerente: 

- Costuri economice mai mici; 
- Nu necesita tehnologii speciale de executie a lucrarilor; 
- Durata mica de exectutie; 

Analiza comparativa intre cele doua scenarii: 

Scenariul I 
Scenariul 

Nr. II 
crt. 

Criterii de analiza si selectie alternativa Structura 
Structura 

elastrica 
semirigida 

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 5 

2 
Raport pret investitie initiala I trafic satisfacut 

5 5 
bun I slab (5/1) 

3 Raport utilizare I aliniament sau curba da/nu 
5 4 

(5/1) 

4 
Raport utilizare I temperatura mediu ambient 

5 4 bun/slab (511) 
5 Raport rezistenta la uzura I trafic mare I mic 4 5 

6 
Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce 

3 3 
actioneaza accidental da Inu (5/1) 
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7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 

9 
Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea 

nocturna (5/1) 

10 
Necesita utilaje specializate de executie cu 

intretinere atenta da/nu 

11 
Necesita adaptarea traficului la executie nu/da 

(5/1) 

12 
Durata mica / mare de la punerea in opera la 

darea in circulatie (5/1) 

13 
Necesita executia si intretinerea atenta a 

rosturilor transversal nu/da (5/1) 

14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de 
capacitate portanta usor/qreu (5/1) 

15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 
16 Riscuri de executie (5/1) 
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 

18 
Confortul la rulare (Iipsa rosturilor 

transversale)mare/mic (5/1) 
Executia facila pe sectoare cu elemente 

19 geometrice (raze mici,supralargiri foarte mari) 
da/nu (5/1) 

20 Cresterea rugozitatii da/nu (5/1) 

21 
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza 

(30 ani) mici / mari (5/1) 
TOTAL 

Punctaj realizat : 

• Structuri rutiere de tip elastic = 86 puncte. 
• Structuri rutiere de tip rigid = 63 puncte. 

2 3 
2 2 

3 4 

4 2 

4 2 

4 2 

5 1 

5 2 

5 2 
4 3 
5 3 

5 2 

5 2 

5 3 

2 4 

86 63 

Fata de puctajul maxim - minim, care este 125 si respectiv 25, structurile rutiere 
de tip elastic = varianta optima, se califica realizind 86 puncte, fata de structurile 
rutiere de tip rigid, care au obtinut 79 puncte. 

Concluzie: Din analiza multicriteriala a rezultat un punctaj ridicat al variantei de 
alcatuire a structurii rutiere de tip elastic, rata de structura rutiera de tip rigid, iar acest 
rapt a condus la adoptarea solutiei de alcatuire a unui sistem rutier elastic. 
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l"tercodP,Ooe~t 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei: 
a) indicatori maxima Ii, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, 
exprimata in lei, cu TVA ~i, respectiv, fara TVA, din care construqii-montaj 
(C+M), in conformitate cu devizul general 

Va loa re 
TVA 

Valoare 
(fara TVA) (cu TVA) 

TOTAL GENERAL 2998426.14 564329.28 3562755.42 

din care C+M 2524731.00 479698.89 3004429.89 

a) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente 
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de 
investitii - ~i, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, 
normativele ~i reglementarile tehnice in vigoare; 

Evaluare cantitati lucrari "MODERNIZAREA SPATULOR PUBLICE DIN CARTIERUL 
ZONA GARU" - faza DALI • scenariu recomandat 

Pret Valoare 
Nr.ert Deserierea si ealculul eantitatii UM Cantitate unitar 

(RON) 
(RON) 

LUCRARI EXECUTIE DRUM 

TERASAMENTE 

1 Sapatura (drum+ pare are) me 3453 22 75966 

2 Umplutura balast (drum+pareare) me 346 130 44980 

3 Frezare mixturi asfaltiee mp 2820 30 84600 

4 Demolare platforme beton existent me 14 250 3500 

5 Reloeare stalpi existenti bue 10 10000 100000 

6 Compaetare pat drum(drum si pare are) mp 6706 5.5 36883 

SISTEM RUTIER DRUM 

1 Strat de fundatie balast-30 em me 1,415.0 180 254,700 

2 Piatra sparta -15 em me 708.0 210 148,680 
3 BAI6(4cm) t 453.0 550 249,150 
4 Strat de legatura BAD22.4 (6em) t 679.0 450 305,550 
5 Bordura mare 20X25X50 ml 2450 80 196,000 

SISTEM RUTIER PARCARI 
1 Strat de fundatie balast-30 em me 597.0 180 107,460 
2 Piatra sparta -15 em me 299.0 210 62,790 
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3 BA1~(4em) 

4 Strat de legatura BAD22.4 (6em) 
t 191.0 
t 287.0 

TROTUARE,ALEI PIETONALE BLOCURI 

1 Sapatura trotuare si alei pietonale me 653 

2 
Compactare pat drum trotuare si alei 

mp 2176 pietonale 
3 Strat de fundatie balast-10 em me 218 

4 
Strat fundatie balast stabilizat eu 

218 
eiment-10 em 

me 

5 BA8-4em t 209 
6 Bordura mica 10X15X50 ml 1573 

PLATFORME GUNOI 
1 Sapatura me 25 
2 Strat de fundatie balast-20 em me 25 
3 Beton C20j25 me 25 

SPATIVVERDE 
1 Amenajare spatiu verde mp 6028 
2 Sapatura me 603 

SCURGEREA APELOR 

1 
Gura de scurgere+ gratar nou+raeord la 

bue 14 
eamin 

RIorCARE CAMlNE LA COT A 

1 
Ridieare eamin la eota, cu capac nou si 

bue 22 
rama 

2 Ridieare rasuflatori gaze bue 9 
SUPRAVEGEHEREVIDEO 

1 I Montare camera supraveghere video bue 7 
LUCRARI DE SEMNALIZARE 

1 Montare indieatoare de eireulatie bue 20 
2 Mareaje longitudinale eu microbila km 3.2 

TOTAL 

550 105,050 
450 129,150 

22 14366 

5.5 11968 

180 39240 

440 95920 

520 108680 
50 78650 

22 550 
180 4500 
500 12500 

9 54252 
22 13266 

3000 42000 

1500 33,000 

220 1,980 

I 9000 63,000 

500 10000 
2000 6400 

2,494,731 

c) durata estimata de execu~ie a obiectivului de investi~ii, exprimata in luni. 
Conform graficului de realizare a investitiei, durata estimatli de realizare a 

obiectivului de investitie este de 10 luni, din care 2 luni pentru servicii de proiectare si 8 
luni pentru executia lucrarilor. 
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, 

I nleftod~ro-e:r 

6.4. Nominalizarea surselor de finantare a investi~iei publice, ca urmare a 
analizei financiare ~i economice: fonduri proprii, credite bancare, aloca~ii 
de la bugetul de stat/ bugetullocal, credite externe garantate sau 
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal 
constituite 

Sursa de finan~are; Bugetul Local al MUNICIPIULUI BRAILA. 

6.5. Prezentarea modului in care se asigura conformitatea cu 
reglementarile specifice functiunii preconizate din punct de vedere al 
asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform 
gradului de detaliere al propuneriilor tehnice 

Asigurarea exigentelor mini me de calitate sunt cerinte obligatorii in conformitate cu 

prevedrile din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si ca atare prin solutia 
proiectata sunt asigurate; 

Rezistenta mecanica si stabilitate; 
Securitate la incendiu; 
Igiena, sanatate si mediu; 
Siguranta in exploatare; 
Protectie impotriva zgomotului; 
Economie de energie si izolare termica. 

.. Rezistenta mecanica si stabilitate 

Rezistenta mecanica si de stabilitate este asigurata de structura rutiera proiectata la 
drum, structura care a fost dimensionata si verificata la cerintele normativelor in vigoare 
(capacitate portanta si rezistenta la inghet-dezghet). 

.. Siguranta in exploatare 
Prin reparatiile drumului se asigura planeitatea suprafetei de rulare si se impiedica 

produce rea de accidente. 
.. Securitate la indendiu 

Sistemele de scurgere a apelor nu sunt combustibile si nu intretin arderea. 
.. Igiena, sanatate si mediu 

Lucrarile cuprinse in prezentul proiect au ca scop asigurarea fluentei circulatiei 
publice si eleiminarea baltilor cu apa si noroi pe tot tronsonul de drum studiat. Se reduce 
poluarea mediului si creste nivelul de curatenie si igiena persoanal. 

Refacerea si protectia mediului dupa executie se va face prin sistematizare, 
inierbare si plantatii de arbori si arbusti. 

Se reduce consumul de combustibil. Nu este cazul de izolare termica, fiind lucrari de 
utilizare in exterior. 

.. Protectie impotriva zgomotului 
Lucrarile de drum imbunatatesc si reduc nivelul fonic existent. 
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7. Urbanism, acorduri ~i avize conforme 
7.1. Certificatul de urbanism 
Certificatul de urbanism emis de catre Municipiul Braila. 

7.2. Studiu topografic 

In,,, 
Intercad F'r()oe~ 1 

Studiu topografic vizat de OCPI Braila se regaseste atasat la documentatie; 

7.3. Avize privind asigurarea utilita~ilor, dupa caz 
• Alimentare cu energie electrica; 

• Alimentare cu apa si canalizare; 

7.4. Actul administrativ al autorita~ii competente pentru proteqia 
mediului 

• Agentia pentru Protectia Mediului; 

7.5. Alte avize, dupa caz 
N u este cazu I 
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Bcneficiar: Municipiul Braila 
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Faza: D.A.L.I 

B. PlESE DESENATE 
in funqie de categoria ~i clasa de importanta a obiectivului de investitii, piesele 

desenate sunt prezentate la scari relevante in raport cu caracteristicile acestuia, regasite in 
documentatia tehnicil anexa: 

01. Plan de incadrare in zona, 
02.1 Plan de situatie eXistent, 
02.2 Plan de situatie proiectat, 
03.1-03.6 Profillongitudinal, 

04. Profil transversal tip, 
OS. Oetaliu gura de scurgere 
06. Oetaliu racord gura de scurgere 
07. Oetaliu ridicare camin la cota 

scara 1:10000; 

scara 1:500; 
scara 1:500; 
scara 1:500; 1:S0; 

scara 1:50; 
scara 1:50; 
scara 1:50; 
scara 1:50; 
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DEVIZ GENERAL CONFORM HG 907/2016 
al obiectivului de investi!ii : 

"MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN CARTIERUL ZONA GARII" - faza DALI 

Nr. Denumirea capitolelor 9i Valoare 
TVA 

Valoare 
Crt ~OJbc:.pitolelor de ch .. lhjieli (fiiriLTV/\) cu TVA 

I lei ;ci lei --
1 ;;: 3 4 5 

CAPITOLUL 1 
Cheltuieli pentru obtinerea'li amenajarea terenului 

1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00 
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00 

Amenajiiri pentru protectia 
1.3 mediului si aducerea terenului la 0 .00 0.00 0.00 

starea initialii 

1.4 
Cheltuieli pentru 

0.00 0.00 0.00 relocarea/protectia utilitiitilor 
Total capitol 0.00 0.00 0.00 
1 
CAPITOLUL 2 
Cheltuieli pentru asi!lurarea utilitiitilor necesare obiectivului de investitii 
Total capitol 0.00 0.00 0.00 
2 
CAPITOLUL 3 
Cheltuieli pentru proiectare $i asistentii tehnica 

3.1 Studii 11 ,000.00 2,090.00 13,090.00 
3.1.1. Studii de teren 11,000.00 2,090.00 13,090.00 
3.1.2. Rapor! privind impactul 0.00 0.00 0.00 
asupra mediului 
3.1 .3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00 
Documenta\ii supor! 9i cheltuieli 

3.2 pentru obtinerea de avize, 500.00 0.00 500.00 
acorduri si autoriz~tii 

3.3 Exper!izare tehnica 3,000.00 570.00 3,570.00 
Cer!ificarea performan\ei 

3.4 energetice ~i auditul energetic al 0.00 0.00 0.00 
cliidirilor 

3.5 Proiectare 119,500.00 22,705.00 142,205.00 
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00 
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00 
3.5.3. Studiu de 
fezabilitate/documenta\ie de 6,000.00 1,140.00 7,140.00 
avizare a lucriirilor de interventii ~i 
deviz qeneral 
3.5.4 . Documenta\iile tehnice 
necesare in vederea ob\inerea 1,500.00 285.00 1,785.00 
avizelor/acordurilor/autoriza\iilor 
3.5.5. Verificarea tehnicii de 
calitate a proiectului tehnic ~i a 2,000.00 380.00 2,380.00 
detaliilor de executie 
3.5.6. Proiect tehnic ~i detatii de 110,000.00 20,900 .00 130,900.00 
execu\ie 



Organizarea procedurilor de 
0.00 0.00 0.00 

3.6 achizitie 
3.7 Consultan!§ 0.00 0.00 0.00 

3.7.1. Managementul de proiect 
0.00 0.00 0.00 pentru obiectivul de investitii -. . ' .. . .3.7.2. Auditul fin~nciar 0.00 0.00 . 0.00 --

3:8 I'.siste!)!§ tehnica ~5 ,OOO .OO , 6,650.00 41,650:~ _.L __ . 
I 

3.8.1. Asistentii tehnica din , 
I 

partea proieciantului 15,000.00 2,850.00 17,850.00 

3.8.1.1. pe perioada de execulie a 
12,000.00 1,425.00 8,925.00 

lucr§rilor 
3.8.1.2. pentru participarea 
proiectantului la fazele inc/use in 
programul de control allucrarilor 

3,000.00 1,425.00 8,925.00 
de execu!ie, avizat de 
Inspectoratul de Stat in 
Constructie 
3.8.2. Dirigenlie de ,?anlier 20,000.00 3,800.00 23,800.00 

Total capitol 3 169,000.00 32,015.00 201,015.00 
CAPITOLUL4 
Cheltuieli pentru investilia de bazii 

4.1 . Construclii ~i utilaje 2,494,731.00 473,998.89 2,968,729,89 
4.1.1 . Cheltuieli pentru investilia de baza 2,494,731 .00 473,998.89 2,968,729.89 

4.2. Montaj utilaje, echipamente 
0.00 0.00 0.00 

tehnoloQice si functionale 

4.3. 
Utilaje, echipamente tehnologice 

0.00 0.00 0.00 
si functionale 
Utilaje, echipamente tehnologice 

4.4. 
~i funclionale care nu necesitii 

0.00 0.00 0.00 
montaj ~i echipamente de 
transport 

4.5. Dotari 0.00 0.00 0.00 
4.6. Active necorporale 0.00 0.00 0.00 

Total capitol 4 2,494,731,00 473,998.89 2,968,729.89 
CAPITOLUL5 
Alte cheltuieli 

5.1. Organizare de ~antier 35000.00 6650.00 41650.00 
5.1.1. Lucrari de construc!ii ~i 
instalalii aferente organizarii de 30000.00 5700.00 35700.00 
santier 
5.1.2. Cheltuieli conexe 

5000.00 950.00 5950.00 
organizarii santierului 

5.2. 
Comisioane, cote, taxe, costul 

27772.04 0.00 27772.04 
credilului 
5.2.1 . Comisioanele ~i dobiinzile 
aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00 
finan\atoare 
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru 
controlul calita\ii lucrarilor de 12623.66 0.00 12623.66 
constructii 
5.2.3 . Cota aferenta ISC pentru 
controlul statului in amenajarea 0.00 2524 .73 
teritoriului, urbanism si pentru 2524.73 



I 

autorizarea lucriirilor de 
construc!ii 

5.2.4 . Cota aferentii Casei socia Ie 
a Constructorilor- CSC 
5.2.5. Taxe pentru acorduri. avize 
::onforme ~ i autq;;za\ia de 

, cnr.struirel desfiinlar8 
5.3. . , CheiiUieli diverse ~i nepreviizute 

5.4. 
Cheltuieli pentru informare ~i 
publicitate 

Total capitol 5 
CAPITOLU 
L6 
Cheltuieli pentru probe tehnologice ~i teste 

6.1. 
Pregiitirea personalului de 
exploatare 

6.2. Probe tehnologice ~i teste 
Total capitol 6 
TOTAL GENERAL 

din care C+M (1.2 + 1.3 + 1.4 + 2 + 4.1 + 4.2 
+ 5.1 .11 

Beneficiar/lnveslitor. 
MUNICIPIUL BRAILA 

OIRECTO XECUTIV OT. 
TERM EGAN MARIAN 

POPESCU MIRELA ,// . 
~ 

INSPECTOR flAP-OT . , 
PETROF VIOLETA 

12623.66 0.00 12623.66 

0.00 I OW I 
0.01) 

I 

.. -- r-----315258.49 264923.1 0 50335.39 -

7000.00 1330.00 8330.00 
334695.14 58315.39 393010.53 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 
0.00 0.00 0.00 

2998426.14 564329.28 3562755.42 

2524731.00 479698.89 3004429.89 



"MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN CARTIERUL ZONA GARII"- faza DALI 

Deviz pe obiect: "MODERNIZAREA SPATIILOR PUBLICE DIN CARTIERUL ZONA 
CARli" ... , .. .. 

. -
Nr. Oenumirea (.ap ~lolelor ~i subcapitolelor Valaare Valaare 

TVA 
Crt d~ cheltuieli (fiirii TVA) cu TVA 

lei le i lei 
1 2 3 4 5 

Cap. 4- Cheltuieli pentru investitia de baza 

4.1 . Construclii ~i instalatii 

4.1.1 . Terasamente 

4.1.2. Construclii 

4.1 .2.1 Sistem rulier Drum 

4.1.2.2 Sistem rulier Parcari 

4.1.2.3 T rctuare si alei pietonale blocuri 

4.1.2.4 Platforme gunoi 

4.1.2.5 Spatiu verde 

4.1.2.6 Scurgerea apelor 

4.1.2.7 Ridicare carnine la cota 

4.1.2.8 Supraveghere video 

4.1.2.9 Lucrari de semnalizare 

TOTAL I· subcap. 4.1 

4.2. Montaj ulilaje, echipamente tehnologice ~i 
funclionale 

TOTAL II· subcap. 4.2 

4.3. Utilaje, echipamente tehnologice?i 
functionale care necesita montaj 
Utilaje, echipamente tehnologice ~ i 

4.4 functionale care necesita montaj 
echipamenle de Iransport 

4.5 Dolari 

4.6 Active necorporale 

TOTAL III· subcap. 4.3 +4.4 + 4.5 + 4.6 

Total deviz pe obiect (Total I + Total II + Total IU) 

Beneficiar/lnvestitor. 
MUNICIPIUL BRAILA 

PRIMAR,,,,/.,.(.J 
VIOREL-,;rrJl:" OMIR ~~ 
DIRECTOR T ' ~ 
TERM ARIAN' \.~ 
SEF SERVICIU IIAP.DqT, -. _, '; 
POPESCU MIRELA .' 

INSPECTOR IIAp·DT 

PETROF VIOLETA ~ . 

.fO 

I 
.... ' .. 

2.494,731.00 473998.89 2,968,729.89 
345,929.00 65,726.51 411,655.51 

2,148,802.00 408,272.38 2,557,074.38 

1,154,080.00 219,275.20 1,373,355.20 

404,450.00 76,845.50 481,295.50 

348,824.00 66,276.56 415,100.56 

17,550.00 3,334.50 20,884.50 
67,518.00 12,828.42 80,346.42 
42,000.00 7,980.00 49,980.00 

34,980.00 6,646.20 41,626 .20 

63,000.00 11,970.00 74,970.00 

16,400.00 3,116.00 19,516.00 

2,494,731.00 473,998.89 2,968,729.89 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

2,494,731.00 473998,89 2,968,729.89 

intocmit, 
drd.ing Ovidiu Ursanu 

S .C. INTERCAD PROIECT SRL 

g-::i~~ 

rr:~0)) 
\' . ~ llJ/:j!'/' ~!--I ~--":;"'--- . -!'/ 
~~"\'N'O~ \":> // 

...... ::::~ 

-., ~, 



Km 0.100 28) m 
(OlA : 11 '51 m 

p,Y.=OJY. 
p~":O 8X 
m:O.5HY. 
R:foOOOOO 

l :H21 
8:0.002 

-
1- -

~ 

COTA REF: 16.00 

OIFERENTE IN AX = , < 

COTE TEREN 
, '.': , .. , ., 

" , , , '- " e· r· '. ., '-

"" OX> .j ~ '" OX> .j 

COTE PROIECT "! "! "" "" -': '" .... ~ 

~ ~ ~ ~ ~ ~ ,.: 
~ 

~ 
~ a a a a a a 

Ol5TANTE CUMULATE '" OX> a ~ ;1: ~ ;; :; a 
• • • • • a a a a a 

L ~ 536 is m ~5000~~£ L~l 4 711 m ~L~8 824 , R~ 249.75 m 
ALiNIAMENTE 51 CURBE ~ \ 3 4'6 L=5!. no m 

L~ 13 .67 m _ . m ~~ 8.38 m ~~ 
u~ 182.599 U; 81 2 U; 197.331 U; 8. 

L;98 ,67 I :~~ Ld4 .25 
OECLIVIT A TI ~ V. 

~ N;;;;;;;-
I ICcrin!" I Refe",' / I· ., nr. / D,"" 

ml: 

S.C, lNT 'f'"''':n PROJECT S.R.L MUNICIPIUL BRAILA 
!>"'Cd nr. : Str. S<1Sarabl , Nr. 5. la~ l ; e-mail: ·,n, 

office@ intercadproicct.ro; 11-.: .. """0 .... ' TlTLU PROIECT: 101 /2021 

tel: 0732 .672.722; CUI: 42645436 "Modernizarea spaliilor publice din cartierul 

INnmc ,. zona Garii. faza OALI" 
Spcci liclI(ic ,-7 Faza: 

ling. Ovidiu Ursanu i{~ ~~ , ~lt-
Scam: DAL.I 

~EF PROIECT 1:;00 Carticr Zona Garii , oms llraila, judcl Bmi l:! 
1:50 

PROIECTAT ling. Santu J-Iorca ~~ I TITLUL PI4M • • ,· 

~ ~ 
1012021 Plilllsa.nr.: 

DESENAI' Ing. $anlu Horca ~ ~Jrofil longitudinal drum principal aeees in parear\' DJ. I 



COT A RE F: 16.00 

OIFERENTE IN AX 

COTE TEREN 

COTE PROIECT 

Ol5TANTE CUMULA TE 

ALiNIAMENTE 51 rI 

OECLIVIT A TI 

. 

Km 0. 179998 m 
(O TA : 18,101 m 

plY. :0 8Y. 
ptY.: · O I" 
m:-096J" 
R.800.000 

l : 1.1OS 
8:0009 

'" ~ 
• 
'" 

, "liO 7.00 
L= 15.46 m 
U= 59.368 

~~ 
In:: 10% 

, 
., 

0, 

-" 

.... 
~ 
~ 

~ 

L=5lJalm 

L=58.68 

i r 1 Expcn I Nume ICcrinla 'RdCral / l . '. Ion. 1 Data 

D. ;;-: 

S.c. INTERCAD PROIECT S .R.L 
SIr. Basarabi, Nr. 5, Ia~i; e-mai l: .tfl .. 

office@ intcrcadproicct.ro: 111 .... <0""'''·'' TITLU PROIECT: 
lei: 0732.672.722; CU I: 42645436 "Modernizarea spatiilor publice din cartierul 

I---.....::......::....:..::.:.::..,=....:..:::...::...:..:.....::.~.:....:.:.:..-,..."p-,;~~----l zona Garii, faza D.A.U" 

MUNICIPIIJL IlRA ILA 
I"",,,., nr. : 

101 /2021 

Spcci liCJ\ic NU1llC I/~_~, SCitra: 
1:500 

~Ef PROIECT Ing. Ovidiu Ursanu ~ r!), <"MB~ " 1:50 

Filza: 
DA LI 

Carlier Zona G.uii , or;l~ Braila, judel Braila 

PROIECTAT Ing. Sanlu Horea ~ ~ 1012021 
DESENAT ling. Santu !-Iorca 

I TlTl lJl PI AN~"I : "11"1 ' ansa."'" Ip;:ofiJ I principal acecs in paTcan "6jj-" 



COT A REF: 16.00 

DIFERENTE IN AX 

COTE TEREN ~ ,-

'" COTE PROIECT -': 
~ 

<:> 

DI5TANTE CUMULATE 
~ 
<:> 
+ 

<:> 

ALiNIAMENTE 51 CURBE 1- - ----- _L=S2.Z86 m 

L=38.48 
DECLIVIT A TI 

Km O. Ot16tl m 
COTA: 17822 m 

piU=I.4U 
peU:O.IU 
m: .1 1H" 
R:800.000 
1:10214 
8:0016 

<:> 
~ 
<:> 
+ 

<:> 

R, 25.00 m L= Ib 56 1 III 
--9 5.93 '9-

U,~4 

V "\~ L= IO 21 . 
m::: 13% 

I Exp,rt Nume 

Proiectant: 
S.C, INTERCAD PROIECT S,R,L. 

ICerinl' I RelerO! I i nr. I Data 

BENEFICIAR: 
MUNICIPIUL BRAILA 

Str. B<lsarabl. Nr. S. la~iI; e-mail : "Ifl" 
oftice@ intcrcadproicct.ro; '.-< ....... 0.0:..1 TJTlU PROJECT: 

P"'ied nr. 
101 /2021 

tel: 0732.672 .722; CUI: 42645436 "Modernizarea s patiilor publice din cartierul 

~~=======:I"="_':":::==:e~~~'~' . .;-II---_-_-_-: ____ zon_aG_ar_ii, ffi_za_D._AL_.I" ____ ~--Spcc ilicalic I' .. ........ //. Faza: 
Scm::!: D.A. L.I 

SEF PROJECT ling. O\' idiu Ursnnu 1 :500 Cartier Zona Garii, orns Brailn, J'udet Bmila 
1:50 

PROIECTAT ling. Santu !-Iorcil ~ J 
. '.../ ; 10/2021 TITLUl PLANSEI: Plansa.nr.: 

DESENA'!' ling. Santu I loren r >:::--:: Profillongi ludinal drum acces blocuri 3-5 D.33 



Km 0. 100.000 m 
{OTA ~ 11 ~06 m 

KI"II 0.060.000 m 
pi%:1.6% 

(OTA. 16162 m 
pt%: · O LY, 

pi".·O <)~ 
m:. l <)92" 
R:BOO.OOO 

pr%:16~ l.lS 9]0 
m :2Ll1~ B:O.Ota 
R:600000 
L:14.825 
8 , 0 . O~6 

,- -

1 
COTA REF: 16.00 

OIFERENTE IN AX ~ " 
, , - , 

" COTE TEREN 
, , , 

" ,- " 
,. ,. ,- ,. 

::: '" ;;; "" ~ '" '" ~ COTE PROIECT ,.: '" ~ ~ '" "! 
:"! :"! ~ ~ 

,.: ~ ~ 

i ! '" '" '" '" OISTANTE CUMULATE '" ~ ;! :"! 
+ .- + + 

'" '" '" '" 
I I o8m ~~~_m Ld1 iJ S '" 

Ro 5.00 m . R:~: ~m 2' ~"L ALiNIAMENTE SI CUR BE 
~ 

Lol1 3l b IIlb 3.50 nti .93 "' L-1.6 91 1 _'" __ -- _ 4 . 72m~·~ L o660\~ 4.67 10 d l. 44S In 

Uo 172.714 99. UO 2 3514 .1.97 Uo 99 .71. 1 Uo 100.836 

Lo5259 L_14.83 

~ V L=1593 ~ 
L - 71.45 

OECLIVIT A TI "'--- 10-25% / 
m 20% -

I ' Expert I Nume ICer;nl" Relcral l r., - ,.", n,, 1 DOl" 

Proiectanl: 
S.c. INTERCAD PROJECT S.R.L. MUNICIPIUL IlRA1LA 

P,." . nr. Str. Bas<lrabl, Nr. 5, la~l ; e-mail : ;tnit 
TlTLU 

"CLI . 

oflicc@ intcrcadproiect.ro; 
t .... ~o.lI .. o~ .... ' 101 /2021 

lei : 0732.672.722; CU I: 42645436 
~ 

"Modernizarea spatiilor pubtice din cartierul 
zona Garii, faza D.A.L.I" 

SllCcifica\ic Nume A :'~. I F<lz<I: 

ling. Ovidiu Ursanu "'( 
St"ara . : DALI 

~EF PROIECT ~ L 1:500 Curtier ZOllll Garii , oms Brai la, judet Braila 
1:50 

PROIECTAr [Ing. Sanlu Ilorea W 10/2021 TITLUL PlANSEI: 1)lansu.Ilr.: 
DESENAT [Ing. Sanlu Horca prom longitudinal drum acccs hl ocuri ; -7 D.3.4 



I ) 

CO T A REF: 16.00 

DIFERENTE IN AX 

COTE TEREN 

COTE PROIECT 

DISTANTE CUMULATE 

Km 0.180.000 (II 

(OlA = 11 '00 m 
piY.=-O.'Y. 
pe;',:-D 1" 
moO 195'" 
R=600.000 

l=I .171 
B=O.OOO 

. , 

~ 
~ 

'" = 
+ 

'" 

'" '" N 
+ 

'" 

'" N 
N 
+ 

'" 
ALiNIAMENTE SI CURBE - .-->Lo.::.0.'-'31-""",I, 8,-,,,rn _ __ ,,-, LL o=-"'1 6'-'2I.,-,,l c,,-~rn -1.~1 ° 1.90 m,--->Lo.::.=,,,,,11 5;-= 4.",4~ '5,-",-rn_ 1 

Uo 99.389 

L=49.61 
DECLIVIT A TI 

r 1 Expen I Nume I " ", .. I Rele,"! 1 F" i " 'j nL I Data 

ProiectanL: 

Cartier Zon.t Gnrii, oms Bmil:l, judcl Brai la 

I~ 
prom drulIl acccs blocuri 5-7 

S.c. tNTERCAD PROtECT S.R.L. MUNICIPIUL BRA ILA 
Str. Basarabi , Nr. 5, la~ i ; e-mai l: ,n', f=:::::c-:--====----- - -----jIProicci nr. : 

officc@intcrcadproiect.ro; "" .. cad"'o ,,~ ' TITLU PROIECT: 101/2021 
tel : 0732.672.722; CU I: 42645436 "Modernizarea spatiUor publlce din cartierul 

==*""""--,-----1 zona Garii, faza D.A.L.I" 
Spcci llcalic NUllIe ~[:.'S)!)i' fn:lc,a 

Scam; 
Ing. Ovidiu Ursanu ((",/1 1" . ~\ 1:500 

\~ ~~ U; 150 

SEF PROIECT 

10/2021 

f<lza: 
DAU 

I'ROIECTAT Ing. Santu Horen 

Ing. Santu Hore .. DESENAT 
Plansa.nr. : 

D.} .S 



Kill 0.059.991 III 
(OlA = 11181 m 

pj~:O. I" 
peY.:.16X 
m:-16HY. 
R:800.000 
L:13,011 
B:0.021 

I -
- -- - - - - \J 

COT A REF: 14.00 

DIFERENTE IN AX 
c' 

"; -=' c~ 

, co 

- ~ ,- , ., 
COTE TEREN u' u , ,. .,) ." . 

I ) 
COTE PROIECT 

~ = :e ~ ~ 

= ~ 

~ 
,-: 

~ :e :e 

DIS T ANTE CUMULATE 
~ '" ~ ~ a 
a 

~ 
a a := 

6 6 6 + 
a 

ALiNIAMENTE SI CURBE Lon96I, "' ~o13oo ~F~'4~~ 6BB rr 

U= 115.126 U= 19l52~ = 195,363 

L=5146 /Lo1307~ - L= 39 .41 
DECLIVIT A TI 

m;:.- 16% 

r I Expen Numc I ICeri"I' I Refcn" I I· . . . , nr. I Data 

p I 

S.c. INTI=<RraD PR01ECT S .R.L MUNICIPI UL BRA ILA 
·'ifltr . , ;" I ilr.: Str. Basa rabi , Nr. 5, l a~ i ; e-mail: 

oflicc@intcrcadproicct.ro; 
1"'.'codP,oc~' TITLU PROIECT: 101/2021 

tel : 0732.672.722; CU I: 42645436 "Modernizarea spaliilor publice din cartierul 

INume ~f-
zona Garii , faza DAU" 

Spcci fi catie 
~ Faza: 

Scam: I 
SEF PROIECT ling. Ovidiu UrsDnu II-! 1:;00 D.A.L.1 

1:50 
Ciuticr Zona Garii, mas Bmi lil, jude! I3r.lila 

PROIECTAT [Ing. Sanlu Horen ~~: I TITIIJI PI ANSFI' 10/2021 PJansa.nr.: 
DES ENAr Ing. Sanlu Horen Profil drum acccs bl ocuri 7-9 1J .3 .6 



) 

I 

Zona 

Detaliul "A" 

/ 

\ 
"-I" 

~ , 
~ 

BA 16s trat de uzura - 4 em 
BAD 22 .4 slral de legalura - 6 em 

n pialra sparta - 15 em; Siral di 
Siral di n balasl - 30 em; 
P4- a p manful din patu! drumului; 

blocuri 7-9 

2.50 

i=2.5% ---

Delaliul "A" 

Detaliul "8" 

BOROURI DIN BETON CLASA C35/45 

elnsa dc dur,Jbi lilll IC: 0321045a 

ClilSO: de o:.'pUIICI"I:: XM2+XOJ+XF4 
Tip eimO:nI: II BM 
Cn1l1il ~le miuima de eimcnl : J~Okl!hllc 
RnJl'OrT maxim apll eilLlcm: 0.45 -
Dcschiderc nmximn u fisnrilor: O.3mm 
Belon ell ncr IInlrelHlI: DA 

FUNDATIE DIN BETON CLASA C25/3) 

Cllls:, de dumbilil"IC: D t .2130 
Clase de e,'plll1el"l:: XFt 
Tip dmcn!: It ,\ ·IA 
C"~ ll lilnh: minim:. de CUllenl : 300kp:/mc 
Rnl'ort n\',ximl\l'~ cimcm: O.~O 

Dc.~chidcrc rn:I)(il1l:1 a tisurilur: 0.3111111 
81.'1011 Cll ael"lIlI1re,, ~I : NU 

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1 

0.20 1.50 0.10 Se aplica drum acces blocuri 7-9, 

BA 8 slral de uzura - 4 em 
Siral din balasl slabilizal eu cimenU lianli hidrauliei rulier - 10 em 
Siral din balasl - 10 em; 

BA 16 slral de uzura - 4 em 
BAD 22,4 slral de legalura - 6 em 
Siral din pialra sparta - 15 em; 
Siral din balasl - 30 em; 
P4 - pamantul din patu! drumului; 

P4 - pamantul din patu! drumului; 

LO"_'-.-'"l.LJ PROIECT SKL 
SIr. Basarnbi , Nr. 5. Ia~ i : e-mail ; 

office@intercodproiect.ro: 
tel : 0732.672.722: CUI: 42645436 

PROIECTAT 

Ing. Snntu Horen 

Linie teren proiectota 

Linie teren existenta 

Scnrn: 
1:50 

Dutn: 
1012021 

BENEFICIAR: 

MUNICIPIUL BRA1LA 

TITLU PROJECT: 
"Modernlzara spatiilor publicc din cllrt icrul 

zonn Gnrii, 1:,z::I. O.AL]" 

Carlier Zoml G"rii, oras Bmilll.judet Broilll 

Profil transversal tip 1 

Proiect 
Dr.: 

101/2021 

FUZll: 

D.A.L.1 



I 
\ 

Detaliul "A" 

/' 

\ 
' J 

'" , 
/ / 

BA 16s trat de uzura - 4 em 
BAD 22 .4 strat de legatura - 6 em 

n piatra sparta - 15 em; Siral di 
Siral di n balasl - 30 em; 
P4 - a p mantul din patul drumului; 

Detaliul "8" 

BORDURI DIN BETON etAS,\ C3:i1-15 

Cilisa de durobililalc: 032/lJ.l5a 

Clase lle c.~jlllncrc: X~12+XDJ" XF-I 
Tip o.'lmCI1I: II BM 
('lIluilnlc miuimll dl.' cimcnl : 320kglmc 
R.1JlOrt ulMxim apa cimcul: OA S 
D .. :~chidcrc maxima a fiSlIrilor: OJmrn 
BCIOIl ell ncr nllll<:nRI: DA 

o. 

FUNOATI£ DIN BErON ClASA C2;S/) J 

(la511 de dumbilhal"': 0 12130 
cra.~c dc c.\puncn.:: XFI 
Tip cimenL: II MA 
Call1il31C lIIillilllll de cimclll: 300k# mc 
fuipOll u).1;(lm :1))11 cimem : 050 
Dcschidcr-.: 1I1<1;(i11l3 a fi surilor: O.3mm 
l3elon ell n r mnfen~l : NU 

Delali ul "A" 

PROFIL TRANSVERSAL TIP 2 

1.50 
Se apliea drum aeees bloeuri 7-9, 

BA 8 slral de uzura - 4 em 
Siral din balasl stabilizat eu cimenU Ii anti hidrauliei rulier - 10 em 
Stral din balast - 10 em; 

BA 16 strat de uzura - 4 em 
BAD 22,4 stral de legatura - 6 em 
Sirat din pialra sparta - 15 em; 
Strat din balast - 30 em; 
P4 - pamantul din patul drumului; 

ProieClant: 

P4 - pamantul din patul drumului; 

S.c. INTERCAD PROIECT S.R.L. 
SIr. Basarabi . Nr. 5. Ia~i; e-mail : 

office@intercadproiect.ro: 
tel; 0732.672. 722: CUI: 42645436 

SpccifiCD\ic Numc 

~EF PROJECT lng- Ovidiu UrsmlU 

PROIECTAT Ing. Santu Horen 

Linie teren proiectata 

Linie teren existenta 

BRAILA 

TlTLU PROJECT, 
"Modemizara spntiilor puhl icc din ctlrlil!rui 

zona Gllrii, faza, D.ALI " 

ZOlltl Garii, oms Braila. judet Brnila 

Profil transversal lip 2 

Proiect 
nl'. : 

10112021 

FlIln: 
D.A.Ll 



I 
I 

BA 8 strat de uzura - 4 em 
Strat din balast stabilizat eu eimentJ lianti hidrauliei rutier - 10 em 

Strat din balast -10 em; 
P4 - pamantul din patu/ drumului; 

2.00 

Detaliul "8" 

Detaliul "A" 

/' 

\ 
"<: 7' 

"" , 
l 

) 
'77 

BA 16 strat de uzura - 4 em 
BAD 22 ,4 strat de legatura - 6 em 

n piatra sparta - 15 em; Strat di 
Strat di n balast - 30 em; 
P4 pamantul din patul drumului; -

BOROURJ DIN BETON CLASA 0;\ /45 

Clus:! de ulimbililnlc: D3210453 
elase de clCpuncrc: XM2+ XDJ+XF-I 
Tip cilllcm: II 8M 
C~lllit~lc~ miuima cle cimcnl : 320kglmc 
RBpollmll)(ilil npa cilluml: 0.45 
Dcschidcrc maxim:! :I fi surilor: OJIllIl1 
Befoll ell 1ICI" nnllf:nnt: DA 

FUNDATIE DIN BETON ClASA (2:5/3 I 

Clas<! de uumbili llUC: 01 2130 
Cb s\! de CX['l\lm:rc: XFt 
'rip cimcnt: II MA 
Call1il"!.: lIliniulll de cimcnt: 300kllimc 
RajlOlt maxim:!}»' cimcnl: 0.50 
Dcschidcrc nwdma a rhllrilor: 0.3111111 
Bcton CUIlCI nl1lrO:lllll : NU 

Detaliul "A" 

PROFIL TRANSVERSAL TIP 3 

BA 16 strat de uzura - 4 em 
BAD 22.4 strat de legatura - 6 em 
Strat din piatra sparta - 15 em; 
Strat din balast - 30 em; 
P4 - pamantul din patu/ drumului; 

Vcrificator I Expcn Nume 

Proiectant : 
S.c. INTERCAD PROIECT S.R.L. 

Str. Basarabi. Nr. 5, l a~i: e-mail : 
office@intercudproiect.ro: 

tel, 0732.672.722; CUI, 42645436 

Specific;)lie Nume 

~EFPROIECT Ing. O"idiu Ursmm 

PROIECTAT Ing. Santu Borca 

DESENAT Ing. SnllIU Borca 

5e aplica drum acces blocuri 5-7, 

linie teren proiectata 

linie teren existenta 

Cerin\ .. 

Senn. : 
1:50 

Datu: 
10/2021 

Refcrat l Experli~ nr. I Data 

BENEFICIAR: 

MUNICIPIUL BRAILA 

TITLU PROIECT, 
"Moderniza ra spatii lor publiee din canicrul 

zona Garii , (aza. D.A. L.I " 

Amplasmncnt: 
Cartier Zona Gaoi , oras Brai la.judet Braila 

TITLUL PLAN~H 

Profil tra nsversal tip 3 

Proiect 
HI'. : 

10112021 

Faza: 
D.A.L1 

IJhms:l.IlI·, : 
D.4,3 



0.10 

BA 8 strat de uzura - 4 em 
Strat din balast stabilizat eu eimenV 

lianti hidrauliei rutier - 10 em 

Strat din balast - 10 em; 
P4 - pamantul din patu/ drumului; 

Detaliul "A" 

BA 16 strat de uzura - 4 em 
BAD 22,4 strat de legatura - 6 em 
Strat din piatra sparta - 15 em; 
Strat din balast - 30 em; 
P4 - pamantul din patul drumului; 

20 

'r ,. 
fI I 

r -
i'(\ 

~ Co ) " 

Il 

f 
1-' .... 

:.,-

(. 
J II .... ,\ 

Detaliul "8" 

BORDURI DIN DETON (LASA C351.\5 

Cl~S<I!.Ie durJbi lilalc: D32/D-4Sa 
Clase de cxpuncrc: XM2.;-X03-.-XF4 
Tip cimcnl: II 8M 
Call1i l ah~ minima de cimcm: 320kpmc 
R..aJlon u~1XilU IIpll dmeUl: OA 5 
Dt."Schidcrc maxil110 11 tisurilor; O.]mrn 
Beroll ell aerm ll rcn~ r : DA 

FUNDAT1E DIN BETONCLASA (25f] 1 

Clas!! dc dumbi]i l:llc; 012130 

Clase dc cxruncrc: XF I 
Tip cil11cll1: II MA 
Crlll li1a l.: minimn de eimenr: ;;OOkp mc 
Rnpon lua.-:im ;III.' CiI IlCIJI : 0,;0 
Dcschidcrc maxima :1 fisurilor: 0.301111 
BelOn en IIcr RllIrcna l: NU 

PROFIL TRANSVERSAL TIP 4 

>-j-/-

. 7 f 
~=-c0( 

..:!....... \ JI 

BA 16 strat de uzura - 4 em 
BAD 22,4 strat de legatura - 6 em 
Strat din piatra sparta - 15 em; 
Strat din balast - 30 em; 
P4 - pamantul din patu/ drumului; 

-::-, 

~ 

Se apliea zona pareare bloeuri 5-7, 
deoparte si de alta a drumului de aeees 

) 
I, _., 

\~ 
'- i 

) 
, 

0.20 

BA 8 strat de uzura - 4 em 
Strat din balast stabilizat eu eimenV 
lianti hidrauliei rutier - 10 em 

Strat din balast - 10 em; 
P4 - pamantul din patul drumului; 

linie teren proiectata 

linie teren existenta 

PROIECT S.R.L. BRAILA 
Proiect 

m·.: 
10112021 

5. Ia~ i ; e-mai l: 
officc@ intercndproicct .ro: 

tel: 0732.672.722; CUI: 426454.16 

Spccificnric 

SEF PROIECT 
Scnrll ; 

1:50 

DMIt: 
1012021 

S])aliilor publicc din c311ierul 
lOlla Gnrii, f3l3. 0 .A. L.I" 

C3l1 i~r Zon3 Gari i. oras Brailn. judct Bmila 

TITLUL PLAN~H 

Profi! transvers a l tip 4 

FllZU: 

D.A.L.I 



0.20 

Detaliul "A" 

BA 16 strat de uzura - 4 em 
BAD 22,4 strat de legatura - 6 em 
Strat din piatra sparta - 15 em; 
Strat din balast - 30 em; 
P4 - pamantul din patul drumului; 

\"'-

\ -l: 
I (-;r:, )\" 

-'\~ L 

Detaliul "8" 

BORDURl DIN BETON ClASA CJ~/-I :'i 

C I~ s~ dl: tlurnbililmc: DJ2ID-l53 

Clase de c:l:puncrc: XM2+X D3+XF4 
Tip cimcrll : II BM 
(":uuir:lle minima de ciOlenl : 3201.: !Zflllc 
RAIKlIl 1I1.1xim :11)/1 cimcn1: 0 .... 5 
Dcschidcn: maxima II lisllrilor. O.3mlll 
Beloll ell ncr Anlren~l : DA 

FUNDATIE DIN BETON eLASA C2SI] 1 

CI;I~a de dlll1lhilill1lC: DI 2130 

( Iasc de c.~pum;n: : Xf J 
Tip cimcnl: I[ MA 
Cmll ilm e: minim., de cimcnt: 300k:t/mc 
Rnpolllll:lxim apa cimem: 05 0 
lkschidcrc maxima a fisuri lor: 0.3111 111 
BeTon en ncr IImrcmll: NU 

10.40 

i=2.S% - ---

Detaliul "A" 

PROFIL TRANSVERSAL TIP 5 

2.50 0.20 

BA 16 strat de uzura - 4 em 
BAD 22,4 strat de legatura - 6 em 
Strat din piatra sparta - 15 em; 
Strat din balast - 30 em; 
P4 - pamantul din patul drumului; 

. , 

Se aplica zona parcare blocuri 5-7, 

Linie teren proiectata 

Linie teren existenta 

PROIECT S.R.L. BRAlLA 
. 5. Ia ~i ; e-1ll3i1: 

office@ intercudproiecl .ro; 
lei: 0732.672.722: CUI: 42645436 

Specific:!!i!! 

PROIECT 

Semnatura 
SClwn: 

1:50 

DlIta: 
10/2021 

"Modernizara sptu iiior publiec din c:lrticrul 
zona Garii, fnza. D.A.U " 

Cartier Zona Garii, oms Braila, judcl Bmiia 

5 

Pl"Oiect 
nl'. : 

10112021 

FnZll: 
D.A.LI 



Detaliul "A" 

/' 
\ 

BA 16 strat de uzura - 4 em 
BAD 22,4 slral de legalura - 6 em 
Slral din pia Ira sparta - 15 em; 
Slral din balasl- 30 em; 
P4 - pamantul din patu! drumului; 

Detaliul"B" 

"" 
BORDURI OrN BETON C"LASA 0:;/01 5 

C las~ de dumbiliuuc: D32fD45a 

Clase de cxpuncrc: XM2+XOJ-tXF4 
Tip c iml'lII ; II BM 
C'ant itatt minima de l;i lllclII : ]::!OI.:2fnlc 
R..,pon mllxim IIpl\ cimc1ll: 0 .... 5 • 
Dcschidcrc maxima a fisurilor; 0.3ml11 
Belon ell acr 8nlren~l : DA 

FUNDATIE DIN BETON CLASA C25' ] ' 
Cbsa de durolbi li t;lIc: 011130 

Clase de cXlluncrc: XF! 
Tip cimcnl: II MA 
Cmniwh, lIIillimll dc cimcnl : JOOI.: !l-/mc 

RnpOJllll1lxim n llil cimem: 0.50 
Dcschidcrc IlHillilim a lisurilor: 0.3ml11 
Bellm cUller I\lIIn:'ulIl : NU 

() ?O 

3.cb 

;=2. i% 

{ 

PROFIL TRANSVERSAL TIP 6 

o ?O 

BA 16 stral de uzura - 4 em 
BAD 22,4 slral de legalura - 6 em 
Slral din pialra sparta - 15 em; 
Slral din balasl - 30 em; 
P4 - pamantul din patul drumului; 

Vcrificator I Expert 

ProieClaut : 
Nume 

Se aplica pe drum acces blocuri 5-7, 

I 
I SCl11lli'ltura 

Linie teren proiectoto 

Linie teren existento 

Refcmt l Expcrtiz.:'i nr. I Dal3 

BENEFJCJAR: 

S.c. INTERCAD PROlECT S .R .L. MUNICIPIUL BRAILA 
SIr. Basarabi. Nr. 5. la ~i : e-mail : 

officc@ iule rcadp roiect .ro: 
tel: 0732 .672.722: CUI: 42645436 

SpccifiC{lli c NUlllc 

~EF PROJECT Ing. O"idiu Ursanu 

PROJECTAT Ing. Sanlu Horea 

DESENAT Ing. S:mlU Horea 

.\ PRoiJ:;T'r 
SCIU':!: 

1:50 

Dat:l : 
) 012021 

TITLU PROJECT: 
"Modemizara !ip:lIiilor pubJicc din c3Tlicrui 

zona Garii. faza. D.A.L.I" 

Amplasmncnt: 
Cartier Zona Garii. oras Brnila.judcl Bmila 

TITLUL PLANSEI: 

Profil transversal tip 6 

Proirct 
Ill'.: 

10112021 

Fnzn: 
D.A.U 

Plnnsll,nr.: 
0.4.6 



PROFIL TRANSVERSAL TIP 7 
Se apliea drum aeees bloeuri 3-5 

Detaliul"B" 

BA 8 strat de uzura - 4 em 
Strat din balast stabilizat eu eimenV 

lianti hidraulici rutier - 10 em 

Strat din balast - 10 em; 
P4 - pamantul din patu! drumului; 

7.30 

0.20 2.50 

BA 16 strat de uzura - 4 em 
BAD 22,4 strat de legatura - 6 em 

Strat din piatra sparta - 15 em; 
Strat din balast - 30 em; 

P4 - pamantul din patul drumului; 

Detaliul "A" 

nORDURI DIN BETON CLASA C35f4S 

Cillsa de durobili lalr : D32II).t;a 

CI.1Sc de expullen:: XM1+X03+XF4 
Til'ciml!'nl: II B}.·l 

Canlitall.' minima de cimcnl: 120kl,!lmc 
Rnronmllxim IIp;1 t imenl: 0.45 

Deschidcrc l11~ xi1Un II fi surilor: 0.311un 
[klnll ell ncrnll1rCIl,ll : DA 

UNDATIE DIN BETON CLASA C25/JO 

CI1Is1l de dUl'lIbilIWI": 0 121]0 

elnse de eXJlllne!".:: XF I 
TipcimclII : II 1-.IA 

Cmlilnh: minima de cimcm; JOOky mc 
RaflOrllllaxim apa o.:i1l1c1II: 0.:'0 

Desehidcrc maxima II fi ~l1L"iJor; 0.31111\1 
Iklm II aer nnlrt'n'.I: NU 

/' 

"'-. /' 

-4cm 
-6 em 
15em; 
30 em; 

BA 16 strat de uzura 
BAD 22,4 strat de legatura 

Strat din piatra sparta -
Strat din balast -

P4 - pamantul din patul dr umulu;; 

"'" 
/ y 

Zona 

Detaliul "A" 

S.C . INTERCAD PROIECT S .R.L. 
Str. Basarabi. Nr. 5. I a~i ; e-mai l: 

office@intcrcadproi ect.ro: 
tel: 0732.672 .722: CUt 42645436 

Spc;:cific:ajic 

SEF PROJECT 

PROJEC'TAT 

Ing. Ovidiu Urs.,nu 

lug. SanlU Horea 

Ing. Sanlu Horea 

blocuri 

Scarn: 
1:50 

D:lt:l : 
10/2021 

3-5 

BRAILA 

TJTLU PROJEC'L 
"Modernizara spatiilor publicc din cartierul 

zona Garii. (aza, DAU" 

Garii, oras Braila.judct Brnila 

Profil transversal tip 7 

Pl'oicct 
111'.: 

10 112021 

Fnzn: 
D.ALI 



Se aplica drum acces principal 0.10 

SA 8 strat de uzura - 4 em 
Strat din balast stabilizat eu eimentllianti hidrauliei rutier - 10 em 

Strat din balast - 10 em; 
P4 - pamantul din patul drumului; 

1.50 

i . 

0.20 2.50 

I I"B" 

BA 16 strat de uzura - 4 em 
BAD 22,4 strat de legatura - 6 em 

Strat din piatra sparta - 15 em; 
Strat din balast - 30 em; 

P4 - pamantul din patu{ drumului; 

Detaliul "8" 

Detaliu I "A" 

~ 

'-- / '--

~ 
. 

.k/ 

BA16s trat de uzura - 4 em 
BAD 22 ,4 strat de legatura - 6 em 

n piatra sparta - 15 em; Strat di 
Strat di n balasl - 30 em; 
P4 - a p mantul din patu{ drumului; 

BORDURJ DIN BETON CLASA 0 5/·15 

Clasa de unrabililalc: DJ2f[)..lSu 
Ctase de C.~PllLlCrc: XM2+X03+XF4 
Tip cimcnt: II 0 1'-1 
Canlil~lc minimll de timcm; 320k.!thuc 
Raport maxim nlla Cllm:UL: OA j 
lkschklcrc maxima a fisuritor. O.3mlll 
BelOll e n ~cr nn' l'cnal: DA 

FUNDATIE DIN BETON CLASA C2S131 

Cla.~a de durahili lau:: 0 12/)0 
Clasc tlc cXl'uncrt': XFI 
TiJl cim~nL : II MA 
CmlLil31e mil\im;, tlc cillielu: 300i.:p mc 
Rllp0l1 mnsim npn cimem: 05 0 
Dcsditlcrc maxima ~ thurilor: O.3mlll 
Bl.'lon CI1 ncr nUlfcu;,l : NU 

PROFIL TRANSVERSAL TIP 9 

2.50 0.20 

i=2.S% 
• 

Numc 

Str. Ba5ambi, Nr. 5, ln~i; e-mail: 
office@intercadproiect .ro: 

lei , 0732.672.722; CUI , 42645436 

NU1l1c 

SEF PROJECT 

PROlECTAT Ing. S::mtu HOf('a 

DESENAT Ing. Smltu Borca 

Se aplica drum acces principal 

Linie teren proiectata 

Linie teren existenta 

Cerinla 

SClin.: 
1:50 

D:ltl\: 
10/2021 

Rcfcrat l EXper1iz1l. Uf. I Dala 

BENEFJCIAR, 
MUN1CIPJUL BRAILA 

TJTLU PROJECT 
"Modernizara sp:lliilor publicI: din cnrticrui 

zona Gadi, faza, D.A.U" 

Ampias(lIl1Cnl : 
C:micr ZOLl:!. Garii. orns Brtli la.judet Braila 

TITLUL PLANSH 

Prom transversal tip 9 

PI'Oil'cf 

HI'.: 
10112021 

F"za: 
D.A.L.1 

Plansa.nr.: 
D.4.9 



) 

Detaliu I "A" 

. ":/ 

BA 16 slral de uzura - 4 em 
BAD 22.4 slral de legalura - 6 em 
Slral din pialra sparta - 15 em; 
Stral din balasl - 30 em; 
P4 - pamantuf din patuf drumufui; 

5.00 2.50 

i=2.S% ---

BA 16 slral de uzura - 4 em 
BAD 22,4 slral de legalura - 6 em 

Slral din piatra sparta - 15 em; 
Slral din balasl - 30 em; 

P4 - pamantuf din patuf drumufui; 

2.50 

i=2.5% • 

Detaliul "A" 

PROFIL TRANSVERSAL TIP 10 

Se apliea zona in parearilor eu drumuri de aeees 

5.00 

PROlECT S .R .L 
. 5. Ia~i: c·mai l: 

oflicc@ intercadproiecl.ro : 
tel: 0732.672.722: CU1: 42645436 

Sp~cifiC(llil! 

!;jEFPROIECT 

Linie teren proiectota 

Linie teren existenta 

Scanl; 
1:50 

Duta: 
10/2021 

BENEFICIAR: 

MUNICIPIUL BRAILA 

"Modernizara sp,lIii lor publicc din cartierul 
ZOlltl Gari i, foza, DAU" 

Cartier Zona G:uji. oms Braila,judct 8mila 

tip 10 

Pl'oiect 
01'.: 

10112021 

Faza: 
D.A.LJ 



PROFIL TRANSVERSAL TIP 11 
Se aplica zona in aleilor pietonale-acese bloc 

2.20 

0.10 _____ _ _____ ----=2=.0-"-0 ___ ___ ______ .. 0.10 

BA 8 strat de uzura - 4 em 
Strat din balast stabilizat eu eimentl lianti hidrauliei rutier - 10 em 
Strat din balast - 10 em; 
P4 - pamantul din patul drumului; 

Vcrificotor I Expert Numc 

Proiectant: 
S .c. INTERCAD PROIECT S.R.L. 

Str. Basarabi, Nr. 5, I a~ i; e-mail: 
o ffi ce@ intercadpro ieel.ro: 

tel : 0732.672.722: CUI: 42645436 

SpccificaJic Numc 

~EF PROJECT Ing. O\'jdiu Ursanu 

PROlECTAT Ing. Sanlu Horen 

DESENAT Ing. S:m!u Horen 

Detaliu 

Linie teren proiectata 

Linie teren existenta 

Ccrin1a Rcfer:lt I Expertizii nr. / Data 

BENEFICIAR: 

MUNICIPIUL BRAILA 

TITLU PROIECT: 
"Modernizara spatii lor publice dill carticrul 

zona Garii, faza. O.A.L.I" 

Amplasamcnt: 
Cart it."!" Zona Garii, oras Bmi ln. judet Broil:! 

D ntn: 
TITLUL PLANSEI: 

10/2021 Profil transversal tip 11 

Pl'oject 
nr.: 

10112021 

Fllza: 
D.A.L.I 

Phmsll.nr.: 
D.4.ll 



Gura de seurgere din polietilena modulara, 
forma lunga, eu depozit pt aluviuni, rama si 

gratar 300x500 plata, elasa de sareini 
C250/D400 

Corp superior ajustabil Combipoint 300 x 500 
art. no. 89012 

Corp intermediar ajustabil 
Combipoint 300 x 500 

art. no. 89013 

r-- 0375 --

- -0339--
'-- 0348- -

296 -- -~ 

I 
230 
I 

63 3 : I 

0 1 
I 

9 0 
8 

'-- -~ 
120 0350 

I 
f/ 3[ 

7 

Corp intermediar ajustabil 
Combipoint 300 x 500 eu stut DN150 

art. no. 89014 
Corp inferior 300 x 500 eu stut DN150 

art. no. 89010 

i ......, 

Gura de seurgere din polietilena modulara, forma 
lunga, eu depozit pt aluviuni, rama si gratar 

300x500 eoneava, elasa de sareini C250/D400 

I T 1 101 

I 
8 

5 

o f 3 7 

~ ......, 

3 
I ! 1-1 I [0 2~ 

11= ....... =f :......J i 

o 

- 0375-

230 
I 

120-.J -0339-
- 0348-

Corp inferior (depozit) Combipoint 300 x 500 
art. no. 89011 

r'-0437-~ 

f/ 34 

j 

Proiectant: 

- 160 

0 375-

- 0437-

S.C. fNT ERCAD PROIECT S.R.L. 
Sistemul ACO Combipoint este format din rama si gratar din fonla si corp din 
polietilena. Ramele sunl prevazule cu un sislem de blocare din olel inoxidabil, fara 
suruburi , cu balama rezislenla cu dubla funclionalilale. 
Gura de scurgere din polipropilena esle exlrem de rezistenta la prod use Ie 
chimice, sislem modular ajuslabil alcaluil din cinci parti. Sislem etans la presiune de 
0,5 bar conform SR EN 4030. 

Sir. Basarabi, Nr. 5, In !;'i; e-mail : 
oflicc@intcrcadproicct.ro; 

tel : 0732.672.722; CU I : 42645436 

Spcc ifical ic Numc 

SEF PROIECT Ing. Ovidiu Urs<lllU 

PROIECTAT Ing. Sanlu 1101'1:<1 

OESENAT Ing. Sanlu l'l on~a 

I 
2~ o 

120 

SC:lra: 
1:50 

D:I(:I : 
1012021 

Cos de aluviuni - forma lunga 
art. no. 605909 

0260 

o 
11111 

11111111 
11111 

0195 -

Cos de aluviuni - forma seurta 
art. no. 605908 

0260 

TITl.U I'ROIECT: 
"Modernizara sputi ilor publi(;c din c:lrticru l 

zona Garii, faza, D.A.U" 

ClI nicr Zona Gari i. mas Brai la.juuet Br4lilil 

TITLUL PLANSEI: 

Detaliu gura de scurgere cu depozit 

Pl'oiert 
nr.: 

10112021 

Faza: 
D.A.L J 



Borduri 

Fundatie 15 x 30 em 
din beton de cimenl 

NOTA: 

8e 3.5 (8 50) 

' CERINTA DE CALITATE MINIMA CORESPUNZATOARE NIVELULUI 

DE PERFORMANTA ESTE Al (Al l ) SI89 CONFORM H.G. 925·95 

'CATEGORIA DE IMPORTANTA ESTE NORMALA (C) 

'COTA "h" SE ALEGE IN FUNCTIE DE COTA RADIERULUI 

CANALULUI SI A RETELELOR INTERSECTATE 

Cot din belon simplu On 160 mm 

cont. STAS 816/80 

Raeord f1exibil din PEtD·CR 
penlru racor are lub -

- cu cot de beton simplu 

Racordul gurii de scurgere din 
luburi PEIO·CR cu mUfa 

01 60 mm 

Capac si rama de fonla IV carosabil 

conf. STAS 2308/81 

'-.... .. Racordul gurii de scurgere din 
~~/ luburi PEIO·CR tara muta 

". . '0.... "':z..... '" 160 mm 

.~ " 

" Dri~~~~~ 
trecere etansa 

II 

Mortar bine 

de beton 

Proicctant: 

I 

I 

I 

----- ------

acces cu 0=100 cm 

BENEFICIAR: 

S.c. INTERCAD PROIECT S.R.L. MlJNICIPIUL BRA ILA 
SIr. Basmabi, Nr. 5, Ja ~ i ; e-mail : 

otlice@ intercadpro icct .ro; 
lei: 0732.672.722; CU I : 42645436 

Spc ci ficalic Nutnc 

SEF PROIECT Ing. Ovidiu Ursanu 

I'ROIECTAT Ing. Santu Horea 

DESENAT Ing. Sanlu 1·lorca 

TITLU PROIECT: 
"Modemizara spaliilor publicc tlin carlic fui 

zona Garii . raza.O.A.U" 

Cartier Zona Garii, oras Brai la, jmJcl Orai la 

TIlLlJL I'LAN~EI : 
Racord gura de scurgere canalizare 

I i I 

Proiect 
I1r.: 

10112021 

Faza: 
DAI. I 

Phms:I. 
/).6 



( ) 

\ 

\ 

Cota finala uzura la marginea 
ramei de fonta (conform proiectr ~ 

Element prefabricat sau beton clasa 
C20/25 alta rea caminului 

NOTA: 

----- --

Cota proiectata borduri 
. (conform profect} 

~ Eventualele rame si/sau ansambluri rame/capace fisurate sau aflate intr~un grad avansat de degradare ce ar pune in pericol siguranta circulatiei, vor fi inlocuite cu altele noi . 
~Toate operatiunile de interventie la ridicarea la celelalte cote din proiect a ramelor, se vor face in prezenta unui reprezentant abilitat al detinatorului instalatiei. 

Proicctant: 
S.C. [NTERCAD PROIECT S.R.L. 

Sir. B<lsarabi, Nr. 5, l a~ i ; e~ll1ail : 

o fficc@ intcrcadprojec1.ro; 
.el: 0732.672.722 ; CU I: 42645436 

Spcc ilicalic 

~EF PROIECT 

PROIECTAT 

DESENAT 

Numc 

Ing. Ovidiu Ursanu 

[ng. Santu 1·lorC;1 

Ing. Sanlu Horen 

SC:IrlI: 
1: 10 

O:lfa: 
10/2021 

BENEFICIAR: 

MUN ICII'I UL BRAILA 

TITLU PROIECT: 
"Modernizara spaliilor public\! din curticntl 

zona Garii , faza, O.A.L.I" 

Car1 icr Zona Gari i, oras Braila, judel Braila 

Delaliu ridicare cam;n la cota 

Proiect 
IIf.: 

10112021 

Faza: 
D.A 1. 1 

0.7 


