ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARARESASA NR.701L

din 21.J12.2020

Privind: Aprobarea Normelor de fundamentare a tarifelor practicate de catre
Serviciul de Transport Public Local de Calatori si Administrare
Portuara Braila, incepand cu 01.01.2021.

CONSIIJUL IOCAIL MUNICIFPAT. BRAITIL.A

La initiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al Directiei Tehnice, Directiei Juridic Contencios Administratie
Publica Locala si Directiei Finantelor Publice Locale, raportul de specialitate al
Serviciului de Transport Public Local de Calatori si Administrare Portuara Braila,
precum si avizul comisiei de specialitate nr. 1 din cadrul C.L.M. Braila;

in conformitate cu prevederile O.G. nr. 22/1999, republicatd, privind
administrarea porturilor si a cailor navigabile, utilizarea infrastructurilor de
transport naval apartinand domeniului public, precum si desfasurarea
activitatilor de transport naval in porturi si pe cai navigabile interioare, cu
modificarile si completarile ulterioare, Legii nr. 24/2000 privind normele de
tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, a Regulamentului (UE) nr. 352/2017,
precum si ale art. 491 alin (1) si (2) din Legea nr. 227/2015, privind Codul Fiscal,
cu modificarile si completarile ulterioare;

in baza art. 129 alin (1), alin. (2) lit. b) si d), alin. (4) lit. ¢) si alin. (7) lit. n)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. ¢) din O.U.G. nr. 57/2019, privind
Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;,

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba normele de fundamentare a tarifelor practicate de catre
Serviciul de Transport Public Local de Calatori si Administrare Portuara Braila
incepand cu 01.01.2021, conform anexelor nr. 1 - 4, parti integrante din
prezenta hotarare.



Art.2 La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari H.C.L.M. Braila
nr.722/20.12.2018, H.C.L.M. Braila nr.735/23.12.2019 si art.2 din H.C.L.M.
Braila nr. 469/17.09.2020 isi inceteaza aplicabilitatea.

Art.3 Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Serviciul de Transport Public Local de Calatori si Administrare
Portuara Braila, iar Secretarul General al Municipiului Bréila o va comunica celor
interesati.
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NORME DE FUNDAMENTARE 1
l

A TARIFELOR PRACTICATE DE CATRE SERVCIUL DE TRANSPORT PUBLIC |
LOCAL DE CALATORI SI ADMINISTRARE PORTUARA BRAILA i
PENTRU iINCHIRIEREA DE TEREN PORTUAR |

iNCEPAND CU 01.01.2021 CE INTRA SUB INCIDENTA |
PREVEDERILOR O.G.NR.22/1999 REPUBLICATA '

I. INTRODUCERE ;
1.1. Cadrul normativ de organizare i funcfionare
1.1.1. Scurt istoric }

Serviciul de Transport Public Local de Caldtori si Administrare Portuara Briila a
fost infiintat in urma H.C.L.M. Braila nr. 286/06.08.2010.

in anul 2010 in conformitate cu H.C.L.M.Bradila 431/20.12.2010, se aproba
infiintarea ,,Administratiei portuare” conform prevederilor OG nr.22/1999, privind
administrarea porturilor si a ciailor navigabile,utilizarea infrastructurii de transport
naval apartinind domeniului public, precum si desfagurarea activitifilor de transport
naval in porturi si pe cdile navigabile interioare,republicatd, cu modificdrile §i
completarile ulterioare (in continuare, 0.G.22/1999).

1.1.2. Structurd de conducere

Administrarea bunurilor aferente infrastructurii portuare, se face de cdtre
Serviciul de Transport Public Local de Cilatori §i Administrare Portuard Briaila care
funct{ioneazi ca serviciu de utilitate publicd de interes local, subordonat Consiliului
Local al Municipiului Briila, cu personalitate juridicd, fiind subiect de drept civil si

comercial, cu buget propriu, conducere proprie, conturi bangcafrc e chise la Trezoreria
A
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Municipiului Briila, prin intermediul Compartimentului de administrare portuard, nave
de agrement.

Serviciul de Transport Public Local de Cilitori si Administrare Portuard Briila
isi desfdsoard activitatea 1in baza Regulamentului de organizare $i functionare al
serviciului aprobat prin H.C.L.M.Brdila nr.620/21.12.2017, anexa nr.l $i are in
administrare, ca administratie portuard, malul sting al fluviului Dundrea , in zona de
responsabilitate Km 170 + 875 — km 175 + 800, sector ce face parte din domeniul public
al Municipiului Briila.

Serviciul de Transport Public Local de Cilatori si Administrare Portuard face
parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publici si are ca principald activitate
organizarea, reglementarea, monitorizarea modului de desfasurare a transportului public
local la nivelul Municipiului Bréila, sub controlul, conducerea §i coordonarea
autoritdatilor administratiei publice locale.

1.2. Cadrul legal al normelor de fundamentare a tarifelor

Elaborarea si consultarea normelor de fundamentare a tarifelor practicate de
Serviciul de Transport Public Local de Calatori si Administrare Portuard Briila este
reglementata de prevederile art.36 si art.37 din O.G. 22/1999, modificata prin 0.U.G.
nr.160/2020, dupd cum urmeazi:

Articolul 36

Utilizarea de citre nave a cheiurilor, danelor, instalafiilor portuare, a cdilor
navigabile interioare si a ecluzelor se face pe baza de comandd/contract de prestdri de
servicii incheiat intre administratii i proprietarii’operatorii navelor sau agenfii
acestora.

Articolul 37

“(1)Pentru prestarea serviciilor prevdzute la art. 36, precum gi pentru alte
activitdfi gi servicii furnizate de cdtre acestea, adminisirafiile stabilesc tarife in mod
nediscriminatoriu.

(2)Stabilirea tarifelor ce nu intrd sub incidenfa prevederilor Regulamentului se
face pe baza unor norme de fundamentare intocmite de administrafii pe baza datelor din
contabilitatea de gestiune a respectivei administrafii, in urma consultdrii prealabile a
operatorilor economici.

(3)Orice modificare a tarifelor previzute la alin. (1) se face numai in ultimul
trimestru al anului in curs pentru anul urmdtor”;

Consiliul de Supraveghere din Domeniul Naval (in continuare CSDN) este
reglementatd de prevederile 0.G.22/1999.Aceasta actioneazd in domeniul transportului
naval , fiard a aduce atingere competentelor Consiliului Concurentei de a aplica
dispozi{iile Legii concurentei nr. 21/1996 republicatd, cu modificarile i completarile
ulterioare.
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Potrivit dispozitiilor art. 66° alin(2) din 0.G.22/1999, modificata prin O.U.G.
nr.160/2020, CSDN are urmaitoarele atributii in ceea ce priveste normele de
fundamentare a tarifelor practicate de Serviciul de Transport Public Local de Calatori si
Administrare Portuard Braila :

(...)c) avizeazd normele de fundameniare a chiriei, respectiv a redeventei pentru
inchirierea si concesiunea’subconcesiunea terenurilor portuare care apartin domeniului
public al statului  sau wnitafilor administrativ-teritoriale percepute de cdtre
administrafiile portuare prevdazute la art. 23 alin. (1) i (2)(...);

La intocmirea prezentelor norme metodologice s-au avut in vedere prevederile
Legii 215/2001, a administratiei publice locale-republicatd, a OG 71/2002-privind
organizarea §i functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si
privat de interes local, a OG 22/1999 privind administrarea porturilor si a ciilor
navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval apartinind domeniului public,
precum s§i desfdgurarea activitdjilor de transport naval in porturi si pe cdi navigabile
interioare, republicatd cu modificirile si completirile ulterioare si ale altor
reglementéri nationale §i ale Uniunii Europene in vigoare din domeniul transporturilor
navale precum s§i ale acordurilor i conventiilor internationale la care Romdnia este
parte,

1.3. Descriere zoni de administrare a Portului Briila

1.3.1.8ector de activitate.Determinarea componentei functionale si teritoriale a Serviciul de
Transport Public Local de Ciilitori si Administrare Portuari Briila

Zona de administrare este situatd pe malul stdng al fluviului Dunérea de la
Km fluvial 170 +875 la Km fluvial 175 +800.
Zona veche a portului Braila - intre Km fluvial 170 + 875 — Km fluvial 172 + 300

malul stang al fluviului Dunédrea este prevazut cu cheu pereat §i cuprinde 16 Dane, de la
1-16, destinate micilor ambarcatiuni de agrement.

1.3.2. Obiect de activitate
Cod CAEN : 8411 - Servicii de administrare publici generala
1.3.3. Personal

- 3 inspectori in compartiment administrare portuari

1.3.4, Indicatori de performanti
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Indicatorii cheie de performantd (ICP) financiari §i nefinanciari sunt definifi cu respectarea
prevederilor si criteriilor prevazute de Capitolul 11 - Metodologia de stabilire a indicatorilor cheie
de performantd financiari §i nefinanciari §i a componentei variabile a remunerafici - din
HG nr. 722/28.09.2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a unor prevederi
din OUG nr. 109/2011 , cu modificarile si completirile ulterioare.

Indicatori de performan{a(ICP), reprezinti instrumentele de misurare cantitativa si calitativa a
performaniei financiare §i nefinanciare i care, la finalul fiecirui an , indica atingerea unor
obiective cuantificabile raportate la {intele specifice de performanta.

Programul de investitii, dotéri i sursele de finanfare elaborat in prezent de STPLCAP Briila
cuprinde atdt o planificare anuald, cit si o planificare multianuali pe termen mediu , 4 ani

Prin Planul de masuri si actiuni s-au previzut :

> Redimensionarea si adaptarea permanentd a resurselor umane in corelare cu cerinfele si
realitdtile tehnico-economice ale serviciului

» Dezvoltarea competentelor specifice si a abiliti{ilor de bazi ale capitalului uman

> Dezvoltarea sistemului de evaluare a rezultatelor angajafilor

Se vor monitorizarea urmitorii indicatori:

- ICP nefinanciar ., Implementarea/dezvoltarea sistemului de control intern/ managerial in
conformitate cu cerinfele legale in vigoare .

- ICP nefinanciar ,, Cresterea integritdtii institufionale ”, cu valoarea {intd de realizare in termen a
unui procent de minim 90% din numarul masurilor propuse.

- ICP nefinanciar ., Raportarea la timp a gradului de indeplinire a indicatorilor de performantd ai
societayii”, valoarea {inta fiind incadrarea in termenele legale de raportare citre autorititile locale
$i centrale prin diverse declaratii/rapoarte (conformare 100%).

In ce priveste alte aspecte, in urmatorii patru ani STPLCAP Briila, va acfiona pentru performanta
financiara si prin:

» reducere a platilor restante,
> reducerea consumurilor specifice, in special al combustibilului si energiei electrice
» monitorizarea consumului specific mediu anual de energie electrica in scop tehnologic la
parcul de nave al serviciului
Performantd monitorizarii acestor aspecte ale afacerii se va realiza prin:

- ICP financiar ,,Plati restante™ (cu valoarea tintd zero lei ).

-ICP nefinanciari ,, Incadrarea in consumurile specifice ”
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-ICP nefinanciar ,,Monitorizarea consumului specific mediu anual de energie electrica in scop
tehnologic™ Tinta acestui indicator este mentinerea mediei anuale a consumului specific de energie
electrica

~ INDICATOR DE
PERFORMAN’I‘

OBIECTIV DE
PERFORMAN:EA

INDICATORI'CHEIE DE PERFORMANTA FINANCIARI

Flux de numerar

Plati restante

Mentmerea plitilor restante la
nivelul asumat conform
documentelor contabile

Costuri Scaderea cheltuielilor de Mentfinerea ponderii cheltuielilor de
exploatare exploatare conform BVC
Venituri Productivitatea muncii Realizarea nivelului productivitatii

INDICATORI CHEIE DE PERFORMANTA - NEFINANCIARI

muncii aprobat prin BVC anual

Operationali

Incadrarea in consumurile
specifice

Valoarea tintd mai mica decit
valoarea consumului tehnologic
maximal

Monitorizarea consumului
i specific mediu anual de
energie electrica in scop
tehnologic

Mentinerea mediei anuale a
consumului specific tehnologic de
energie electrica

Implementarea/
dezvoltarea sistemului de
control intern/ managerial

legale in vigoare

in conformitate cu cerinfele

Realizarea in proportie de 100%a |
acfiunilor prevazute in program ¥

gradului de indeplinire
indicatorilor
| performantd ai societafii

Cresterea intergritatii | Minim 95%
institutionale |
Raportarea la timp a| Incadrarea in termenele legale de |

a

de

raportare

Valorile fintii pentru indicatorii cheie de performanti — financiari

Menpnerea pléulor restante

la nivelul asumat prin BVC

0..

Date informative din Raportarea |
Contabild anuali - formular H

Scéderea
cheltuielilor de
ex ]oatare

Mentinerea ponderii %
cheltuielilor de exploatare in

180,80

82,60 |82% |81,50% |

1
% | %
i!

clfra asumat prm BVC

: :3.%':;5 Smram\ﬁn_ancmre anuale auditate; !J
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Situatia altor elemente din ||
[ L e A P | contabilitate

Productivitatea Realizarea nivelului mii 100% | 100% | 100% 100%

muncii productiviti{ii muncii aprobat | lei/pers | BVC |BVC |[BVC |BVC

prin BVC anual anual | anual | anual anual @

{ s | Executie bugetara anuald I

Incadrarea in consumunle Valoarea ;mta mai
specifice micd decat valoarea
consumului

Raportul anual al Inspectorului de
specialitate

Monitorizarea Mentinerea  mediei j
consumului specific anuale a consumului i
mediu anual de energie specific
electrica J
4 Raportul anual al Inspectorului de |
specialitate i
Implementarea/dezvoltare | Realizarea in| % 100% | 100%  100% | 100% |

a sistemului de control | proportic de 100% a ! _ i
intern/ managerial  in | actiunilor prevazute "
conformitate cu cerintele

legale in vigoare

Programul de dezvoltare a sistemului |
de control intern managerial si ||
Raportul anual privind sistemul de ||
control intern managerial - anexa la
Situatii financiare anuale

Raportarea la timp a | Incadrarea in|% 100% | 100% | 100% | 100%

gradului de indeplinire a | termenele legale de :}
indicatorilor de | raportare b
erformanta ai societitii ii

Data  transmiterii  efective a
raportdrilor / data progamatd prin |
calendar/act normativ/ administrativ a | |

raportarilor i

Minim 95% -1 % 295% [295% |295% |295% ||

Cresterea integritétii realizare a mdsurilor ‘:
institufionale asumate prin Planul i
de Integritate aprobat ]

\a & WX
% z,\r

[ “’5"6;1“\
\‘
\."~ CC\“




Raport anual al Planului de integritate
aprobat

Instrument de verificare

1.4. Strategie

1.4.1. Strategie nationali

Rominia si-a asumat o serie de angajamente in cadrul Pactului euro plus. Aceste
angajamente, se referd la promovarea competitivitdtii si a ocupdarii forfei de munci, la
asigurarea unui grad mai ridicat de sustenabilitate a finan{elor publice si la consolidarea
stabilitatii financiare.

in contextul asistentei preventive a UE, Romadnia s-a angajat sd pund in aplicare
un program complex de reforme in domeniul politicilor economice cu un accent special
pe masuri de reformd structurald menite sd amelioreze functionarea pietei fortei de
muncd §i a piefei produselor si sd conducéd la imbunatatirea rezistentei la schimbare si a
potentialului de crestere al economiei roméanesti.

Roménia ar trebui sd-gi intensifice eforturile pentru a accelera atingerea
obiectivelor Strategiei Europa 2020.

Dialogul dintre autoritatile nationale, regionale si locale va permite o mai buna
promovare a prioritifilor UE in rdndul cetatenilor, mobilizdndu-i si se implice §i si
contribuie la realizarea obiectivelor Strategiei Europa 2020.

Este esential ca toate nivelurile administratiei si fie constiente de importanta
aplicarii eficiente a Strategiei Europa 2020 si ca fiecare dintre ele sd acf{ioneze pentru a
face schimbirile care se impun in vederea promovidrii unei cresteri economice
inteligente, durabile si favorabile incluziunii.

» Master Planul General de Transport al Romaéniei

P Strategia Romadniei pentru transport intermodal 2020

P Strategia pentru un sistem de transport durabil 2014-2020

P Strategia pentru dezvoltarea regiunii de sud-est a Romaniei 2014-2020
P> Strategia de dezvoltare a judetului Braila 2015-2020

P Planul integrat de dezvoltare urbanid a municipiului Briila

P Strategia de dezvoltare locald a municipiului Braila 2014-2020




STRATEGII SI PROGRAME
NATIONALE

« Tinté 2020: 40% din
marfuri

Principalul document de
politicd in
domeniul transporturilar
in Romania

=Dezvoltarea echilibratd a l
sistemulul naional

*Promoveazd dezvoltarea
“ durabild si cresterea calitafli

?;rg;?zﬁcg;menlu naval: - Vietil, cu scopul de a deveni
dezvolrare pe t.l. o reglune competitivd

§i E
i atractivd pentru Investigii

Infrastructurd, siguranfd
trafic, consolidarea
porturifor ca centre
logistice intermodale

s o i S W e e i e

1.4.2. Viziunea si misiune

Orice comunitate urband modernd trebuie s asimileze §i sd promoveze o viziune
strategicd in ceea ce priveste dezvoltarea sa viitoare. Lipsa unei asemenea viziuni duce
la o activitate administrativd haoticdi, in cadrul cdreia se pot rata oportunitdfi si se
consuma irafional resurse pretioase.

Proiectele si programele de dezvoltare funcfioneaza cel mai bine atunci cand fac
parte dintr-un cadru coerent i cind existd o coordonare la nivel strategic.

Misiunea S.T.P.L.C.A.P. Bridila prin Compartimentul de Administrare Portuard al
serviciului este de a oferi de servicii publice de calitate cetitenilor prin perfectionarea
managementului administratiei portuare §i prin dezvoltarea spatiului economico-social.




9

Avind ca scop satisfac{ia permanentd a cetdjenilor, a agentilor economici si a
societatii civile, planificarea strategicd a dezvoltdrii Zonei de administrare portuard
inseamnd o succesiune de decizii luate pe baza unei evaludri a situatiei actuale a
comunitdtii locale pentru a indeplini obiectivele prin programul de guvernare locala.

Parteneriatul social este impletirea vointei comunitia{ii locale cu structurile
administratiei locale, modalitate de lucru pe care isi doreste a o implementa Primiria
Municipiului Brdila pentru dinamizarea activitdtii locale si a participarii comunitatii;
participarea autoritd{ii locale in asumarea responsabilitifilor pentru a le face fald atat
din punct de vedere managerial cat §i institujional.

O necunoastere detaliatd a conditiilor, poate conduce la o lipsa de eficien{d, daca
programele care se doresc a se implementa sunt neadaptate specificului comunititii, ele
pot deveni ineficiente, iar beneficiarii nu vor resimt{i o imbunititire a conditiilor de
viala.

<

ZONA DE ADMINISTRARE PORTUARA BRAILA sa fie integratil in fluxurile de comert
international gl o poartA maritima spre gl dinspre Unlunea Europeand axati in principal pe
turismul de pasagerl. |

T e Neena >

=Misiunea Sarviclulul de Transport Public Local de Calatorl ¢l Administrare Portuard este
oferirea de servicll publice de calitate persoanelor fizice sau juridice prin perfectionarea
managementului In administratla portuara si pentru dezvolitarea spatiului economico-social.

e

*ZONA DE ADMINISTRARE PORTUARA BRAILA va aslgura legéitura intre nave ce tranziteazd
zona de administrare Tn special a navelor de pasageri din cadrul Uniunii Eurapeane gl
Comunitatea Statelor Independente gl va atrage In spaclal turigtl din t#rile Invecinate, ca port
strategic pozitflonat pe coriderul TEN-T Core Rin-Duniire.

p= D

> 33 dezvolta traficul naval de pasagari Intre Brilla, Galatl, Tulicea gi Delta Dunéril.
» S creascll contributia Primériel Municipiului Briila la dezvoltarea sustenabild a economiei, la
nivel local .
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Stratepia de management a relatiei cu actoril relevanfi

» Consolidarea relatlilor partencrinle in procesul de dezvoltare a portului

Strategia de marketing i afacer

» Cresterea competitivii (i servicillor oferite de STPLCAF Brilln clientilor sil, in concordan{dl cu nevolle §i cerinfele acestora,

> imhun!lﬂlrcn vizibilitat!i i imaginll STPLCAP Brilla 12 nivel international prin implementaren unei strategil de marketing sl promovare »
servicillor / faciliti{Hor oferite

P Dezvoltarea traficulul noval de pasager) Briila ~ Delta Dunsirii

Strategla de investitii

> imbundtdgirea nccesulul de ln / clitre zona de administrare portuara o STPLCAP Briila prin dezvoltares i modernizaren conexlunllor cu
hinterlandu! in conformitate cu cerinjele regulomentulul TEN-T

» Madernizarea infrastructurdi portuare pentru cresteren atractlvittil aragulul Briills §i a transportulul pe cdi navigabile

interloare.

» Cregterea nivelului tehnologic al operafiunilor §i fucilit3gilor portuare pentru asigurarea eficieniei activiti(ilor portuare

P Cregteren cficienel in nsigurarea condl{iilor de nuvigabilitate In port

B Asipurarea implementdril cerin(elor din Regulamentu! 13152013 i Studiul Coridorului Rin-Dundre privind infrastructura

fix# pentru furnizarea energici electrice navelor acostate pand in anul 2030,

Strategin organizafionali gi dezvoltarea resurselor umane

¥ Consolidurea capaciti{il institutionale
> imbunfis{irea cadrului de reglementare privind for{a de muncd din porturi
P Crearen cadrului legnl privingd formarea profesionald a personalului din porturi

1.4.3. Obiective, prorititi, planuri strategice
1.4.3.1 Obiectivele strategice legate de fiecare grup de interese

Angajati.Cresterea competentei angajatilor si imbunatifirea mediului de munca,prin
furnizarea de sarcini interesante si a unui loc de muncd plicut. Concentrarea pe
cresterea productivititfii muncii, imbunatajirea motivatiei, descregterea numarului de
absente datorate bolilor si protejarea bundstarii angajafilor. Ce obiective vrem si

obfinem pentru a imbunatati calitatea muncii?

Clienti.intirirea pozitiei pe piatd si cresterea valorii furnizate clientului; cresterea

leadership-ului fatd de nivelul serviciului oferit.

Comunitate.Funciionare intr-un mod responsabil. Acordarea de atentie increderii
publice, sentimentul de responsabilitate pentru societate, crearea de oportunitdf{i de

muncd §i operarea cu grija fai de mediu §i cu consum redus de energie.

Ce obiective urmirim pentru a servi in mod eficace com/n/ni.w pentru a fi un bun
AL /

23 WA n
/"T v ,‘i} "y

cetdfean?
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Strategia privind intirirea capacitafii administrative.

In principal, strategia va acoperi urméatoarele prioritati:

*Cresterea eficientei administratei publice locale si reducerea disparitédtilor de
dezvoltare la nivel local

*Intdrirea capacitafii administrative

Intdrirea procesului de luare a deciziilor si cregterea calitédtii actelor normative
*Cresterea calitiifii serviciilor publice gi imbunéatéatirea accesului populatiei la serviciile
publice.

1.4.3.2. Relatiile institutie — client in contextul neii economii

Din multitudinea relatiilor institutiei cu mediul sdu extern se detaseaza, prin
amploarea si complexitatea lor, relatiile de piaia.

Relatiile de piafi au drept obiect vinzarea de servicii. Piata de desfacere este
reprezentatid de toti clientii potentiali, care au aceeasi nevoie sau dorin{i §i care sunt
dispusi §i au capacitatea de a se angaja intr-o relatie de schimb pentru satisfacerea
acelei nevoi sau dorinte.

Relatiile cu piata sunt de cunoastere, de reactie §i de influenta reciproci.
Cunoasterea pietei inseamni pentru S.T.P.L.C.A.P. Briila - Compartimentul de
Administrare Portuard, organizarea si desfasurarea unor activitdti concertate pentru
studierea pietei, adicd a cererii si a ofertei, precum i a factorilor care determina
schimbirile din piata.

Dacd prin piatd intelegem diverse grupuri de clien{i, atunci relatiile institugie -
client sunt relatii circumscrise sistemului relatiilor de cumpérare-vanzare generate de
citre structurile organizatorice existente din cadrul institutici.

Aceste relatii sunt puse sub semnul libertatii, ele integrandu-se in cadrul mecanismului
de piata fundamentat pe evolutia raporturilor de a oferi servicii publice de calitate
cetdtenilor.

in practici, relatiile promovate de céatre S.T.P.L.C.A.P. Briila - Compartimentul
de Administrare Portuard cu clientii sdi se materializeaza in repetate intalniri §i
prezentarea cadrului legal de achizitfionare a serviciilor publice stabilite de Consiliul
Local al Municipiului Braila .

Relatiile de schimb reprezintd o parte a relatiilor economice, dintre oameni in procesul
de producere gi realizare a bunurilor §i serviciilor. Pentru a avea loc aceste relatii
economice, trebuie sa fie indeplinite urmatoarele conditii:
e si existe cel putin doud parti;
e fiecare parte sd detind acel ceva care are o valoare pentru cealaltad
parte;
o fiecare parte si fie capabild sd comunice §i si puna la dispozifie
serviciul;
fiecare parte si aiba libertatea de a accepta sau de a refuza oferta;
o fiecare parte si considere cd este de dorit sau este potrivit si
trateze cu cealaltd parte.

>
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Sistemul de legdturi generat de citre S.T.P.L.C.A.P. Briila - Compartimentul de
Administrare Portuard cuprinde doud categorii de relatii: relatii interne si relatii
externe.

Relatiile interme vizeazd ansamblul raporturilor interne stabilite de catre
S.T.P.L.C.A.P. Briila - Compartimentul de Administrare Portuard si se referd la
probleme de organizarea muncii in cadrul Compartimentul de Administrare Portuara ,
probleme de personal, probleme de securitatea muncii, probleme de protectia
personalului si a mediului ete..

Relatiile externe angajate de citre S.T.P.L.C.A.P. Briila - Compartimentul de
Administrare Portuard se referd la ansamblul raporturilor stabilite cu mediul lor extern,
respectiv cu persoanele fizice si juridice, colaboratorii, comunitate locala , organisme §i
institutii ale administratiei locale §i de stat etc..

In ansamblul sistemului de relatii promovat de cétre orice institufie, relatiile cu
clienti externi se inscriu in perimetrul relatiilor externe. Aceste relatii imbraca forme
diferite, sporind in importan{i datoritd modificarilor permanente ce intervin in sistemul
relatiilor de piata.

Relatii ale institutiei pot fi structurate in:
e relatii precontractuale;
e relatii contractuale,
o relatii postcontractuale.

Relatiile precontractuale.

Faza de precontractare, incheierea contractului poate sa aibd loc intr-o manieré
spontand , astfel incdt, cu greu se poate determina o eventuald fazd precontractuald, care
de altfel s-ar putea si nici nu fi existat sau, in orice caz, sa prezinte un interes juridic
restrans. Limitele libertdtii precontractuale sunt date insa de existen{a anumitor
obligatii legale sau conventionale, explicite sau implicite.

In sfirsit, din punct de vedere cronologic, momentul incetarii fazei
precontractuale este cel al realizdrii acordului de vointe.

Relatiile contractuale.

Prin confinutul contractelor comerciale se intelege totalitatea drepturilor si
obligatiilor cu caracter comercial materializata in clauzele contractuale convenite intre
parti. Clauzele unui contract sunt determinate de obiectul contractului, de reguld. Unele
clauze sunt generale, de drept comun, care se regdsesc in majoritatea contractelor, alte
clauze sunt specifice.

Contractele comerciale, contin in principal, urmitoarele clauze necesare:

- identificarea partilor si a reprezentantilor lor, numele 5i domiciliul, respectiv
denumirea si sediul lor;

- obiectul contractului;




- durata contractului;
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- preful si modalitatea de plata, contul de decontare al péar{ilor, bancile unde se

afla deschise conturile, penalititile;
- obligatia pir{ilor contractuale;
- incetarea si rezilierea contractului;
- litigii;
- fortd majora;
- caluze speciale
- alte drepturi si obligatii ale partilor;

Relatiile postcontractuale.

Derularea contractelor comerciale reprezintd continutul relatiilor postcontractuale
dintre persoanele fizice si juridice si institufie. Activitatea de derulare a contractelor
incepe din momentul cdnd contractul a fost incheiat §i a intrat in vigoare.

1.4.4. Analiza SWOT

PUNCTE FORTE

PUNCTE SLABE

> Port maritim si fluvial

P> Pozitia strategicd la granita esticd a UE
> Apartenenia la coridorul Rin-Duniére a
retelei TEN-T Centrala

» Dimensiunea navelor maritime si fluviale
care pot acosta in Zona de administrare a
S.T.P.L.C.A.P. Briila

» Proximitatea fatd de santierele navale §i
Zona Libera Briila

P> Atitudinea proactivd a managementului
Priméariei Municipiului Braila gi a
S.T.P.L.C.A.P. Bridila pentru promovarea
proiectelor de dezvoltare i aplicarea
principiului

parteneriatului la nivelul Comunitifii
Portuare.

P> Forf{d de muncid competitiva si
disponibild in regiune

» Dotéri performante privind colectarea
deseurilor si reziduurilor de la nave prin
intermediul CN APDM Galati

» Prezenta punctului vamal in port

P> Costuri mici pentru accesul navelor de
pasageri

» Constituirea unui cluster in domeniul
transportului naval

» Capacitatea ridicatid de interventie in
preluarea deseurilor in caz de

P Facilitdti portuare insuficiente

» Limitdri privind conditiile de
navigatie pe sectorul comun Roméino
Bulgar in anumite perioade ale anului
P Capacitatea redusd de a asigura
conditiile de navigatie pe timpul iernii
P Asigurare a lucririlor de dragaj
pentru mentinerea adancimii in zona de
administrare portuard implicd costuri
foarte mari

P Oferta limitata de servicii logistice
» Conexiuni ineficiente cu hinterlandul
P Birocratie excesiva si proceduri
greoaie legate de activitatea de vama si
trecere a frontierel

» Lipsa de personal calificat in
domeniul logisticii si lipsa ofertei de
servicii de calificare si instruire in
domeniul logisticii
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urgentd, inclusiv pentru poluarea
accidentala a apelor cauzati de deversdri
accidentale de la nave

OPORTUNITATI AMENINTARI
> Acces la oportunitdti de finantare » Competifia cu Portul Galati
nerambursabila » Consolidarea coalitiilor intre porturi
» Existent{a unor fluxuri de pasageri ce si intensificarea competitiei in special in
tranziteaza Portul Brdila cu potential domeniul turismului
ridicat de a fi atrase in Zona Balta Micd a » Declinul productiei industriale in
Briilei regiune

» Contextul geo-politic actual favorabil ca
zona de stabilitate la granifa de Est a UE

» Apartenenta la sistemul urban Braila-
Galati i Euroregiunea Transfrontaliera
Dunirea de Jos

» Valorificarea oportunitdtilor de
cooperare cu portul Galati

2.Politica comerciali

Operatiuni de intrefinere, reparatie, modernizare, dezvoltare i mentinere a carcteristicilor
tehnice a infrastructurii portuare/de cale navigabili interioari

in stare naturald, cursurile de apa nu indeplinesc, intotdeauna, conditiile optime
pentru o exploatare economica riguroasd, de aceca se execuld lucriri de intretinere.
Variatia continua a regimului hidrologic al fluviului Dunarea modificd in permanentd
forma si dimensiunile albiei implicit a terenului portuar . Procesele complexe de
transport si acumulare aluvionard ce au loc pe parcursul anului, datoritd fluctuatiei
cotelor apelor, au efecte nefavorabile ca: erodarea malurilor si periclitarea
constructiilor limitrofe; formarea de sedimente care perturbd navigatia, inundarea
terenurilor portuare, etc
Principalele operatiuni de intrefinere sunt:
- Cosit mecanic
- Cosit mecanic taluz neacoperit
- Incarcat/descircat vegetatie in mijloc auto
- Taiat tufisuri si arbori
- Depozitarea la groapa de gunoi a vegetatie
- Tocat crengi

3.Resursele administratiei
3.1. Descriere generali. Principii de functionare.
Pentru o buni desfisurare a activitifii sale, Serviciul de Transport Publicl Local

de Calatori si Administrare Portuard Braila are nevoie de resurse umane, materiale §i
care trebuie si le
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indeplineascd institutia, precum §i in functie de nivelul de dezvoltare a societitii la un
moment dat.

Administratia publicd, poate si desfidsoare o activitate normald ,rationald” si
neficientd” numai dacd fintruneste g§i ultlizeazd concomitent trei elemente:umane,
materiale §i financiare. Dupd cum s-a putut contesta, resursele umane sunt deosebit de
importante, inse, ele nu sunt i suficiente. Adicd, administratia publicd, pe langa
personal trebuie sd dispund si de ,un ansamblu de mijloace materiale”, inseparabil
legate 5i de func{ionarea acesteia, denumite, in literaturd de specialitate, echipament
administrativ. Ele constau in bunuri imobile, terenuri si cladiri, unele aflate in
proprietatea administratiei, altele in administrare,bunuri care impreuna cu cele mobile,
formeaza infrastructura administrativd si sunt direct utilizate de serviciu

3.2. Port. Zond dc administrare a Serviciului de Transport Publicl Local de
Cilitori si Administrare Portuari Briila.

Zona de administrare este situatd pe malul sting al fluviului Dunérea de la
Km fluvial 170 +875 la Km fluvial 175 +800.

Zona veche a portului Braila - intre Km fluvial 170 + 875 - Km fluvial 172 + 300
malul sting al fluviului Dunirea este prevazut cu cheu pereat si cuprinde 16 Dane, de la
1-16, destinate micilor ambarcatiuni de agrement.

- intre Km fluvial 172 +300 - Km fluvial 173 +000, este o zond neoperativd cu mal

natural;

- intre Km fluvial 173 + 400 - Km fluvial 175 + 000, se afla Santierul Naval VARD
S.A. Briila;

- intre Km fluvial 175 + 000 - Km fluvial 175 + 800 malul este natural si
inundabil;

- Debarcaderul pentru nave de nici dimensiuni intre km 172+100 si km 172 + 300,
acesta este administrat de S.C.Braicar S.A.Briila;

- Dana de operare nave fluviale : Dana ,,BAI” - Km 171 + 500;

- la Km fluvial 170 + 880 — se afld pozitionat pontonul de acostare PA 2765 nave
croaziera,
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3.2.3. Activitatea si modul de operare
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inchiriere teren portuar pentru dezvoltare bazd nauticd, port nautic, turistic etc §i
inchiriere teren portuar mal inundabil.

3.3. Rata de utilizare a portului - utilizarea terenului portuar

Serviciul de Transport Public Local de Cilitori 5i Administrare Portuari Brilila

Zona de administrare: Km fluvial 170 + 875 la Km fluvial 175 + 800

Suprafata inchiriatd de teren portuar

Suprafaia
Suprafata mfal:'n d‘e Buprafata Teren pyreuar Grad
totali teren | teren portuar total de dezvoltare bazi Teren de Obs.
P supus teren portuar nauticd, port portuar mal GEiTe
P inclliI:'icrii inchiriat nautie, turistic inundabil P
ete
1 2 3 4 5 6 7
i 6
67;’;::?" ' | 674,5 metri liniari 8 DI | oo
102921,24 m® | 102921,24 m* 3
2 . 1 o,
4278 m 4278 m 4,15 % cotifiidic

Calcul justificativ

Repartizare pe contracte: Teren portuar dezvoltare bazd nauticd, port nautic,

turistic etc

140 ml+160ml +25ml +260,5m] +80ml +9ml =674,5 metri liniari - Total lungime
= 4925 metri liniari

Repartizare pe contracte: Teren portuar mal inundabil

3282 m> + 996 m> = 4278 metri pitrati

4. Activititi cheic

4.1. Servicii prestate

inchiriere teren portuar pentru dezvoltare bazd nauticd, port nautic, turistic etc si
inchiriere teren portuar mal inundabil.

5. Venituri

5.1.Structurii, procente, centre de profit .
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STRUCTURA PROCENTE CENTRE DE PROFIT
750.02 10,39 % Alte venituri din proprietate
751.01 30,78 % Venituri din prestari servicii
751.02 26,77 % Venituri taxe

751.03 0,98 % Majorari

751.04 5,02 % Alte venituri

772 26,06 % Subventii

VENITURI 01.01.2019-31.12.2019

750.02 Alte venituri din proprietate 205687,61
751.01 Venituri din prest{ri servicii 609142,65
751.02 Venituri taxe 529751,6
751.03 Majoréri 19179,56
751.04 Alte venituri 99265,22
772 Subventii 515814,57
Total 1978841,21

5.2. Aplicarea tarifelor

A. Se vor avea in vedere urmitoarele dispozitii generale:

1.Aceste norme se aplicd tuturor persoanelor fizice sau juridice care utilizeaza
infrastructura portuard apar{inind Serviciului de Transport Public Local de Cilatori si
Administrare Portuara Braila si sunt valabile pe toatd zona sa de responsabilitate intre
km 170+ 875 si km 175 + 800.

2.Tariful pentru inchiriere teren portuar pentru dezvoltare bazi nauticd, port nautic,
turistic etc si tariful pentru inchiriere teren portuar mal inundabil se aplicd tuturor
persoanelor fizice sau juridice care utilizeaza respectivul teren .

3.Modificarea tarifelor Serviciului de Transport Public Local de Caldtori si
Administrare Portuard Briila se va face numai in ultimul trimestru al anului in curs
pentru anul urmitor, potrivit art. 37 din OG 22/1999 republicatd privind administrarea
porturilor si a cdilor navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval
apartinind domeniului public, precum si desfisurarea activitatilor de transport naval in
porturi §i pe cai navigabile interioare.

4.Pentru a utiliza terenul portuat oferit de Serviciului de Transport Public Local de
Cilitori si Administrare Portuara Briila, toate persoanele fizice sau juridice au
obligatia de a incheia un contract. '




B) Conditii de aplicare a tarifelor

Tariful pentru inchiriere teren portuar dezvoltare bazda nauticd, port nautic, turistic elc
si Tariful pentru inchiriere teren portuar mal inundabil se aplicd pe toatd zona de
responsabilitate a Serviciului de Transport Public Local de Calatori §i Administrare
Portuard Braila fard deosebire, in concondantd cu prevederile legale in vigoare §i cu
cele stipulate in contract, incheiat intre Serviciului de Transport Public Local de
Cildtori si Administrare Portuard Briila §i beneficiar.

5.3. Tarifele actuale (enumerarea tuturor tarifelor)
5.3.1. Tarife aflate sub inciden{a Regulamentului (UE) 352/2017

1. Tarif cheiaj stationare la PA 2765
a).Tarif cheiaj fard operatiuni
b).Tarif cheiaj sub operatiuni - marfuri generale
. Tarif stationare la chei pontoane permanente ter{i mal amenajat
. Tarif stationare la chei pontoane permanente ter{i mal neamenajat
. Tarif stationare nave croazierd la pontoanele S.T.P.L.C.A.P. Briila
. Tarif pentru eliberarea acordului de principiu, eliberarea de aviz
pentru lucrdri de investitii §i modernizari portuare
. Tarif pentru inchirierea salupei de pasageri ,,Grindeni,,- marg si stationare
. Tarif pentru inchirierea navei de pasageri ,,Lacu Sirat,,- mars i stafionare
. Tarif curse de agrement pe fluviul Dunirea a navei de pasageri ,,Lacu Sérat,, in
regim de tarifare pe bazi de bilet/ora de mars
9. Tarif pentru inchirierea navei de pasageri ,,Chira Chiralina,,- mars §i stafionare
10.Tarif curse de agrement pe fluviul Dunireca a navei de pasageri ,,Chira
Chiralina,, in regim de tarifare pe baza de bilet/ora de mars
11.Tarif pentru refurnizare energie electrica
12.Tarif pentru refurnizare apd potabila

h b Wi
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5.3.2. Tarife aflate sub incidenta Ordonan{ei Guvernului nr.22/1999, republicati

1. Tarif pentru inchiriere teren portuar pentru dezvoltare bazd nautica, port nautic,
turistic, etc

2. Tarif pentru inchiriere teren mal inundabil

5.4.Modalitii{i de tarifare in prezent

in prezent tarifarea se face in conformitate cu H.C.L.M. Braila nr. 735/23.12.2019,
anexa nr.4.
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6. Cheltuieli
6.1.Categorii de cheltueli

- Cheltuieli cu munca vie

- Cheltuieli materiale

7. Riscuri

» Consolidarea coalitiilor intre porturi §i intensificarea competitici in special in
domeniul turismului

> Declinul productiei industriale in regiune

» Asigurarea lucrdrilor de dragaj pentru mentinerea adancimii in zona de
administrare portuard implicéd costuri foarte mari

»> Facilitdti portuare insuficiente

> Continuarea crizei economice

8. Norme de fundamentare a tarifelor pentru inchiriere teren portuar, dezvoltare
bazi nauticii, port nautic, turistic etc §i pentru inchiriere teren portuar mal
inundabil

1.TARIF PENTRU_TNCHIRIQRE TEREN PORTUAR PENTRU DEZVOLTARE
BAZA NAUTICA, PORT NAUTIC, TURISTIC, ETC

Tariful pentru inchiriere teren portuar pentru dezvoltare bazd nauticd, port nautic,
turistic etc. se aplicd tertilor ce au incheiat un contract de inchiriere teren portuar
dezvoltare baza nauticd,port nautic, turistic etc cu Serviciul de Transport Public Local
de Calatori si Administrare Portuara Briila. Temeiul legal in baza caruia S.T.P.L.C.A.P.
Briila percepe acest tarif este art. 37 din 0.G.22/1999, republicatd cu modificérile i
completdrile ulterioare si  Hotdrarea Consiliului  Local Municipal Braila
nr.286/06.08.2010

in calculul de fundamentare a acestui tarif s-au luat in calcul urméitoarele cheltuieli
directe:

Nr. SPECIFICATIE Chsttuieli
crt. lei

1. Cheltuieli cu munca vie
Salarii (servicii de expertizi,
evaluare,asistentd tehnicd)

2 Cheltuieli cu materiale




ITotal cheltuieli materiale
Parcela I/an

Total cheltuieli materiale
Parcela I1+I11/an

Total cheltuieli materiale
parcelele I ,I1,111/an

Numir activitati de
intre{inere/an

Total general cheltuieli (2X3)
directe /an /

Total cheltuieli directe an (1+2)

Nr luni de zile/an

Valoare chetuieli/luna (5/6)

FE RN Y

[Lungimea teren portuar pentru
dezvoltare baza nautica,port
nautic,turistic, etc /ml

9

Tarif lei/ml/luna (7/8)

1

0. Rata medie a inflatiei (9X10/100)

1

1. Tarif final (9+10)

1. Cheltuieli cu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contributii sociale aferente fondului de
salarii, norma de hrand pentru personalul navigant,sporuri.

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmétoarelor categorii de cheltuieli:

a. salariu de bazi;

b. contribufiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarca procentelor stabilite de
legislatia in vigoare la suma rezultatd la punctul a.

S-a luat in calcul :

intr-un an calendaristic avem:

250 zile lucratoare/an X 8 ore/12 luni = 166,66 ore lucriatoare/lund — medie

250 zile lucriatoare X 8 ore = 2000 de ore lucrdtoare pe an

Salariul de bazad determinat s-a impartit la 166,66 ore lucridtoare/lund - media §i s-a
determinat media salariului orar

Personal: Inspector de specialitate compartiment administrare portuard = |

Numirul de persoanal luat in calcul este cel care se ocupd de incheierea contractelor de
inchiriere teren portuar §i urmdirirea acestora, conform incadridrii din organigrama
serviciului si a figei postului.

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe:16,28%.

2. Cheltuieli cu materialele
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Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu intretinerea anuald a terenului portuar
pe lungimea de 4925 ml , pe malul sting la fluviului Dundrea de la Kilometrul fluvial
170 +875 pdnd la Km fluvial 175 + 800, lungime aflatd in administrarea Serviciului de
Transport Public Local de Calatori i Administrare Portuaréd Briila.

Cheltuielile materiale.

in stare naturala, cursurile de api nu indeplinesc, intotdeauna, conditiile optime pentru
o exploatare economicd riguroasi, de aceea se executd lucrdri de intretinere. Variatia
continud a regimului hidrologic al fluviului Dunidrea modificd in permanentd forma si
dimensiunile albiei implicit a terenului portuar . Procesele complexe de transport §i
acumulare aluvionard ce au loc pe parcursul anului, datoritd fluctuatiei cotelor apelor,
au efecte nefavorabile ca: erodarea malurilor §i periclitarea constructiilor limitrofe;
formarea de sedimente care perturbd navigatia, inundarea terenurilor portuare, etc

Cheltuielile materiale pentru acest tarif se fac in special pentru evitarea pericolul
cresterii vegetafiei in mod haotic, aceasta opreste aluviunile ce sunt aduse de ape din
amonte cédtre aval, $i duce mai departe la colmatarea accentuatd a malurilor fluviului
Dunirea cu ingustarea albiei fluviale si posibile revarsari necontrolate.De aceea anual
in zona de responsabilitate a serviciului se impune executarea de lucrari de intrefinere
privind tdierea vegetafiei , a tufisurilor , arborilor si transportul acestora la groapa de
gunoi.

Aceste cheltuieli materiale reprezintd suma cheltuielilor de intretinere a lungimii de mal
aflatd in zona de responsabilitate a S.T.P.L.C.A.P. Bréila .

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe:83,72%.

3. Numirul de activita{i de intref{inere /an

Acest element de calcul cuprinde numirul de activititile de intrefinere periodicd intr-un
an de zile aplicat lungimii de stationare.

4. Total general cheltuieli directe / an / 3 activitidti de intrefinere

Acest element de calcul cuprinde suma cheltuielilor directe intr-un an de zile pe toate
activitidfile de intrefinere.

5. Total cheltuieli directe/ an

Acest element de calcul cuprinde suma cheltuielilor directe intr-un an de zile pe toate
activitdtile de intretinere si cheltuielile cu munca vie.
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6. Lungimea de stajionare la chei pontoane permanente ter{i

Este lungimea dati in administrare S.T.P.L.C.A.P.Briila, Kilometrul fluvial 170 +875
pand la Km fluvial 175 + 800.

7. Numarul de luni zile/ an calendaristic
Acest element de calcul cuprinde numarul de luni zile dintr-un an
8. Valoare cheltuieli pe luna

Acest element cuprinde raportul dintre totalul cheltuielile directe /an $i numérul de luni
zile din anul calendaristic.

9. Lungime teren portuar este lungimea de teren aflatd in administrare Km flv. 170 +875
la km flv. 175 + 800

Este terenul ce se afld in eviden{a contabild a serviciului gi face obiectul acestei
calculatii.

10. Determinarea tarifului de inchiriere teren dezvoltare bazi nautici, portnautic,
turistic, etc lei/ml/luna

Acest element s-a determinat ca fiind raportul dintre valoarea cheltuielilor totale pe
luna de zile si lungimea in metrii liniari teren portuar pentru dezvoltare bazd nauticd
,port nautic,turistic,etc. :
Acest tarif determinat se va aplicd in zona de responsabilitate a S.T.P.L.C.A.P. Bréila
de la Kilometrul fluvial 170 +875 pani la Kilometrul fluvial 175 + 800, in lungime de
4925 metri liniari.Pe aceasti lungime sunt dispuse danele de acostare de la nr. 1 la nr.
16, conform descrierii de la punctul 3.2.1.1. Dane. Anual este neceard intrefinerea
acestora pe toati lungimea lor a pereului cét §i pe planul inclinat al acestora ,
continuindu-se aceastd intrefinere si pe digul de apirare al orasului Km flv. 172 + 300
la Km flv. 173 + 300 - pini in Santierul Naval, in continuare pina la km flv.175 +800.

Avind in vedere prevederile art.491,alin.(1) si (2) din Legea nr. 227/2015 ,
privind Codul Fiscal si media anuald a indicatorului prefului de consum (IPC),
prognozat de ciatre Comisia Nationald de Strategie si Prognozd se impune revizuirea
taxelor ce vor fi percepute , in anul 2021, cu rata inflatiei de 3,1 %.

2.TARIF PENTRU INCHIRIERE TEREN MAL INUNDABIL

Tariful pentru inchiriere teren portuar mal inundabil se aplicd tertilor ce au

incheiat un contract de inchiriere teren portuar cu Serviciul de Transport Public Local

Vars T‘ "}N\\
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de Cilatori 5i Administrare Portuard Briila. Temeiul legal in baza cdruia S.T.P.L.C.A.P.

Briila percepe acest tarif este art.37 din 0.G.22/1999, republicata cu modificérile si

completdrile ulterioare si

nr.286/06.10.2010

Hotirdrea

Consiliului Municipal

Nr.
cert.

SPECIFICATIE

Cheltuieli
lei

I. Cheltuieli cu munca vie

Salarii (servicii de expertiza,
evaluare,asistentd tehnicd)

2. Cheltuieli cu materiale

Parcela 1/an

Total cheltuieli materiale

Parcela [I+IIl/an

Total cheltuieli materiale

parcelele [ ,11,111/an

Total cheltuieli materiale

3. Numair activitigi de
intretinere/an

directe /an /

4. Total general cheltuieli

(2X3)

Total cheltuieli directe an

(1+2)

Nr luni de zile/an

Valoare chetuieli/luna

(5/6)

Qol~J|ehfLn

Lungimea teren portuar pentru
dezvoltare baza nautica,port
nautic,turistic, etc /ml

0 Tarif lei/ml/luna

(7/8)

10. Rata medie a inflatiei

(9X10/100)

11. Tarif final

(9+10)

Braila

in calculul de fundamentare a acestui tarif s-a luat in calcul urmitoarele cheltuieli

directe:

1.Cheltuieli cu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contributii sociale aferente fondului
salarii, normi de hranid pentru personalul navigant, sporuri.

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urméatoarelor categorii de cheltuieli:

de
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a, salariu de bazi;

b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
legislatia in vigoare la suma rezultatd la punctul a.

S-a luat in calcul :

Intr-un an calendaristic avem:

250 zile lucrdtoare/an X 8 ore/12 luni = 166,66 ore lucritoare/lund — medie

250 zile lucritoare X 8 ore = 2000 de ore lucrdtoare pe an

Salariul de bazd determinat s-a impar{it la 166,66 ore lucritoare/luni ~ media §i s-a
determinat media salariului orar.

Personal: Inspector de specialitate compartiment administrare portuara = |

Numirul de persoanal luat in calcul este cel care se ocupéd de incheiereca contractelor de
inchiriere teren portuar §i urmdérirea acestora, conform incadrarii din organigrama
serviciului i a figei postului.

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe:48,78%.
2. Cheltuieli cu materialele

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu intrefinerea anuala a terenului portuar
aflat in administrarea Serviciului de Transport Public Local de Calatori i Administrare
Portuard Briila.

Cheltuielile materiale pentru acest tarif se fac in special pentru evitarea pericolul
cresterii vegetatiei in mod haotic, aceasta opreste aluviunile ce sunt aduse de ape din
amonte cdtre aval, §i duc mai departe la colmatarea accentuatd a malurilor fluviului
Dundrea cu ingustarea albiei fluviale §i posibile revarsdri necontrolate.De aceea anual
in zona de responsabilitate a serviciului se impune executarea de lucrédri de intrefinere
privind tdierea vegetatiei , a tufisurilor , arborilor si transportul acestora la groapa de
gunoi.

Aceste cheltuieli materiale reprezintd suma cheltuielilor de intre{inere a lungimii de mal
aflatd in zona de responsabilitate a S.T.P.L.C.A.P. Briila .

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe:51,22%.

3.Total cheltuieli directe

Cheltuielile directe sunt acele cheltuieli care se identifici pe un anumit obiect de
calculatie (produs, serviciu, lucrare, comanda, faza, activitate, functie, etc.) inca din
momentul efectudrii lor si ca atare se includ direct In costul obiectelor respective.
Cheltuielile directe cuprind: costul de achizitie al materiilor prime si materialelor
directe consumate, energia consumata in scopuri tehnologice, manopera directa (salarii,
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asigurari si protectia sociala etc.), alte cheltuieli directe.

Cheltuielile directe rezultd din insumarea cheltuielilor cu munca vie si a cheltuielilor cu
intrefinerea terenului portuar aflat in administrarea serviciului.

4. Terenul portuar aflat in administrare

Este terenul ce se afla in eviden{a contabili a serviciului si face obiectul acestei
calculatii.

Acestd suprafa{d cuprinde lungimea de desfisurare a danelor amenajate, aflate in
administrarea serviciului cat i suprafata terenul portuar de la malul neamenajat.

5. Determinarea tarifului de inchiriere teren mal inundabil lei/mp/luni

Acest element s-a determinat ca fiind raportul dintre valoarea cheltuielilor directe si
suprafaia totald in metrii pitraji de teren portuar aflat in administrare.

Acest tarif determinat se va aplicd in zona de responsabilitate a S.T.P.L.C.A.P.
Briila de la Kilometrul fluvial 170 +875 pani la Kilometrul fluvial 175 + 800.
Acest teren portuar se incadreazd la art.11,pct.(1) din OG nr.22/1999, rezultat ca si
suprafafd din lungimea de 4925 metri liniari.Este un teren inundabil , acesta nu se poate
folosi la cote ridicate al fluviului Dunédrea. Suprafata de 102,921.24 metri patrati aflati
in evidenta contabild a fost descrisd la punctul 3.2.1.2, Teren portuar. Anual este
necesar intrefinerea intregii suprafete de teren portuar aflatd in administrare.

Avind in vedere prevederile art.491,alin.(1) si (2) din Legea nr. 227/2015,
privind Codul Fiscal $i media anuvald a indicatorului pretului de consum (IPC),
prognozat de cdtre Comisia Nationald de Strategie si Prognozd se impune revizuirea
taxelor ce vor fi percepute , in anul 2021, cu rata inflafiei de 3,1 %.

9. Defmltu ale termcnelor

Nr

eit Termenul Definitia termenului
i Adr'n'ilﬁnié"tf'aiie” In conventiile internationale ”,guvernul statului al
cdrui pavilion il poartd nava sau autoritatea care are
dreptul de a supraveghea o0 anumitd activitate
} 2 Parceld Portiunea de teren precis delimitatd in cadrul unei
1 suprafete mai mari, destinatd unei anumite
intrebuintari
3 Tarif Este preful sau taxa oficiala pentru inchiriere teren
. portuar
4 Tari'f'p_ént-fﬁ _ ' Este tariful care se aplicd tertilor ce au lﬁ"chelat un
inchiriere teren contract de inchiriere teren portuar dezvoltare baza
portuar pentru nauticd,port nautic, turistic etc cu Serviciul de
- dezvoltare baza - Transport Public Local de Calatori si Administrare
nautica, port nautic,  Portuard Braila sx se exprlm I/luna stabilit
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potrivit prevederilor H.C.L.M. Briila nr. 735/2019,

anexa nr.4,pct.1.

Este tariful care se aplicd tertilor ce au incheiat un
contract de inchiriere teren portuar mal inundabil cu
Serviciul de Transport Public Local de Calitori si
- Administrare Portuard Briila §i se exprimi in lei /
mp/lund stabilit potrivit prevederilor H.C.L.M.
Briaila nr.735/2019, anexa nr.4,pct.2

10. Abrevieri ale termenilor

Nr.
. crt.

Abrevierea

8.T.P.L.C.A.P

H.C.L.M. Braila

Termenul abreviat

Serviciul de Trﬁnsport Public Local de Calatori si

Administrare Portuari

Ptr. DIRECTOR,

sf 2] /gristina

Inspectgr

Ing. Ru

‘Hotarare a Consiliului Local Municipal Braila

Compartiment Admipistrare Portuara
' specialitate

heorghe

Anexa nr.1

1.TARIF PENTRU INCHIRIERE TEREN PORTUAR PENTRU DEZVOLTARE BAZA NAUTICA,
PORT NAUTIC, TURISTIC, ETC

Pondere cheltuiald in
cheltuieli (directe si
indirecte) aferente

Pondere cheltuiald
in cheltuieli directe
aferente tarifului

Pondere
cheltuiald inclusi
in tariful pentru

Nr. Denumire tarifului pentru pentru inchiriere inchiriere teren
cr. cheltuiald directd inchiriere teren portuar teren portuar portuar pentru
pentru dezvoltare bazi pentru dezvoltare dezvoltare bazi
nauticii,port bazi nauticfi,port nauticii,port
nautic,turistic,ete nautie,turistic,ete nautic,turistic,ete
1 Cheltuieli cu 16,28%. 16,28% 3,35%.

munca vie

e DA R
3L Ba




2 Cheltuieli 83,72%. 83,72%. 17,24%.
materiale
Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe:16,28%.
Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe:83,72%.
2.TARIF PENTRU INCHIRIERE TEREN MAL INUNDABIL
Pondere chelluihlﬁ n Pondere cheltuiali Pondere
cheltuieli (direete si in cheltuieli directe | cheltuiald inclusi
indirecte) aferente aferente tarifului in tariful pentru
Nr. Denumire tarifului pentru pentru inchiriere inchiriere teren
er. cheltuialdl directd inchiriere teren portuar teren portuar portuar pentru
pentru dezveltare bazi pentru dezveltare dezvoltare bazi
nautici,port bazi nautied,port nauticli,port
nautic.turistic,etc nautic,turistic,etec | nautic,turistie,ete
X ieli cu
1 Cheltuieli 48,78%. 48,78%. 3,35%.
munca vie
2 Cheltuieli 51,22%. 51,22%. 3,51%.
materiale

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe:48,78%.

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe:51,22%.

4 ?_olaﬂN N\
CONSIL!UL‘Q

&
S
i

Compartiment A

inistrare Portuara
specialitate

heorghe




aybio ) Ngny Buy
Nwoou|

eoluolIA 8yseniung
llgejuoD-ieioueUld nollg Jog

751 6c’L eun|aened niswys| 7127 Igepunul [ew uals) alauiyoug niuad jue| [z
16'L L9 BUNJ/JEIU NBW/19)| 18|
‘onsung ‘ oineu pod ‘ eoneu ezeq aJeyjazsp nijuad Jenpiod uais)y alsuiyoul najusd jue g
sqoO %61 VAL VAL Einsewl 6102 TNNY N| V11Yda dvO1d1S 3a H2UN
no ElE} ap F1Nd30H3d HOT34IHVL VIHINNNIA
jue jue] aleyun
aleojep aleojep\

1voI1and3y 6661/2Z "¥N "©°0 VLINIAIONI GNS ILV 14V
1202°L0°L0 ND ANVJADN] VIIVHE dVIT1d1lS 3d 31Nd3D¥3d |4 V ISNdO™d HOTIHIHVL V1SIT

YHVNLYOd HVHISININGY IS
IMOLY YD 3d w201 2IMaNnd LYOdSNYSL 3d TNIDIAYI3S

YIYdd TYdIDINAW V20T TNIMISNOD
_num.a_u ..... R g U elelg WO VY
Z'lu exauy




CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA
SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE
CALATORI SI ADMINISTRARE PORTUARA BRAILA
B-dul Al.L.Cuza nr.134
CONT VIRAMENT: RO82TREZ15121G335000XXXX TREZORERIA Briila
Cod postal - 810003 BRAILA
COD FISCAL: RO 27294340
ROMANIA
TEL/FAX: 0239/613654

stplcap@yahoo.com
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Anexa nr..... ?’) veree 1a H.C.L.M. Braila nr..7 . 0,

NORME METODOLOGICE

DE CALCUL A TARIFELOR PENTRU EFECTUAREA DE PRESTATII PENTRU
TERTI DE CATRE SERVCIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE
CALATORI SI ADMINISTRARE PORTUARA BRAILA
INCEPAND CU 01.01.2021 AFLATE SUB INCIDENTA
REGULAMENTULUI (UE)352/2017

I. DATE GENERALE

Administrarea bunurilor aferente infrastructurii portuare, se face de catre
Serviciul de Transport Public Local de Calatori si Administrare Portuara Brédila care
functioneazd ca serviciu de utilitate publicd de interes local, subordonat Consiliului
Local al Municipiului Braila, cu personalitate juridicad, fiind subiect de drept civil si
comercial, cu buget propriu, conducere proprie, conturi bancare deschise la Trezoreria
Municipiului Briila, prin intermediul Compartimentului de administrare portuard si
nave de agrement.

Serviciul de Transport Public Local de Calatori $i Administrare Portuara Briila a
fost infiintat in urma H.C.L.M. Briila nr. 286/06.08.2010.

in anul 2010 in conformitate cu H.C.L.M.Bridila 431/20.12.2010, se aproba
infiintarea ,,Administrafiei portuare” conform prevederilor OG nr.22/1999.

Serviciul de Transport Public Local de Calatori si Administrare Portuara Briila
isi desfisoard activitatea 1in baza Regulamentului de organizare si functionare al
serviciului aprobat prin H.C.L.M.Braila nr.620/21.12.2017, anexa nr.l si are in
administrare, ca administrafie portuard, malul sting al fluviului Dundrea , in zona de
responsabilitate Km 170 + 875 — km 175 + 800, sector ce face parte din domeniul public
al Municipiului Bréila.

Serviciul de Transport Public Local de Calatori §i Administrare Portuarad face
parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si are ca principald activitate
organizarea, reglementarea, monitorizarea modului de desfisurare a transportului public



local la nivelul Municipiului Briila, sub controlul, conducerea si coordonarea
autoritatilor administratiei publice locale.

La intocmirea prezentelor norme metodologice s-a avut in vedere prevederile
Legii 215/2001-republicatd, a OG 71/2002 cu modificarile si completarile ulterioare
privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului
public si privat de interes local, a OG 22/1999 republicatd privind administrarea
porturilor si a cdilor navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval
apartindnd domeniului public, precum si desfidsurarea activitatilor de transport naval in
porturi §i pe ca@i navigabile interioare si a Regulamentului (UE) 352/15.02.2017, de
stabilire a unui cadru privind furnizarea de servicii portuare §i a normelor comune
privind transparenta financiard a porturilor.

II. Descriere zond de administrare a Portului Briila

Zona de administrare este situatd pe malul stdng al fluviului Dunérea de la
Km fluvial 170 +875 la Km fluvial 175 +800.

Zona veche a portului Braila - intre Km fluvial 170 + 875 — Km fluvial 172 + 300
malul stdng al fluviului Dunéirea este prevdzut cu cheu pereat si cuprinde 16 Dane, de la
1-16, destinate micilor ambarcatiuni de agrement.

- intre Km fluvial 172 +300 — Km fluvial 173 +000, este o zona neoperativd cu mal

natural;

- intre Km fluvial 173 + 400 — Km fluvial 175 + 000, se afld Santierul Naval VARD
S.A. Briila;

- intre Km fluvial 175 + 000 — Km fluvial 175 + 800 malul este natural si
inundabil;

- Debarcaderul pentru nave de nici dimensiuni intre km 172+100 si km 172 + 300,
acesta este administrat de S.C.Braicar S.A.Briila;

- Dana de operare nave fluviale : Dana ,,BAI” - Km 171 + 500;

- la Km fluvial 170 + 880 — se afld pozifionat pontonul de acostare PA 2765 nave
croazieri;

I11. Definitii si abrevieri ale termenelor utilizati

1. Definitii ale termenelor

— -|

icrt Termenul Definitia termenului g
1 t Administratie In conventiile internationale ,guvernul statului al
' carui pavilion il poartd nava sau autoritatea care are
| ~dreptul de a supraveghea o anumitd activitate
2 . Amortisment Stingerea treptatd a valorii de inregistrare in
- evidenta contabila a unui bun
3 Chei - Este constructia amenajata din piatrd si beton intr-
un port , pentru acostarea,incarcarea $i descédrcarea
vapoarelor,servind,totodatd, la consolidarea malului
- si la apararea acestuia de actiunea apelor




- Portiune de-a lungul cheiurilor unui port sau mai rar
- in mijlocul apei navigabile amenajatd pentru

Intervalul de timp de exploatare in siguranta cea

' a pluti si a se deplasa pe apd in scopul transportului
- de marfuri sau de persoane, precum §i executdrii ‘

Drapel care poartd semnele distinctive ale unui stat,

Calatoria de agrement pe o nava de pasageri, pe un
itinerar stabilit, cu mai multe escale

acostarea navelor si manipularea marfurilor

fost stablllt pentru un bun

' Este un vehicul construit, amenajat si echipat ‘pentru

unor lucriri tehnice

arborat la pupa sau pe catargul unei nave pentru a-i
indica apartenenta la o anumlta tard

L4 Croazwra
5 Dana
6 Durata normati

| 7 i N avﬁ =

"8 [Pavilion )

i

E

? Ponton

- Este un corp metalic plut1t01 in general stanonal
reallzat dintr-un ansamblu de plutitoare utilizat in
spemal pentru acostarea navelor

10  Stationa

A sta catva timp intr-un loc anumit,asteptind |

imbarcarea sau debarcarea pasagerilor, incircarea |

| sau descalcarea marfurilor

11 | Tarif

Este pre;ul sau taxa oficiala stabilita pentru
| prestarea unor servicii

12 Tarif chéiaj
stationare la PA 2765

' Este tariful care se aplici tuturor navelor care

| stationeazi la pontoanele S.T.P.L.C.A.P. Briila si
. se exprima in lei/nava/zi.Acesta este tabilit potrivit
prevederilor H.C.L.M. Briila nr.722/2018, anexa

'nr.2,pct.1

|13 | Tarif cheiaj fara
| - operatiuni

- Este tariful care se aplicd tuturor navelor care '

stationeazi la cheu/mal neamenajat la pontoanele
tertior, in cazul in care se depédseste facilitatea celor
doud nave care pot stationa gratuit §i se exprimé in
lei/nava/zi. Acesta este stabilit potrivit prevederilor
H.C.L.M. Briila nr. nr.722/2018, anexa nr.2,pct.1,
lit.a

14 Tarif de cheiaj sub
operatiuni

Tarif de stationare la
chei pontoane
permanente ter{i mal
- amenajat

- Este tariful care se aplica tuturor navelor care

Portuari Briila si se exprimi in lei / tond

' factureaza diferentiat functie de lungimea de chei

opereazd in zona de administrare a Serviciului de
Transport Public Local de Cédlatori si Administrare

- marfd/pentru: marfuri generale, vrac, animale vii,
produse petroliere etc. Acesta este tabilit potrivit
prevederilor H.C.L.M. Braila nr. nr.722/2018, anexa
' nr.2,pct.1,lit.b

Este tariful care se se aplica tertilor, care
' stationeaza permanent la cheiurile aflate in

| administrarea Serviciului de Transport Public Local
' de Calatori si Administrare Portuara Brédila si se




chei pontoane
permanente terti mal
neamenajat

| Tarif de stationare la

| ocupatd stlpulata in contract 51 se. expuma in lei /

- ml chei/zi stabilit potrivit prevederilor H.C.L.M.

- Brdila nr.722/2018, anexa nr.2,pct.2.

- La pontoanele tertilor, pot stationa gratuit inci doud
- nave inmatriculate indiferent dacad sunt sau nu ale

- beneficiarului iar pentru navele care depdsesc

| Este tariful care se se apllca tertilor, care

' neamenajat ocupata stipulatd in contract si se
- exprimai in lei / ml mal neamenajat/zi, stabilit
potrivit prevederilor H.C.L.M. Braila nr. 722/2018,

numdrul stabilit, se aplica integral tariful de cheiaj
fara ope1at1un1 ,

sl - |

stafioneazd permanent la mal neamenajat aflate in
administrarea Serviciului de Transport Public Local
de Céldtori i Administrare Portuard Briila si se
factureazd diferentiat functie de lungimea de mal

anexa nr.2, pct.3., completatd cu H.C.L.M.nr.486/
30.10.2017. :
La pontoanele tertilor, pot stationa gratuit incd doua |
nave inmatriculate indiferent dacd sunt sau nu ale
beneficiarului

17

Tarltul pentru
ehberarea acordului

- de principiu,
eliberarea de avize
| pentru lucridri de

| investitii si

' moderniziri portuare

18

Tarlf de inchiriere

salupa de pasageri

,,Grindeni”

19

120 |

,.Lacu Sarat”

Tarif curse de
agrement pe fluviul

! Dundrea a
' pasagerului fluvial de

90 de locuri ,,LACU
SARAT,, in regim de
tarifare pe baza de

bilet pentru o ord de
mars

- Tarif de inchiriere
' nava de pasageri

- Calétori si Administrare Portuard Braila, pentru

Este tariful care se apllca teltllm ce au incheiat un
contract cu Serviciul de Transport Public Local de

- eliberarea acordului de principiu solicitat de diverse :
institutii in vederea realizirii diverselor lucriri si

- se exprimi in lei /aviz stabilit potrivit prevederilor
 H.C.L.M. Braila nr. 722/2018, anexa nr.2, pct.7.
Este tariful care se apllca ter‘;1101 pentru inchirierea
- salupei de pasageri ,,Grindeni,, Acesta este

lei/ord/stationare stabilit potrivit prevederilor
i H.C.L.M. Braiila nr. 722/2018, anexa nr.2, pet.8.

g_"Este tariful care se aplica teltllol pent1u inchirierea
' navei de pasageri ,,Lacu sarat,, Acesta este
~diferentiat pentru timpul de marg si timpul de

- H.C.L.M. Briéila nr. 722/2018, anexa nr.2, pet. 9
Este tariful care se aplica calatorilor pen‘uu

de mars si timpul de stationare si se exprimé in
- lei /ord/persoand sub forma de bilet de célatorie.

diferentiat pentru timpul de mars si timpul de
stationare §i se exprima in lei /ord/mars si/sau

stationare §i se exprimi in lei /ord/mars si/sau
lei/ord/stationare stabilit potrivit prevederilor

efectuare unei curse de o ord cu nava de pasageri
,,Lacu Sarat,, Acesta este diferentiat pentru timpul

stabilit potrivit prevederilor H.C.L.M. Bréiila nr.
722/2018, anexa nr.2, pct.10.




2. Abrevieri ale termenilor

! z; ; Abrevierea Termenul abreviat
1 |S.T.P.L.C.AP  Serviciul de Transport Public Local de Calatori si
E E | Administrare Portuara
(2 } H.C.L.M. Braila | Hotarare a C011s111ulu1 Local Munlclpal Bralla
I |cD " ] Cheltuieli directe
i3 | Cin Coeflclent mediu de intretinere si 1épara'1:é anual
4 i R Valoarea 1nt1et1neulor 51 1epa1at1110r anuale
[ 5 i Vi - Valoarea de lnventar _'
6 Cp ' Cal putere o
|7 { Cmars | Consum combustibil in mars S
'8 | Cslat,o.,a,c ?"Consum combustibil in sta‘;lonale -
9 | Ca ﬁ Cota de aprov1210na1e
10 | Canuale ' Cheltuieli anuale
11 | Cc | Costuri combustibil _ 0
12 [Ceu Costuri ulei
|13 { CcPerva | Cost combustibil farda TVA -
14 1 CuPrrva | Cost ulei fara TVA
115 ' Cromv ' Cheltuieli retril;utie orard munci vie

Interval de timp la care se face schimbul de ulei la

" M.P.

' Lungime totala desfasurat

Interval de timp la care se face schimbul de ulei la
| M.A.
Durata normata de utilizare

' Lungime totald de desfiasurare a Danelor

“Lunglme totald de desfasurare a debarcaderulm

Lun01me ‘administrata mal amenajat

' Lungimea totala de desfagurare a malului

neamenaJ at

Motor auxiliar

' Numir motoare principal

' Numir motoare auxil

Numar motoa1e aux111a1e care funct,loneaza in

£ i :

' 21 | Valoarea de Inventar | Este valoarea exprimatd in bani, la un anumit g
! | moment a unui bun ce a fost inregistrat in evidenta |
| contablla F




R | stationare

i‘m“2“9m - _T\IOM—“ R -WN?“Numﬁr ore mars : -

30 | Nos o ) B
31 ! Nom Numar ore exploatare/an

EE:'Z-—_— IT]ZJe ) Numa_;—&e zile de statlonare la mal -
133 [ Nuave | Numir nave -

| 34 [ Qu;T_ ' Consum de ulei in stationare -
135 !_Q—u—mm ru"Cm'bnsum de ulei in mars

{36 fQ 7 i Alte cheltuieli estimate neprev'azft_é -

1 37 J q Puretea motorului pr1nc1pa-1' - -
| 38 ; qi - Consum SpCCIflC de combustibil M.P.
!39 [qg Consum spemﬁc de combustibil M.A.

140 I—Eb Consum orar de combustibil al caldarmel

{4_1 EQU ' Consum anual de ulei

42 _—%—QT Cheltulell totale pentru combustlbll $l lubrlfxanp

{43 iQC ' Consum anual ‘de combustibil

44 - ,IQo ' Consum orar de motorma -
;4-5 ; |Qli0 Consum ‘orar de ulei

f 46 [ Qu ' Consum de ulei anual

47 [ Qes Consum motorir n statlonme
| 48 F Qont Consum motorini in mar§
I48 [_QC Costurl combust1b11 7 )
50 }TST Ta11f stai;lonare -
5 S |mp . | SvET panat e e e
(52 ;fnl - o Metm 11n1a1

53 | PA

| 54 [f’M ‘ -
| 55 | PU Pre; unitar a unel tone de uIel """ -
56 TR. - Cheltu1cll pentlu mtretmerea z1lmca si per10dlca

| 57 R E Ra | Repara‘;le accidentala - =
| 58 | Rk ___"R?pd;étle capltala

59 | RC1 ] .ﬁe_:'é_}:)_é'r_a_{l_e curentd de grad 1 R
1 60 | RC2 Reapalatle curenta de grad 2 -
61 | Reneu Repalatle cheu

| 62 | RS Cheltuleh alc navei - Regle navi ~
163 |S _Salar11 . _

| 64 ' Tp Tunp dlsponlbll anual

| 65 ; Te N Tlmp calendaristic B
| 66 | Teamio Tarlf curse de agrement ma15/01a

67 l Tr Tunp anual pentru 1epa1at11




168 | Tom _ Tarif utilizare nava in mars

69 ; Tos | Tarif utilizare nava in statlonale
170 g TC,ST,M276§ Ta11f Ch@la_] sfatlonare la PA 2765
-ﬁ'fmuﬁrcpo " Tarif E:l{elaj fara opelatlum ) - R
—72ﬂ|ﬁTc_go | Tarif chelaJ sub ope—;éfium -
e TM e et AR .

IV. DISPOZITII GENERALE

A. Se vor avea in vedere urmitoarele dispozitii generale:

1.Aceste norme se aplicd tuturor navelor care utilizeazi infrastructura portuara
aparfindnd Serviciului de Transport Public Local de Cilitori si Administrare Portuari
Braila si sunt valabile pe toatd zona sa de responsabilitate intre km 170+ 875 si km 175
+ 800.

2.Tarifele portuare pentru navele fluviale se aplicd tuturor armatorilor, agentilor sau
beneficiari acestora.

3.Dreptul de aplicare al tarifelor portuare ia nastere la intrarea oricirei nave in zona de
administrare §i se stinge la iesirea navei din aceasta.

4.Pentru navele armatorilor roméani sau striini se aplica tarifele exprimate in lei.
5.Modificarea tarifelor Serviciului de Transport Public Local de Calitori si
Administrare Portuard Bridila se va face numai in ultimul trimestru al anului in curs
pentru anul urmétor, prin Hotarari ale Consiliului Local, potrivit art. 37 din OG
22/1999 republicatd privind administrarea porturilor si a ciilor navigabile, utilizarea
infrastructurilor de transport naval apartindind domeniului public, precum si
desfdasurarea activitdtilor de transport naval in porturi si pe cdi navigabile interioare.
Modificare poate fi operata dupd obtinerea avizului de la Consiliul de Supraveghere din
Domeniul Naval.

6.Intrarea / iegirea navelor in / din zona de administrare a Serviciului de Transport
Public Local de Calatori si Administrare Portuard Braila, se face doar cu avizul
acestuia.

7.Pentru a beneficia de prestatiile sau serviciile oferite de Serviciului de Transport
Public Local de Calatori si Administrare Portuard Braila, toti armatorii, agentii sau

beneficiarii au obligatia de a incheia un contract de prestari servicii portuare.




8.0rice divergentd aparutd intre Serviciului de Transport Public Local de Cilitori si
Administrare Portuard Braila si beneficiari, va fi rezolvati conform prevederilor
contractuale.

In situatia in care nu existd un contract in derulare, Serviciului de Transport Public
Local de Calatori si Administrare Portuard Braila nu va pune la dispozitie infrastructura
portuard navelor sosite pentru operare /stationate in zona sa de responsabilitate, pani la
achitarea integrald a contravalorii prestatiei portuare respective conform tarifului.
9.Toti armatorii, agenti, beneficiari au obligatia de a pune la dispozitia Serviciului de
Transport Public Local de Caldtori si Administrare Portuard Briila. toate datele
necesare facturdrii corecte a utilizarii infrastructurii portuare aflate in administrarea sa.
Datele vor fi prezentate Compartimentului de Administrare Portuara, Nave de Agrement
din cadrul institutiei sub forma de acte oficiale, semnate si stampilate de cei in drept si
o facd, care sd ateste veridicitatea informatiilor incluse.

10.Nedepunerea de cétre armatori, agenti sau beneficiari a datelor si documentelor
necesare aplicdrii corecte a tarifelor da dreptul Serviciului de Transport Public Local
de Calatori §i Administrare Portuard Briila, si efectueze calcule in vederea facturarii pe
baza propriilor informatii.

11.Tariful de stafionare la chei pontoane permanente terti se aplicd tertilor, care
stationeazd permanent la cheiurile aflate in administrarea Serviciului de Transport
Public Local de Cilatori si Administrare Portuard Briila si se factureazi diferentiat
functie de lungimea de chei ocupata stipulatd in contract si se exprima in lei / ml chei/zi
La pontoanele terfilor, pot stationa gratuit inci doud nave inmatriculate indiferent daca
sunt sau nu ale beneficiarului.

Pentru navele care depdsesc numairul stabilit la aliniatul precedent, se aplica integral
tariful de cheiaj fard operatiuni.

12.La pontoanele terfilor care stationeazad la mal neamenajat, se aplici 75 % din tariful
de cheiaj fard operatiuni.

La pontoanele tertilor pot stationa gratuit, inci dou# nave inmatriculate indiferent daca
sunt sau nu ale beneficiarului.

Pentru navele care depdsesc numarul stabilit la aliniatul precedent, se aplici 75 % din
tariful de cheiaj fara operatiuni.

13.In situatia in care nu existd un contract in derulare, se aplica tarifele in vigoare la
data la care se intocmeste factura, respectidndu-se normele de aplicare previzute in

instructiuni.




14.Ziua de calcul este ziua calendaristica in care nava intrd / iese in / din zona portuari,
ludndu-se in calcul ziua inceputi .

15.Pentru toate situatiile, fractiunea unei zile va fi luati in considerare si va fi facturata
ca zi intreaga.

16.Sunt scutite de la plata tarifelor conform art.3 din O.G. 22/1999 :

- navele militare, navele din dotarea Politiei de Frontierd Roméane,Politiei
Romaéne,Autoritdtii Nationale a Vamilor, Autoritdtii Navale Romane si Regiei
Autonome ,,Administratia Fluviald a Dunarii de Jos,, Galati;

- porturile militare si zonele in care se desfidsoard in exclusivitate activititi

militare, de ordine publica si securitate nationala.

B) Conditii de aplicare a tarifelor

1. Tarifele portuare si tarifele pentru prestatii, servicii se aplici pe toati zona de
responsabilitate a Serviciului de Transport Public Local de Cailitori si Administrare
Portuard Brdila fird deosebire, in concondantd cu prevederile legale in vigoare si cu
cele stipulate in contractul de prestari servicii, incheiat intre Serviciului de Transport
Public Local de Céalédtori §i Administrare Portuard Briila si beneficiari.

2. In situatia in care nu existd un contract in derulare, se aplica tarifele in vigoare la
data la care se Intocmeste factura, respectindu-se normele de aplicare previzute in
instructiuni.

3. Ziua de calcul este ziua calendaristica in care nava intrd / iese in / din zona portuari,
ludndu-se in calcul ziua inceputa.

4. Beneficiarii care inchiriazd mal sau teren sunt obligati si obtind toate avizele si
autorizatiile necesare pentru desfasurarea activitdtilor contractate in contul si pe
cheltuiala acestora, cu respectarea prevederilor legale.

5. Fiecare beneficiar semnatar al unui contract are obligajia de a colecta recipiente,
deseuri menajere, deseuri textile, metalice §i de carburanti-lubrifianti, si anunte
Serviciul de Transport Public Local de Calatori i Administrare Portuard Briila pentru
ridicarea acestora.

6. Fiecare beneficiar are obligatia de a asigura in permanentd paza si supravegherea
pontonului sau a navei acostate.

7. Pentru toate situatiile, frac{iunea unei zile va fi luatd in considerare si va fi facturata

ca zi intreaga .



V. CLASIFICAREA $I MODUL DE DETERMINARE A TARIFELOR

Prezenta metodologie stabileste clasificarea si modul de determinare a tarifelor
pentru serviciile prestate de cdtre SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE
CALATORI ST ADMINISTRARE PORTUARA BRAILA.

A) CLASIFICAREA TARIFELOR

1. Tarif cheiaj stationare la PA 2765

a) tarif cheiaj fard operatiuni

b) tarif cheiaj sub operatiuni incédrcare - descdrcare marfuri
Tarif stationare la chei pontoane permanente ter{i mal amenajat
Tarif stationare la chei pontoane permanente ter{i mal neamenajat

Tarif stationare nave croazierd la pontoanele S.T.P.L.C.A.P. Braila

LU, T - TS B S

Tarif pentru eliberarea acordului de principiu, eliberarea de avize pentru lucrari
de investitii si modernizdri portuare

(@)

Tarif pentru inchirierea salupei de pasageri ,,Grindeni,, - mars si stationare

~

Tarif pentru inchirierea navei de pasageri ,,Lacu Sérat,, - mars si stationare

8..Tarif pentru curse de agrement pe fluviul Dundrea a navei de pasageri ,,Lacu
Sédrat,, in regim de tarifare pe baza de bilet/ora.

9. Tarif pentru inchirierea navei de pasageri ,,Chira Chiralina,, - mars ti stationare
10. Tarif curse de agrement pe baza de bilet ,,Chira Chiralina,,
9.Tarif refurnizare energie electrica

10.Tarif refurnizare apa potabila

1. TARIF CHEIAJ STATIONARE LA PA 2765 PENTRU NAVE FLUVIALE
e tarif cheiaj fard operafiuni
e tarif cheiaj sub operatiuni incarcare - descédrcare marfuri
Acest tarif se aplicd tuturor tertilor care stationeazd la pontoanele serviciului.
Pentru stationarea in dana dubla, tripla, etc., se va factura stationarea la ponton a
fiecarei nave, aplicindu-se tariful de cheiaj fdard operafiuni.
Serviciul de Transport Public Local de Caldtori si Administrare Portuard Bréaila
poate incheia contracte de prestdri servicii portuare cu persoane fizice sau juridice ce
pot stationa la PA 2765 in afara sezonului estival sau pe timpul acestuia cu obligatia de

a elibera pontonul la sosirea navelor de croaziera in vederea acostérii acestora.

10



a) Tarif cheiaj fira operatiuni

Tariful de cheiaj fiard operatiuni se aplicd pe toatid durata stationdrii navei la

cheu/mal neamenajat la pontoanele tertilor.

b) Tarif cheiaj sub operatiuni

Tariful de cheiaj sub operatiuni se aplicdi navelor care opereaza in zona de
administrare a Serviciului de Transport Public Local de Cilitori si Administrare
Portuard Briila si se exprimd in lei / tond marfa/pentru: mirfuri generale, vrac, animale
vii etc.

Pe timpul stationdrii navei in zona de administrare a Serviciului Public de
Administrare Portuard si Transport Naval Briila, nu se vor aplica alte tarife portuare .

Structura cheltuielilor ocazionate de prestarea serviciilor corespunzitoare acestor
tarife este:

1. Cheltuieli cu munca vie

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmitoarelor categorii de cheltuieli: a.
salariu de bazi; b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor
stabilite de legislafia in vigoare la suma rezultata la punctul a; c. norma de hrani pentru
personalul navigant; d. sporuri de repaus siptamanal pentru orele suplimentare lucrate
in zilele de simbata, duminicd si sarbitori legale.

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 250 zile lucrdtoare/an X 8 ore/12 luni =
166,66 ore lucrdtoare/lund — medie.

250 zile lucrdtoare X 8 ore = 2000 de ore lucrdtoare pe an.

Salariul de bazd determinat s-a imparfit la 166,66 ore lucrdtoare/lund — media si s-a
determinat media salariului orar.

Personal: mecanic = 1

Acest personal este cel prevdzut in certificatul de incadrare cu echipaj minim de
sigurantd al pontonului si in organigrama de incadrare a serviciului.

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 43,74%.

2. Cheltuieli cu amortizarea

Reprezintd media lunarda a cheltuielilor (cota parte) de stingere treptati a valorii de
inregistrare in contabilitate si este in funcfie de durata normatd de functionare a

pontonului.
Ponderea cheltuielilor cu amortizarea in total cheltuieli directe: 55,43%.
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3. Cheltuieli cu reparatiile / intretinerea
Valoarea estimaté a reparatiilor planificate pentru un an de zile.

Valoarea intretinerilor si reparatiilor anuale: 12 Revizii tehnice (RT) - 2 ani X % Valoarea
de inventor; 4 Reparatii curente (RC1) - 3 ani X %Vi; 3 Reparatii curente (RC2) - 6 ani
X %Vi/24 ani / durata normatd de functionare a mijlocului fix - pontonului (24 ani).

Ponderea cheltuielilor cu intretinerea si reparatiile in total cheltuieli directe: 0,83%.
Total Cheltuieli Directe (1+2+3)

Rezultd prin insumarea Cheltuielilor cu munca vie, Cheltuieli cu reparatiile/intretinerea,
Cheltuielile cu amortizarea mijlocealor fixe.

Determinarea tarifului de cheiaj fara operatiuni: total cheltuieli pe an - lei/numar
mediu nave pe an, respectiv 30/365

Determinarea tarifului de cheiaj cu operafiuni: total cheltuieli pe an - lei/numar tone pe
an. .

Noté: In calculul acestui tarif s-a folosit valoarea medie a tonelor marfi avindu-se in -
vedere istoricul operatiunilor de incdrcare/descircare ce s-a efectuat in ultimul an
calendaristic incheiat.

2. TARIF STATIONARE LA CHEI PONTOANE PERMANENTE TERTI MAL
AMENAJAT

Acest tarif se aplicd terfilor care stationeazd permanent la cheiurile aflate in
administrarea Serviciului de Transport Public Local de Cialatori si Administrare
Portuard Bridila si se factureaza diferentiat functie de lungimea de chei ocupati stipulata
In contract §i se exprima in lei / ml chei/zi.

1. Cheltuieli cu muneca vie/an

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 250 zile lucrdtoare/an X 8 ore/12 luni =
166,66 ore lucrdtoare/lund — medie.

250 zile lucrdtoare X 8 ore = 2000 de ore lucrdtoare pe an.

Salariul de baza determinat s-a impéartit la 166,66 ore lucriatoare/lund — media si s-a
determinat media salariului orar.

Personal: 2

Numirul de persoane luat in calcul este cel care se ocupd de inchierea contractelor , de
facturare, de incasare,de urmarire a modului de achitare a prestatiilor, de monitorizare
zilnicd a zonei de responsabilitate etc. conform incadririi din organigrama serviciului si
a fisei postului .

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 32.27%.

2. Cheltuieli materiale

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu intretinerea anuald a terenului portuar
pe lungimea de 4925 ml, pe malul stdng la fluviului Dunéirea, de la Kilometrul fluvial
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170 +875 pana la Km fluvial 175 + 800, lungime aflatd in administrarea Serviciului de
Transport Public Local de Cildtori si Administrare Portuari Briila (Cosit mecanic
100mp, Taiat tufisuri cu densitate mai mici de 50 de tupe /100mp, incédrcat/descircat
vegetatie in mijloc auto, doborirea cu feristriul mecanic a arborilor cu diametrul 10-
30 cm/buc, depozitat la groapa de gunoi vegetatie/toni, tocat crengi/ord. Pe an se fac 3
activititi de intretinere.).

Ponderea cheltuielilor material in total cheltuieli directe: 67,73%.

Total Cheltuieli Directe (1+2+3)

Rezultd prin insumarea Cheltuielilor cu munca vie, Cheltuieli material.

Lungimea de stationare la chei pontoane permanente terfi mal amenajat si
neamenajat = 4925 ml

Este lungimea datd in administrare S.T.P.L.C.A.P.Briila, Kilometrul fluvial 170 +875
pana la Km fluvial 175 + 800 = 4925 ml

3. Determinarea tarifului de stationare la mal neamenajat pontoane permanente
terfi lei/ml/mal neamenajat/zi

In calculul lungimii de mal amenajat, s-au avut in vedere urmitoarele:
Zona de administrare a S.T.P.L.C.A.P. Briila este de la Km fluvial 170 + 875 pana la
Km fluvial 175 + 800, ce cuprinde si dane amenajate §i mal neamenajat.
Lungimea totald desfagurata (Ltd) = 4925 ml
Cele 16 Dane prevdzute cu cheu pereat —fiind considerat mal amenajat se desfasoard de
la Km fluvial 170 + 875 la Km fluvial 172 + 300
Lungimea totald de desfisurare a Danelor(LtdD) = 1425 ml
Debarcaderul pentru nave de mici dimensiuni se desfasoara de la Km fluvial 172 + 100
la Km fluvial 172 + 300
Lungimea totald de desfagurare a debarcaderului(Ltdd) = 200ml
lungimea administratd mal amenajat (Ls)
Ls = LtdD — Ltdd =1425ml —200ml =1225ml

3. TARIF STATIONARE LA CHEI PONTOANE PERMANENTE TERTI MAL
AMENAJAT

Acest tarif se aplicd tertilor care stationeazid permanent pe toatd lungimea malului
neamenajat al fluviului Dunérea aflat in administrarea Serviciului de Transport Public
Local de Cilatori si Administrare Portuard Briila si se factureazid diferentiat functie de
lungimea de mal neamenajat ocupati, stipulatid in contract si se exprimi in lei / ml mal
neamenajat/zi .

2. Cheltuieli cu munca vie/an

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 250 zile lucritoare/an X 8 ore/12 luni =
166,66 ore lucritoare/luni — medie.
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250 zile lucrdtoare X 8 ore = 2000 de ore lucritoare pe an.

Salariul de bazd determinat s-a impirtit la 166,66 ore lucritoare/luni — media si s-a
determinat media salariului orar.

Personal: 2

Numairul de persoane luat in calcul este cel care se ocupa de inchierea contractelor , de
facturare, de incasare, de urmarire a modului de achitare a prestatiilor, de monitorizare
zilnicd a zonei de responsabilitate etc. conform incadririi din organigrama serviciului si
a fisei postului .

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 46.56%.

2. Cheltuieli materiale

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu intretinerea anuala a terenului portuar
pe lungimea de 3700 ml, pe malul sting la fluviului Dunarea, lungime aflati in
administrarea Serviciului de Transport Public Local de Cilitori si Administrare
Portuard Brdila (Cosit mecanic 100 mp, Taiat tufisuri cu densitate mai mica de 50 de
tupe /100mp, incarcat/descdrcat vegetatie in mijloc auto, doborirea cu ferdstriul
mecanic a arborilor cu diametrul 10-30 c¢m/buc, depozitat la groapa de gunoi
vegetatie/tona, tocat crengi/ora. Pe an se fac 3 activitati de intretinere.)

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe: 53,44%.

Total Cheltuieli Directe (1+2+3)

Rezultd prin insumarea Cheltuielilor cu munca vie, Cheltuieli material.

Lungimea de stationare la chei pontoane permanente terfi mal amenajat si
neamenajat = 4925 ml

Este lungiﬁlea datd in administrare S.T.P.L.C.A.P.Briila, Kilometrul fluvial 170 +875
pand la Km fluvial 175 + 800 = 4925 ml

3. Determinarea tarifului de stationare la mal neamenajat pontoane permanente
terti lei/ml/mal neamenajat/zi

In calculul lungimii de mal amenajat, s-au avut in vedere urmitoarele:
Zona de administrare a S.T.P.L.C.A.P. Briila este de la Km fluvial 170 + 875 pdna la
Km fluvial 175 + 800, ce cuprinde si dane amenajate si mal neamenajat.
Lungimea totala desfaguratd (Ltd) = 4925 ml
Cele 16 Dane prevazute cu cheu pereat —fiind considerat mal amenajat se desfiasoara de
la Km fluvial 170 + 875 la Km fluvial 172 + 300
Lungimea totald de desfasurare a Danelor(LtdD) = 1425 ml
Debarcaderul pentru nave de mici dimensiuni se desfisoara de la Km fluvial 172 + 100
la Km fluvial 172 + 300
Lungimea totald de desfasurare a debarcaderului(Ltdd) = 200ml
lungimea administratd mal amenajat (Ls)
Ls = LtdD — Lidd =1425ml —200m! =1225ml
Lungimea totald de desfasurare a malului neamenajat (Ltmn)
Ltmn = Ltd — Ls = 4925ml —1225ml = 3700ml
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4. TARIF STATIONARE NAVE CROAZ_IERA LA PONTOANELE S.T.P.L.C.A.P.
BRAILA
Tariful cheiaj stationare nave de croaziera la pontonul de acostare PA 2765.
Acest tarif se aplicd tuturor navelor de croazierda care stationeaza la pontoanele
serviciului .
Serviciul de Transport Public Local de Calatori si Administrare Portuard Briila
poate incheia contracte de prestdri servicii portuare cu persoane fizice sau juridice ce
pot stationa la PA 2765 cu obligatia de a elibera pontonul la sosirea navelor de

croaziera in vederea acostarii acestora.

NE: SPECIFICATIE Cheltuieli
crt. lei
Cheltuieli cu munca vie

1.1. |[Salarii (servicii de expertiza,
evaluare,asistent{a tehnici)

Total/an (1)

2 Cheltuieli cu materiale
Amortisment(A)

2.1.3 [Total amortisment/an(6) (7/8)

[3S]
—
—

2.1.4 [Coeficient mediu de intrefinere
si reparare anual (Cm)

2.1.5 |Valoarea intrefinerilor si
reparatiilor anuale (R)

2.1.6 [Valoarea de inventar (Vi)(7)

2.1.7 Durata normata de

i utilizare(Du)(8)

2.1.8 [Numair zile exploatare /
an(Nzs)(3)

Cheltuieli materiale/an(2)

%]
—_
O

CHELTUIELI DIRECTE/an (4) |(1+2)
Tarif stajionare/zi (Tst) (4/3)
TARIF stationare lei/navi/zi(5)
Rata medie a inflatiei(6)(5X6) |(5X6)

EAEFAEN IR

1.Cheltuieli cu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contributii sociale aferente fondului de
salarii, normd de hrand pentru personalul navigant,sporuri .

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urméitoarelor categorii de cheltuieli:
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a. salariu de bazi;

b. contribufiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
legislatia in vigoare la suma rezultati la punctul a.

¢. norma de hrani pentru personalul navigant

d. sporuri de repaus siptimanal pentru orele suplimentare lucrate in zilele de simbata,
duminicd §i sdrbatori legale

S-a luat in calcul :
Intr-un an calendaristic avem:
250 zile lucratoare/an X 8 ore/12 luni = 166,66 ore lucridtoare/luni — medie
250 zile lucrdtoare X 8 ore = 2000 de ore lucritoare pe an
Salariul de bazid determinat s-a impartit la 166,66 ore lucritoare/luni — media $1 s-a
determinat media salariului orar
Personal:  Sef compartiment administrare portuard = 1

Mecanic = 1

Marinar = 1
Numairul de persoane luat in calcul este cel care se ocupd de paza pontonului si
exploatarea in sigurantd a acestuia , de acostarea in sigurantd a navelor de croazieri, de
incasare, de urméarire a modului de acostare §i plecare a navelor, conform incadririi din
organigrama serviciului si a figei postului.
Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 79,13%.

2. Cheltuieli cu materialele
Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu deplasarile in teren, materiale de

intretinere, obiecte de inventar.
S-a ficut o media lunard a acestor cheltuieli insumate.

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe:20,87%.
3. Amortismentul

Amortismentul reprezintd media lunard a cheltuielilor de stingere treptatd a valorii de
inregistrare in contabilitate si este in functie de durata normati de functionare .

4. Valoarea cheltuielilor intretinerilor si reparatiilor anuale

Acest element de calcul cuprinde valoarea estimati a reparafiilor planificate pentru un
an, si se va calcula inmultind coieficientul mediu de reparatie anual cu valoarea de
inventar al mijlocului fix.

5. Numarul de zile an calendaristic

Acest element de calcul cuprinde numirul total de zile dintr-un an

6. Total cheltuieli materiale/an

Acest element de calcul cuprinde suma cheltuielilor dintre amortisment si valoarea
cheltuielilor intretinerilor si reparatiilor anuale
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7. Cheltuieli directe/an

Acest element de calcul cuprinde suma cheltuielilor totale anuale cu munca vie si a
totalului cheltuielilor materiale

8. TARIF stationare lei/navi/zi

Acest element de calcul s-a dedus ca fiind raportul dintre valoarea cheltuielilor directe
pe un an de zile si numarul de zile din acel an.

Notéa:Acest tarif s-a calculat pentru o singurd navi de croazierd , avand in vedere
istoricul acostariilor navelor de croaziera la acest ponton.

5. TARIF PENTRU ELIBERAREA ACORDULUI DE PRINCIPIU, ELIBERAREA DE
AVIZE PENTRU LUCRARI DE INVESTITII ST MODERNIZARI PORTUARE

Tariful pentru eliberarea acordului de principiu, eliberarea de avize pentru lucriri
de investifii §i modernizidri portuare se aplicd terfilor ce au incheiat un contract cu
Serviciul de Transport Public Local de Calatori si Administrare Portuard Briila.Acodrul
de principiu se va elibera in urma solicitdrilor scrise ale acestora anexind documente
de susfinere, cum ar fi: proiectul de amplasare, schitd cu fluxuri tehnologice, memoriu
tehnic justificativ, planuri de realizare a constructiei pe etape etc
Structura cheltuielilor ocazionate de prestarea serviciilor corespunzitoare acestor tarife
este:

1.Cheltuieli cu munca vie

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmiatoarelor categorii de cheltuieli: a.
salariu de bazd; b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor
stabilite de legislatia in vigoare la suma rezultatd la punctul a., ¢. norma de hrani
pentru personalul navigant d. sporuri de repaus saptaménal pentru orele suplimentare
lucrate in zilele de sdmbata, duminica §i sarbitori legale.

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 250 zile lucritoare/an X 8 ore/12 luni =
166,66 ore lucrdatoare/lunid — medie.

250 zile lucritoare X 8 ore = 2000 de ore lucratoare pe an.

Salariul de bazd determinat s-a impartit la 166,66 ore lucrdtoare/luni — media si s-a
determinat media salariului orar.

Personal: 2

Numérul de persoanal luat in calcul este cel care se ocupd de emiterea avizului si
deplasarea in teren , conform incadrarii din organigrama serviciului si a fisei postului .

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 55.98%.

2. Cheltuieli cu materialele
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Acest element de calcul cuprinde cheltuielile medii lunare cu: hartia, intretinere
calculator si imprimanta, amortizare calculator, imprimanta.
deplasirile in teren, materiale de intretinere, obiecte de inventar,

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 44.02%.
Total Cheltuieli Directe (1+2+3)

Rezulta prin insumarea Cheltuielilor cu munca vie, Cheltuieli cu materialele

6.TARIF DE INCHIRIERE A SALUPEI DE 11 LOCURI »sGRINDENI,,

Acest tarif se aplicd salupei .,GRINDENI,, ce se afli in administrarea
S.T.P.L.C.A.P. Briila .

Serviciul de Transport Public Local de Calatori si Administrare Portuari Briila
poate 1incheia contracte de prestiri servicii privind inchirierea acestel salupe
persoanelor fizice sau juridice punénd la dispozitie beneficiarilor, salupa $i personalul
ce o deserveste pe toatd durata activitatii .

In caz de for{d majora (furtuni, vant puternic) STPLCAP Briila poate rezilia
contractul de prestiri servicii fird nici o obligatie fati de beneficiar, returnand
contravaloarea achitati.

Nava este salupa de pasageri pentru curse de zi si nu efectueazd mars intre orele
19.00-06.00.

Pe toatd durata de inchiriere a salupei, persoanele fizice sau Juridice imbarcate la
bord vor respecta toate dispozitiile date de Comandantul salupei, conforméndu-se

ordinelor date in conformitate cu Regulamentul Navigatiei pe Dunire si a Rolului

acesteia.
Nr, SPECIFICATIE Glraltnzeli
crt. lei
1 Cheltuieli cu munca vie
1.1. Salarii (servicii de expertiza,

evaluare,asistents tehnica)

1.1.5, Total (1)

2 Cheltuieli cu materiale

2.1 Amortisment(A)(2)

2B Cheltuieli cu reparatii

2.2, 1, Fondul de timp calendaristic(Tc)

2.2 2. Imobilizari in reparatii planificate(Tgp)

2.k 3. Fond de timp reparatii accidentale(Tra)

2 4 Fond de timp intretinere zilnica si periodicid(Tc)
s Fond de timp anual pentru reparatii(Tg)

18



2.2.6. Fond de timp disponibil anual(Tp)(6)

2.2, 7. INr.ore de marg/an(Noy)

2.2.8, Nr.ore de stationare/an(Nos)(8)

2.2.9, Cheltuieli cu reparatiile planificate (R)(3)

2.2.10.  [Cheltuieli pentru combustibili si lubrifianti

2.2.11.1. |Consum anual de motorina(Qc)

2.2.12.2. [Consum de motorini in mars(Qcm)

2.2.13.3. [Total consum de motorini

2.2.14.4. |Costuri combustibil(C¢)

2.2.15.5. |Consum anual de ulei(Qy)

2.2.16.6. |[Consum de ulei in mars(Qcym)

2.2.17.7. [Total consum ulei

2.2.18.8. |Cheltuieli totale ulei in mars(Pcym)

2.2.19.9. [Costuri ulei (Cu)

2.2.20.10 |Cheltuieli totale pentru combustibil in

: mars(Cmars)

2.2.21.11 [Cheltuieli totale pentru combustibil si

: lubrifianti(QT)(4)

2.2.22. [Cotd de aprovizionare(Ca)(5)

2.2.23. |Cheltuieli anuale(Canuale)(9)

2.2.24. [Total cheltuieli materiale

3, Cheltuieli directe(1+Total cheltuieli materiale) |(1+Total cheltuieli mat.)

4. Valoare de inventar (V1)

5. Durata normatd de utilizare (Dy)

6. Calcul justificativ

6.1 . Tarif utilizare salupa de pasageri ,,Grindeni,, in  [(1+2+3+4+5/6)
mars/ord

7 Tarif propus utilizare salupa de pasageri Rotunjit la intreg
,,Grindeni,, in mars/ori(8)

7.1. Rata medie a inflatiei (9) (8X9)

8.1 Tarif utilizare salupa de pasageri ,,Grindeni,, in [9/8
stafionare/ora

0. Tarif propus utilizare nava de pasageri ,,Lacu Rotunjit la intreg
Sdrat,, in stationare/ori(10)

9.1 Rata medie a inflatiei (11) (10X11)

In calculul de fundamentare al acestui tarif s-a luat in calcul urmitoarele aspecte:

1.Cheltuieli cu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contributii sociale aferente fondului de

salarii, norma de hrani pentru personalul navigant, sporuri .

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmitoarelor categorii de cheltuieli:

a. salariu de bazi;

b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de

legislatia in vigoare la suma rezultati la punctul a.
¢. norma de hrani pentru personalul navigant
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d. sporuri de repaus siptimanal pentru orele suplimentare lucrate in zilele de simbats ,
duminicd si sarbitori legale

S-a luat in calcul :

Intr-un an calendaristic avem:

250 zile lucrdatoare/an X 8 ore/12 luni = 166,66 ore lucritoare/luni — medie

250 zile lucratoare X 8 ore = 2000 de ore lucritoare pe an

Salariul de bazi determinat s-a impér{it la 166,66 ore lucratoare/luni — media $i s-a
determinat media salariului orar

Personal: Timonier = 1

Incadrarea navei se face in conformitate cu Certificatul minim de incadrare cu echipaj
minim de sigurantd conform normelor stabilite de Autoritatea Navala Roména

CHELTUIELI PENTRU RETRIBUTIA PERSONALULUI NORMAT (S) se
determind  prin  aplicarea retribufiilor  medii tarifare la echipajul  normat
corespunzitor tipului de navai.

Retributie
Nr. . Nr. mecjre Nr.ore Nr.ore Retnbgpe anq
Functie lunara cu medie | retribuire Obs
crt. normat N lunar anual 5
norma orara anual
de hrand
1|Timonier 1] 3513,38 166,66 2000 21,08 42162

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 3,39%.

2. Cheltuieli cu materialele

S-a ficut o media lunara a acestor cheltuieli insumate.
In analiza acestui element s-a luat in calcul urmitoarele aspecte:

A. DATE GENERALE

-Zona de navigatie - Fluviul Dundrea Zona 3

B. DETERMINAREA NUMARULUI OPTIM DE ORE DE STARE TEHNICA
BUNA.

FONDUL DE TIMP CALENDARISTIC (Tc ), rezultd din durata de serviciu
normata (Du ), stabiliti in conformitate cu »Catalogul privind calsificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe” H.G.2139/2004 cu modificarile si
completdrile ulterioare.

Tc=365 zile/an x 20 ani = 7300 zile.

In cadrul fondului de timp calendaristic (Tc), nava se afli fie in reparatie (Tg),
sau in stare tehnicid bunai.
FONDUL DE TIMP PENTRU REPARATII PLANIFICATE (Trp), care se determini
potrivit "Norme Tehnice pentru Repararea Navelor Fluviale de Transport™.

Rt Rg Rt Rea Rt Rey Rt Re2 Ry Rer Rt Rk
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Imobilizdri in reparafii planificate(Tpp):
IRk x 110 zile/Rk = 110 zile.
3RC2 x 70 zile/RC2 = 210 zile.
SRCI1 x 55 zile/RC1 = 275 zile.
10RT x 18zile/RT = 180 zile.
Total 775 zile.
Fondul de timp pentru reparatii accidentale (Tr4) se stabileste pe bazi
statisticd, in functie de timpul pentru reparafii planificate (Tgp).
TRA = 0,05 x TRP

Fondul de timp pentru intretinerea zilnicd §i periodicd (Ty;) se stabileste functie
de fondul de timp pentru reparatii planificate (Tgp).
TRI = 0,1 x TRP

Fondul de timp anual pentru reparatii (1)
Trp + Tra + Tgy

TS g~

FONDUL DE TIMP DISPONIBIL ANUAL (Tp) este egal cu fondul de timp -
stare tehnicd buna.

Tp = (365 zile - TgR) x 24 ore/zi.

Tp = (365 zile - 44 zile) x 24 ore/zi.

NUMAR ORE - MARS/AN (Nowm)
NOM = 0,8 X TD

NUMAR ORE - STATIONARE/AN (Nos)
NOstagionare = 365 zile X 24 ore/3 - Tga X 24 ore |
3. Amortismentul

Amortismentul reprezintd media lunard a cheltuielilor de stingere treptatd a valorii de
inregistrare in contabilitate si este in functie de durata normata de functionare.
CHELTUIELI CU AMORTIZAREA (A4) se determina pe baza valorii de inventar

(V1) inscrisd in evidenta contabild si a duratei normate de serviciu (Du).

4. Cheltuieli cu reparatiile / intretinerea



Valoarea estimatd a reparatiilor planificate pentru un an, se va calcula aplicand la
valoarea de achizitie a mijloacelor fixe/obiecte de inventar, in conformitate cu legislatia
in vigoare.

CHELTUIELI PENTRU REPARATII PLANIFICATE (RP) stabilite potrivit "Norme
Tehnice pentru Repararea Navelor Fluviale de Transport”.

- In cadrul duratei normate de serviciu nava va executa urmitoarele reparatii
planificate:

reparatii capitale - 1 RK

reparatii curente de gr.2 - 3 RC2

reparatii curente de gr.1 - 5 RC1

reparatii tehnice - 10 RT

Costul reparatiilor planificate in procente din valoarea de inlocuire este stabilit
de Normele Tehnice mai sus mentionate.

Cheltuielile necesare pentru executarea reparatiilor planificate, pe baza duratei
normate de serviciu a navei, vor fi:

_ VI
- valoare RK = al x —— x nr. RK
100

VI

- valoare RC2= a2 x —— x nr. RC2

100

VI
a3 x —— x nr. RC1

100

VI
valoare RT = a4 x —— x nr. RT

100

in care: al, a2, a3 si a4 reprezintd procente din valoarea de inlocuire aferente
reparatiilor planificate;

I

valoare RCI1

Rezulti:
30

- valoare RK = —— x 980.000 lei = 294.000 lei/Du
100
15

- valoare RC2=—— x 980.000 lei = 147.000 lei/Du
100
8

- valoare RCl1 = —— x 980.000 lei = 78.400 lei/Du
100
3,5

- valoare RT = —— x 980.000 lei = 34.300 lei/Dn
100
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Cheltuieli pentru reparatii accidentale (R.)
Ra = 0,05 x Rp

Cheltuieli pentru intrefinerea zilnicd §i periodicd (R;)
Ry = 0,1 x Rp

Cheltuieli pentru reparatii (R)/an

Rp + Ra + R

i
z

CHELTUIELI PENTRU COMBUSTIBIL SI LUBRIFIANTI

DOTARE:
MOTOR PRINCIPAL -3D6 - 150 CP

Consum anual de motorindg ( Oc) :

1
Qem = ——— [Nowm (nl x P1 x ql + n2 x P2 x g2 + 0,25 q3)]
1000
Nom - numir ore de mars/an
np - numdr motoare principale

P - puterea motorului principal

q: - consumul specific de combustibil M.P. (Kg/CPh)

Ny - numdr motoare auxiliare care functioneazi in mars

P2 - puterea motorului auxiliar

q2 - consumul specific de combustibil M.A. (Kg/CPh) I‘
0,25 - coeficient care f{ine seama de caracterul intermitent al regimului de
funct{ionare al caldarinei |
q3s - consumul orar de combustibil al caldarinei (Kg/h) I
n3 - numdirul motoarelor auxiliare care functioneaza in stationare
Nos - numdir ore stationare/an

1
QCM=———[7.7O4(IxlSOCPxO,lSOKg/CPh]
1000
Consumul anual de ulei (Qy)
F — cantitatea de ulei necesari pentru 1 schimb de ulei, la motorul principal; (50 Kg
)

f - cantitatea de ulei necesars pentru 1 schimb de ulei la motorul auxiliar ( Kg)
D - intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul principal ; ( ore )
d - intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul auxiliare ; ( ore )

1 F
Qu=——— [Nom(nl x — +nl x P x Csyp ] t/an
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1000 D

1 50
Qumars = ——— [Nowm (1 x —— +1 x 150CP x 0,007Kg/CP/h
1000 300

Cheltuieli totale pentru combustibil gi lubrifianti(QT)
Pref motorind = 5,78 lei/litru

p=densitatea motorinei=0,836
m

P=Y . m=p*V/1000 . m=1*0,835/1000 = 835/itri

b

5,78 lei/litru X 835 litri = 4826 lei/toni
Motorina = 5,78 lei/l = 4826 lei/t.

Qr = Q¢ x Py + Qu x Py (lei/an)

Qc - consum anual de combustibil (t/an)

Pm — pret unitar al unei tone de combustibil (lei/t)

Qu - consum annual de ulei (t/an)

Py - pret unitar al unei tone de ulei (lei/t)

Cota aprovizionare (Ca)

Ca=(Qr)x15%

TARIF UTILIZARE MARS/ORA
A+R+S+Qr+C,

TD ore/an

TARIF UTILIZARE STATIONARE/ORA
Tos = Canuale/NOstagionare

Canuale = A+R+S

TARIF UTILIZARE SALUPA ,,GRINDENI,,

TOM =165 lei/ ora - fara TVA
Tos= 38 lei/ord - fira TVA
Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe 96,61%.

5. Total cheltuieli directe
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Cheltuielile directe sunt acele cheltuieli care se identifici pe un anumit obiect de
calculatie (produs, serviciu, lucrare, comanda, faza, activitate, functie, etc.) inca din
momentul efectudrii lor si ca atare se includ direct in costul obiectelor respective.
Cheltuielile directe cuprind: costul de achizitie al materiilor prime si materialelor
directe consumate, energia consumati in scopuri tehnologice, manopera directa (salarii,
asigurari si protectia sociala etei), alte cheltuieli directe.

Cheltuielile directe rezultd din insumarea cheltuielilor cu munca vie, cheltuielilor cu
materialele, cheltuielilor cu reparatiile, amortismentul.

9. TARIF DE iNCHIRIERE A PASAGERULUI FLUVIAL DE 90 DE LOCURI
»LACU SARAT,,

Acest tarif se aplicdi navei de pasageri ,,Lacu sirat,, ce se afli dati in
administrarea S.T.P.L.C.A.P. datd de cédtre Consiliul Local Municipal Braila.

Serviciul de Transport Public Local de Céilatori si Administrare Portuarid Briila
poate incheia contracte de prestéri servicii privind inchirierea acestei nave, persoanelor
fizice sau juridice, punédnd la dispozitie beneficiarilor nava de pasageri si personalul
navigant de pe navd pe toatd durata activitatii .

in caz de forta majora (furtuni, vént puternic) STPLCAP Briila poate rezilia
contractul de prestdri servicii fara nici o obligatie fatd de beneficiar, returnand
contravaloarea achitata.

Aceastd nava, este nava de pasageri pentru curse de zi $i nu efectueazi mars intre
orele 19.00-06.00.

Pe toatd durata de inchiriere a navei de pasageri, persoanele fizice sau juridice ce
se vor afla la bordul navei, vor respecta toate dispozitiile date de Comandantul navei,
conformédndu-se ordinelor acestuia, date in conformitate cu Regulamentul Navigatiei pe

Duniére $i a Rolurilor navei.

Nr. SPECIFICATIE Cheltuieli
crt. lei
Cheltuieli cu munca vie
1.1. Salarii (servicii de expertizi,

evaluare,asistentd tehnici)
1.1.5. Total (1)

2 Cheltuieli cu materiale
2.1, Amortisment(A)(2)
2.2 Cheltuieli cu reparatii

2.2.1.

Fondul de timp calendaristic(Tc)

2.2.2.

Imobilizédri in reparatii planificate(Tgp)
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[1(16)

2.2.3. Fond de timp reparatii accidentale(Tra)

2.2.4. Fond de timp intrefinere zilnic# si periodicd(Te¢)

2.2.5. Fond de timp anual pentru reparatii(Tg)

2.2.6. Fond de timp disponibil anual(Tp)(5)

2.2.7. Nr.ore de mars/an(Nowm)(9)

2.2.8, Nr.ore de stafionare/an(Ngs)(15)

2.2.9, Cheltuieli cu reparatiile planificate (R)(15)

2.2.10.  [Cheltuieli pentru combustibili §i lubrifianti

2.2.11.1. |[Consum anual de motorind(Qc)

2.2.12.2. |Consum de motorina in mars(Qcm)

2.2.13.3. |Consum de motorini in stationare(Qcs)

2.2.14.4. [Total consum de motorini

2.2.15.5. |Costuri combustibil(Cc)

2.2.16.6. |Consum anual de ulei(Qy)

2.2.17.7. |Consum de ulei in mars(Qcpy)

2.2.18.8. |[Consum de ulei in stationare(Qcs)

2.2.19.9. [Total consum ulei

2.2.20.10 [Cheltuieli totale ulei in mars(Pcum)(7)

2.2.21.11 |Cheltuieli totale ulei in statfionarePcys)(14)

2.2.22.12 |Costuri ulei (Cu)

2.2.23.13 Cheltuieli totale pentru combustibil

;s inmars(Cmars)

2.2.24.14 [Cheltuieli totale pentru combustibil in stationare

. (Cstationare)(13)

2.2.25.15 [Cheltuieli totale pentru combustibil si

; lubrifian{i(QT)

2.2.26.  [Cheltuieli ale navei (RS)

2.2.27. |Cotd de aprovizionare(Ca)(8)

2.2.28. [Total cheltuieli materiale

3. Cheltuieli directe(1+Total cheltuieli materiale) |(1+Total cheltuieli mat.)

4 Cheltuieli indirecte (RS+Ca)

5] Valoare de inventar (V)

6 Durata normatd de utilizare (Dy)

7 Calcul justificativ

7.1 Calcul utilizare nava mars/ord partea I (10) 1+2+3+4/5

7.2 Calcul utilizare navd marg/ora partea II (11) 6+7+8/9

7.3 Tarif utilizare nava de pasageri ,,Lacu Sarat,, in [10+11
mars/ora

8 Tarif propus utilizare navid de pasageri ,,Lacu 10+11 rotunjit la intreg
Sdrat,, in mars/ord(12)

8.1 Rata medie a inflatiei (13) (12X13)

5.1 Calcul utilizare nava in stationare/ori partea
[(10)

0.2 Calcul utilizare nava in stationare/ord partea 13+14+8/15
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9.3 Tarif utilizare navad de pasageri ,,Lacu Sarat,, in [10+16
stationare/ora

10 Tarif propus utilizare nava de pasageri ,,Lacu
Séarat,, in stationare/orda(17)

10 Rata medie a inflatiei (18) (17X18)

in calculul de fundamentare al acestui tarif s-a luat in calcul urmitoarele aspecte:

1.Cheltuieli cu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contributii sociale aferente fondului de
salarii, norma de hrana pentru personalul navigant,sporuri .

Cheltuielile cu munca vie rezultd prin insumarea urmétoarelor categorii de cheltuieli:

a. salariu de bazi,

b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
legislatia in vigoare la suma rezultata la punctul a.

¢. norma de hrana pentru personalul navigant

d. sporuri de repaus siptimaénal pentru orele suplimentare lucrate in zilele de simbata,
duminicd si sarbatori legale

S-a luat in calcul :
Intr-un an calendaristic avem:
250 zile lucritoare/an X 8 ore/12 luni = 166,66 ore lucritoare/lund — medie
250 zile lucrdtoare X 8 ore = 2000 de ore lucratoare pe an
Salariul de bazd determinat s-a impartit la 166,66 ore lucrdtoare/lund — media §i s-a
determinat media salariului orar
Personal: Caépitan fluvial — Comandant nava = 1
Timonier = 1

Mecanic = 2

Marinar = 1
incadrarea navei se face in conformitate cu Certificatul minim de incadrare cu echipaj
minim de sigurantd conform normelor stabilite de Autoritatea Navald Romana.

CHELTUIELI PENTRU RETRIBUTIA PERSONALULUI NORMAT (S) se
determind prin aplicarea la echipajul normat corespunzator tipului de nava, a
retributiilor medii tarifare.

Retributie
Nr. . Nr. mec!ua Nr.ore Nr.ore Retnbype Fpnq
Functie lunara cu medie retribuire Obs
crt. normat N lunar anual )
norma orara anual
de hrana
Comandant
1|nava 1] 3708,38 166,66 2000 22,25 44502
2| Timonier 1] 3513,38 166,66 2000 21,08 42162
3|Mecanic 2] 3413,38 166,66 2000 20,48 81924
4|{Marinar 1] 3373,38 166,66 2000 20,24 40482
5|Total 209071




Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 5,76%.

2. Cheltuieli cu materialele

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu materiale de intretinere, obiecte de
inventar.
S-a fdcut o media lunarad a acestor cheltuieli insumate.

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe:94,24%.

In analiza acestui element s-a luat in calcul urmitoarele aspecte:

DATE GENERALE
-Zona de navigatie - Fluviul Dunirea Zona 3

2.1. Cheltuieli materiale cu reparatiile
DETERMINAREA NUMARULUI OPTIM DE ORE DE STARE TEHNICA BUNA.

FONDUL DE TIMP CALENDARISTIC (T¢ ), rezulti din durata de serviciu
normatd (Du ), stabilita in conformitate cu ,Catalogul privind calsificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe” H.G.2139/2004 cu modificirile 5i
completédrile ulterioare.

Tc=365 zile/an x 20 ani = 7300 zile.

In cadrul fondului de timp calendaristic (Tc), nava se aflad fie in reparatie (Tg),

sau in stare tehnicd buna.
FONDUL DE TIMP PENTRU REPARATII PLANIFICATE (Tgp), care se determini
potrivit "Norme Tehnice pentru Repararea Navelor Fluviale de Transport™.

Rt Rg Rt  Re Rt Re Rt Rea Ry Rei Rt Rk

[~ | | | l | . | | | | |

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

| | | | l | I | I | | |

13 14 15 16 17 18 19 20 ani

Imobilizdri in reparatii planificate(Trp):
IRk x 110 zile/Rk = 110 zile.
3RC2 x 70 zile/RC2 = 210 zile.
SRC1 x 55 zile/RC1 = 275 zile.
10RT x 18zile/RT = 180 zile.
Total 775 zile.

Fondul de timp pentru reparafii accidentale (Tgy) se stabileste pe baza
statisticd, in functie de timpul pentru reparatii planificate (Tgp).

Tra = 0,05 x TRP = 0,05 x 775 zile
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Fondul de timp pentru intretinerea zilnicd §i periodicd (Tr;) se stabileste functie
de fondul de timp pentru reparatii planificate (Tgp).
TR[ = 0,1 X TRP = 0,1 x 775 zile

Fondul de timp anual pentru reparatii (rg)
Trp + Tra + Tgi
Th 5 ————— e

FONDUL DE TIMP DISPONIBIL ANUAL (Tp) este egal cu fondul de timp -
stare tehnicd buna. |
Tp = (365 zile - TR) x 24 ore/zi. §
Tp = (365 zile - 44 zile) x 24 ore/zi.

Tp = 7.704 ore/zi.

NUMAR ORE - MARS/AN (Nowm)

Nom = 0,8 x Tp = 0,8 x 7.704 ore.

NUMAR ORE - STATIONARE/AN (Nos)

Nos = Tp - Nom

3. Amortismentul

Amortismentul reprezinti media lunarid a cheltuielilor de stingere treptatd a valorii de
inregistrare in contabilitate si este in functie de durata normati de functionare.

CHELTUIELI CU AMORTIZAREA (A) se determini pe baza valorii de inventar
(V1) inscrisd in evidenta contabild si a duratei normate de serviciu (Du).

4. Cheltuieli cu reparatiile / intretinerea

Valoarea estimatd a reparatfiilor planificate pentru un an, se va calcula aplicand la
valoarea de achizitie a mijloacelor fixe/obiecte de inventar, in conformitate cu legislatia
in vigoare

CHELTUIELI PENTRU REPARATII PLANIFICATE (RP) stabilite potrivit "Norme
Tehnice pentru Repararea Navelor Fluviale de Transport”. ‘

- in cadrul duratei normate de serviciu nava va executa urmitoarele reparatii
planificate:

reparafii capitale - 1 RK

reparafii curente de gr.2 - 3 RC2

reparafii curente de gr.l1 - 5 RCI

reparafii tehnice - 10 RT

Costul reparatiilor planificate in procente din valoarea de inlocuire este stabilit
de Normele Tehnice mai sus mentionate.

Cheltuielile necesare pentru executarea reparatiilor planificate, pe baza duratei
normate de serviciu a navei, vor fi:

VI i
- valoare RK = al x —— x nar. RK i
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100

VI
- valoare RC2 = a2 x —— x nr. RC2

100

VI
- valoare RCl1 = a3 x —— x nr. RC1

100 i
VI |
- valoare RT = a4 x —— x nr. RT

100
in care: al, a2, a3 i a4 reprezintd procente din valoarea de inlocuire aferente
reparatiilor planificate;

1
]
!

i

Rezulta:
30
- valoare RK = —— x 3.739.067 leix 1= 1.121.720 lei/Dn
100
15
- valoare RC2=—— x 3.739.067 lei x 3 = 1.682.580 lei/Dn
100
8 |
- valoare RCl1 = —— x 3.739.067 lei x 5 = 1.495.627 lei/Dn !
100
3,5 i
- valoare RT = —— x 3.739.067 lei x 10= 1.308.673 lei/Dn ‘
100 i

Total (RP)= 5.608.600 lei/Dn

Cheltuieli pentru reparafii accidentale (R,)
Ra = 0,05 x Rp

Cheltuieli pentru intrefinerea zilnicd i periodicd (R;)
R] = 0,1 X Rp

Cheltuieli pentru reparatii (R)/an

CHELTUIELI PENTRU COMBUSTIBIL SI LUBRIFIANTI
DOTARE:

MOTOR PRINCIPAL - 836 DB - 420 CP i
MOTOR AUXILIAR - D107 AN - 46 CP i
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CALDARINA - consum: 5 Kglord - 150 zile/an
Consum anual de motorind ( Qc ) :

1
QoM = ——— [Noy (n1 x P1 x qi + n2 x P2 x q2 + 0,25 q3)]

1000
Nom - numir ore de mars/an
N - numir motoare principale

P - puterea motorului principal

1 - consumul specific de combustibil M.P. (Kg/CPh)

N2 - numar motoare auxiliare care functioneazi in mars

P2 - puterea motorului auxiliar

42 - consumul specific de combustibil M. A. (Kg/CPh)

0,25 - coeficient care fine seama de caracterul intermitent a] regimului de
functionare al caldarine;

93 - consumul orar de combustibi] al caldarinei (Kg/h)

N3 - numdrul motoarelor auxiliare care functioneazi in stationare

Nos - numir ore stationare/an

Ocm - consum motoring in marg

1
Qem=———[6.163(1x420CPx0,184K g/CPh+] X46CPx0,202K g/CPh+0,25x 5K g/h)]=
1000
1
= 6.1 63h(77,28Kg/h+9,292K g/h+1,25K g/h)]
1000

Ocs - consum motoring in stationare
Qs = NOS (n3 x P2 x q2 + 0,25 q3)
Total combustibil

Qc = Qcm +Qcs

Costuri combustibil(Cc):
Pret motorini = 5,78 lei/litru
p=densitatea motorinei=0,836

m
PV m=p*r/1000 m=1%0,835/1000 = 835/itr;

5,78 lei/litru X 835 litri = 4826 lei/toni
Motorind = 5,78 lei/] = 4826 lei/t.
pret Qc = Qcm x 4826 lei/t + Qcs x 4826 lei/t

Consumul anual de ulei (Qy)
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1 F f
Qu=——_ [NOM(nl x — + nl x P X Csyp +n2— + n2 x p x Csya) +
1000 D d

t
+ Nos (n3 x — + n3 Xpx CSUA)] t/an
d

1 150
Qumarg = —— — [6.163 h (I x —— +] x 420CP x 0,00275Kg/CPh
1000 300

*1x0,02Kg/h + 1 x 46 CP x 0,0021 Kg/CP)]

Qumars = 0,001 (6.163 h x 1,800 Kg/h) = 11,1 tone/an

Qust = 0,001 x 1.541 h x (46 CP x 0,0021 Kg/CP) Costuri:

Pret ulei = 8 lei/litru/8000 lei/tona

Pret consum ulei in mars(Pcum) 11,1 t x 8.000 lei/t = 88.800 lei/an

Pref consum ulei in stationare(Pcus) 0,148 t x 8000 lei/t=1184 lei/an
Total costuri ulei = 89.984 lei/an

Cheltuieli totale pentru combustibil gi lubrifianti(QT)
QT = QC x PM + QU x PU (lei/an)

QC - consum anual de combustibil (t/an)
PM - pret unitar al unei tone de combustibil (lei/t)
QU - consum anual de ulej (t/an)

PU - pret unitar al unei tone de ulei (lei/t)

Cmars = QC x 5260 lei/t + QU x 8000 lei/t

Cstationare = Qc¢s x 5.260 lei/t + Qust x 8.000 lei/t
QT:Cmars + Csta[ionare

CHELTUIELI ALE NAVE] (RS)-Regie navi 16%

RS =(Qr+8S)x16%

RS = (regie navi) = 16%

Cotd aprovizionare (Ca)
Ca=(Qr)x 15%

TARIF UTILIZARE MARS/ORA
A+R+ S+ Ry Cmars+Umars + Ca

TD ore/an NOM ore/an
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TARIF UTILIZARE STATIONA RE/ORA

A+R+ S +Rg Cstationare+Ustationare + Ca
TOS -— +t —_——
TD ore/an NOS ore/an

TARIF UTILIZARE NAVA DE PASAGERI ,,LACU SARAT,,

Tom =730 lei/ ordi — fira TVA
Tos =230 lei / ora - fira TVA

5. Total cheltuieli directe

Cheltuielile directe sunt acele cheltuieli care se identifics P€ un anumit obiect de
calculatie (produs, serviciu, lucrare, comanda, faza, activitate, functie, etc.) inca din
momentul efectudrii lor si ca atare se includ direct in costul obiectelor respective.
Cheltuielile directe cuprind: costul de achizitie al materiilor prime §i materialelor
directe consumate, energia consumati in scopuri tehnologice, manopera directa (salarii,
asigurari Si- protectia sociala etc.), - alte cheltuieli directe.

Cheltuielile directe rezultd din insumarea cheltuielilor cu munca vie, cheltuielilor cu
materialele, cheltuielilor cu reparatiile, amortismentul.

8.TARIF CURSE DE AGREMENT PE FLUVIUL DUNAREA A PASAGERULUI
FLUVIAL DE 90 DE LOCURI »LACU SARAT,, IN REGIM DE TARIFARE PE
BAZA DE BILET PENTRU O ORA DE MARS

Acest tarif se aplici navei de pasageri ,,Lacu sirat,, ce se afla data in
administrarea S.T.P.L.C.A.P. dati de citre Consiliul Local Municipal Briila.

Serviciul de Transport Public Local de Cilitori $i Administrare Portuari Briila
poate executa aceste curse de agrement pe fluviul Dunirea in regim de tarifare pe bazi
de bilet in perioada aprilie — octombrie, doua zile pe saptamana, in intervalul orar
09.00-12.00.

Numdrul curselor executate este de maxim doui pentru fiecare zi de agrement in
perioada aprilie - octombrie al fiecdrui an.

Numairul minim de persoane ce pot fi imbarcate pentru a executa plimbari de

agrement — 30,



Numarul maxim de persoane ce pot fi imbarcate pentru a executa plimbari de
agrement — 90.

Restrictie:
Daca cursa de agrement nu intruneste conditia minimi de imbarcare de cel putin 30 de
persoane nu poate pleca

In caz de fortd majora (furtuni, vant puternic) nava de pasageri ,,Lacu Sdrat,, nu
executa curse.

Pe toatd durata cursei toate persoanele imbarcate vor respecta toate dispozitiile
date de Comandantul navei, conformandu-se ordinelor date in conformitate cu

Regulamentul Navigatiei pe Dunidre §i a Rolurilor navei.

D, SPECIFICATIE Chelturels |
crt. lei

Cheltuieli cu munca vie

1. Salarii (servicii de expertiza,
evaluare,asistentd tehnica)

- Total (1)

2. Total cheltuiei retributie orard munca vie(2)

Nr.minim de persoane imbarcate(3)

Nr.maxim de persoane imbarcate

Cheltuieli cu materiale

o Cheltuieli pentru combustibilj si lubrifianti
ol L. Consum orar de motorind(Q,)

ol 2 Consum de motorini in mars(Qepm)

o . Total consum de motorina

1.4, Costuri combustibil(C¢)

1.8 TVA combustibil

.1.6. Costuri combustibil fira TVA(CcPFTVA)(4)
1.7, Consum orar de ulei(Qy,)

.1.8. Consum de ulei ord de mars(Qem)

.1.9, Total consum ulei

-1.10.  [Costuri ulei (Cu)

.11, [TVA ulei

1.12.  |Costuri ulei fara TVA(CuPFTVA)(S5)

.1.13.  [Cost total ulei

. Calcul justificativ

b Total cost fardi TVA

%N TVA

-3, Total cost cu TVA

Tarif valaoare bilet cu TVA utilizare nava de
pasageri ,,Lacu S#rat,,/ord de mars

Tarif propus valaoare bilet cu TVA utilizare nava
de pasageri,,Lacu Siarat,,/ord de mars(9)
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D. Rata medie a inflatiei(10) ] ]

In calculul de fundamentare al acestui tarif s-a luat in calcul urmitoarele aspecte:

1.Cheltuieli cu munca vie

Acest element de calcul cuprinde: salarii, contribufii sociale aferente fondului de
salarii, norma de hrani pentru personalul navigant,sporuri.

Cheltuielile cu munca vie rezulti prin insumarea urmaitoarelor categorii de cheltuieli:

a. salariu de baza;

b. contributiile Ia bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor stabilite de
legislatia in vigoare la suma rezultatd la punctul a. |
¢. norma de hrani pentru personalul navigant

d. sporuri de repaus saptimanal pentru orele suplimentare lucrate in zilele de sambata |
duminici si sarbitori legale i

S-a luat in calcul :

Intr-un an calendaristic avem:

250 zile lucratoare/an X 8 ore/12 luni = 166,66 ore lucrdtoare/luna — medie

250 zile lucrdtoare X 8 ore = 2000 de ore lucrdtoare pe an

Salariul de bazi determinat s-a Imparfit la 166,66 ore lucratoare/luna — media §i s-a

determinat media salariului orar i

Personal: Cipitan fluvial — Comandant navi = | i
Timonier = 1 ;
Mecanic = 2
Marinar = 1

Incadrarea navei se face in conformitate cu Certificatul minim de incadrare cy echipaj

minim de siguranti conform normelor stabilite de Autoritatea Navalda Romana

CHELTUIELI PENTRU RETRIBUTIA PERSONALULUI NORMAT (S) se
determind prin aplicarea la echipajul normat corespunzator tipului de navi, a
retributiilor medii tarifare.

Retributie
Nr. ; Nr. mecile Nr.ore Nr.ore Retrlbg;ae F-oncll
Functie lunara cu medie | retribuire Obs
crt. normat N lunar anual 5
norma orara anual
de hrana
Comandant H
1|nava 1] 3708,38 166,66 2000 22,25 44502 f
2| Timonier 1] 3513,38 166,66 2000 21,08 42162 b
3|Mecanic 2| 3413,38 166,66 2000 20,48 81920 ;E;
4|Marinar 1| 3373,38 166,66 2000 20,24 40482 i
5|Total 84,05 209067 il

Total cheltuieli retributie orari munci vie (CRomv) = 84,05 lei/ori

2. Cheltuieli cu materialele
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Acest element de calcul cuprinde cheltuielile cu materiale de intretinere, obiecte de

inventar.
S-a facut o media lunari a acestor cheltuieli insumate.

In analiza acestui element s-a luat in calcul urmatoarele aspecte:

NUMAR MINIM DE PERSOANE ce pot fi imbarcate pentru a executa plimbari de

agrement timp de o ord de marg(Nr.minim persoane) = 30 persoane
CHELTUIELI PENTRU COMBUSTIBIL SI LUBRIFIANTI

DOTARE:
MOTOR PRINCIPAL - 836 DB - 420 CP
MOTOR AUXILIAR - D107 AN - 46 CP
CALDARINA - consum: 5 Kg/ord - 150 zile/an

Consum motorind ( Qc ) :

1
Qecm = ——— [Nowm (nl x PI x qi + n2 x P2 x q2 + 0,25 q3)]
1000
Nom - numir ore de mars/an
Ny - numdr motoare principale

P - puterea motorului principal

q1 - consumul specific de combustibil M.P. (Kg/CPh)

n» - numar motoare auxiliare care functioneazd in marsg

P2 - puterea motorului auxiliar

q2 - consumul specific de combustibil M.A. (Kg/CPh)

0,25 - coeficient care fine seama de caracterul intermitent al regimului
functionare al caldarinei

qs - consumul orar de combustibil al caldarinei (Kg/h)

n3 - numdarul motoarelor auxiliare care functioneazi in stationare

Nos - numar ore stationare/an

Qcm - consum motorind /ora de mars

Qcm=(1 x420CPx0,080K g/CPh+1 x46CPx0,101 Kg/CPh+0,25x5K g/h)]

Costuri combustibil(Cc):
Pref motorina = 5,78 lei/litru
pret Qcs = 40 litri x 5,78 lei/l

Pref fard TVA (CcPprva) = Qcs X 15,9663/100
Consumul anual de ulei (Ou)
F — cantitatea de ulei necesari pentru 1 schimb de ulei, la motorul principal; ( Kg )

f - cantitatea de ulei necesari pentru 1 schimb de ulei la motorul auxiliar (Kg)
D — intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul principal ; ( ore)

36

de



d - intervalul de timp la care se face schimbul de ulei la motorul auxiliare ; ( ore )

| F f
Qu=———[NOM(nl x — +nl xP x Csup+n2— +n2 x px Csua) +
1000 D d
t
+ Nos (n3 x — +n3 x p x Csua)] t/an
d

Qumars =1 x 420CP x 0,00275Kg/CPh + 1 x 46 CP x 0,0021 Kg/CP)]

Pret ulei = 8 lei/litru

Pref consum ulei in mars(Pcym) 1,25 litri/ord x 8 lei/l =10 lei/ori
Qumars X 15,9663/100

Cheltuieli totale pentru combustibil si lubrifianti(QT)
QT = QC x PM + QU x PU (lei/ora)

Qc - consum orar de combustibil (l/ora)

Py — pret unitar al unui litru de combustibil (lei/l)
Qu - consum orar de ulei (I/orad)

Py - pret unitar al unei litru de ulej (lei/l)

TARIF CURSE DE AGREMENT MARS/ORA

Tcamio =CcPrrya +CuPprya + Cromy/Nr. minim persoane

VALOARE BILET CU TVA = 12 lei

TVA=19%
100X19/119=15,9663
12 lei X15,9663/100=1,92

3. Total cheltuieli directe

Cheltuielile directe sunt acele cheltuieli care se identificd pe un anumit obiect de
calculatie (produs, serviciu, lucrare, comanda, faza, activitate, functie, etc.) inca din
momentul efectudrii lor §i ca atare se includ direct in costul obiectelor respective.
Cheltuielile directe cuprind: costul de achizitie al materiilor prime si materialelor
directe consumate, energia consumata in scopuri tehnologice, manopera directa (salarii,
asigurari Si protectia sociala etc.), alte cheltuieli directe.

Cheltuielile directe rezulti din insumarea cheltuielilor cu munca vie, cheltuielilor cu
materialele, cheltuielilor cu reparatiile, amortismentul. .

Tarifele pentru nava de pasageri ,,Chira Chiralina au fost calculate pe baza Notelor de

fundamentare anexate si a normelor privind desfisurarea curselor de agrement anexa
nr.1 la H.C.L.M. Briila nr. 469/17.09.2020

37



9. TARIF PENTRU REFURNIZARE ENERGIE ELECTRICA

Tariful pentru refurnizare energie electrici se aplica tertilor ce au incheiat un
contract cu Serviciul de Transport Public Local de Cilitori $i Administrare Portuari
Braila.Obiectul refurnizarii energiei electrice il constituie livrarea acestei energii de la
furnizor prin intermediul instalatiilor si echipamentelor din dotare in urma solicitirii
scrise a acestora.

1.Cheltuieli cu munca vie

Cheltuielile cu munca vie rezulti prin insumarea urmitoarelor categorii de cheltuieli: a.
salariu de bazd; b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor
stabilite de legislatia in vigoare la suma rezultati la punctul a.; c¢. norma de hrani
pentru personalul navigant; d. sporuri de repaus saptimanal pentru orele suplimentare
lucrate in zilele de sambitd, duminici si sirbatori legale.

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 250 zile lucriatoare/an X 8 ore/12 luni =
166,66 ore lucriatoare/luni — medie.

250 zile lucridtoare X 8 ore = 2000 de ore lucritoare pe an.

Salariul de bazd determinat s-a impartit la 166,66 ore lucritoare/luni — media §i s-a
determinat media salariului orar.

Pentru aceastd activitate a fost luat in calcul un nr. de trei ore/an ca si activitate de
cuplare, supraveghere si decuplare in vederea refurizirii energiei electrice tertilor
Personal: 1

Numairul de persoanal luat in calcul este cel care se ocupa de supravegherea pe timpul
refurnizarii energiei electrice , conform incadririi din organigrama serviciului si a fisei
postului .

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe:13,17%.

2. Cheltuieli cu materialele

Acest element de calcul cuprinde cheltuielile medii lunare cu: hartia, intretinere
calculator si imprimanta, amortizare calculator, imprimanta.
deplasarile in teren, materiale de intretinere, obiecte de inventar.

Ponderea cheltuielilor materiale in total cheltuieli directe: 86,83%.

Total Cheltuieli Directe (1+2)

Rezultd prin insumarea Cheltuielilor cu munca vie, Cheltuieli cu materialele

10.TARIF PENTRU REFURNIZARE APA POTABILA

Tariful pentru refurnizare apa potabili se aplica tertilor ce au incheiat un contract
cu Serviciul de Transport Public Local de Calitori $si Administrare Portuari
Braila.Obiectul refurnizirii il constituie livrarea citre terfi a apei potabile in urma
solicitarii scrise a acestora.
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1.Cheltuieli cu munca vie

Cheltuielile cu munca vie rezulti prin insumarea urmatoarelor categorii de cheltuieli: a.
salariu de baza; b. contributiile la bugetul de stat, rezultate prin aplicarea procentelor
stabilite de legislatia in vigoare la suma rezultati la punctul a.; c. norma de hrani
pentru personalul navigant; d. sporuri de repaus saptamanal pentru orele suplimentare
lucrate in zilele de simbatd, duminica §i sdrbatori legale.

S-au luat in calcul, intr-un an calendaristic, 250 zile lucritoare/an X 8 ore/12 luni =
166,66 ore lucritoare/luni — medie.

250 zile lucrdtoare X 8 ore = 2000 de ore lucrdtoare pe an.

Salariul de bazd determinat s-a imparfit la 166,66 ore lucritoare/luni — media si s-a
determinat media salariului orar.

Pentru aceastd activitate a fost luat in calcul un nr. de 20 ore/an ca si activitate de
refurnizare api potabila citre terti

Personal: 1

Numérul de persoanal luat in calcul este cel care se ocupd refurnizarea de api potabila,
conform incadririi din organigrama serviciului si a fisei postului .

Ponderea cheltuielilor cu munca vie in total cheltuieli directe: 100%.

Pentru distributia de apa potabili nu existi cheltuieli materiale, deoarece refurnizarea
apei potabile se face din reteaua publicd administratdi de CUP .,»Dunarea,, S.A. Briila
aflatd in subordinea Consiliului Local Municipal Briila.

Total Cheltuieli Directe (1)

Rezultd prin insumarea Cheltuielilor cu muneca vie.

Avénd in vedere prevederile art.491,alin.(1) si (2) din Legea nr. 227/2015 , privind
Codul Fiscal si Comunicatul de presi din data de 14.01.2020 al Institutului National de
Statistica referitor la rata medie de inflatie in perioada ianuarie —decembrie 2019 calculati
pe baza IPC , tarifele prezentate in anexa nr.4 sunt ajustate pentru anul 2021, cu rata
inflatiei de 3,8%.

/7 DIRECTOR,

Ing. EMIL MHTALJ oIU
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Tel./Fax 0239/613

CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

SERVICIUL DE TRANSPORT

PUBLIC LOCAL DE CALATORI SI ADMINISTRARE PORTUARA

BRAILA, B-dul ALL.Cuza nr.134: Cod postal 810003
654; E mail stpleap@yahoo.com; Cod Fiscal 27294340

%

NOTA DE FUNDAMENTARE

Pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea tarifului de utilizare a navei de pasageri

CHIRA CHIRALINA

CURSE DE AGREMENT PE BAZA DE BILET

Nr.crt. Elemente de cheltuieli VYalori lei
1. Cheltuieli cu munca vie
Program complet de lucru /luna 167,333 ore
Salarii incadrare 3 persoane /ora 68,43
Norma hrana ¢f. HG 437/2018/ora 3,53
Cheltuieli salariale in natura —vouchere de vacanta/ora 0,72
Cheltuieli salariale 72,68
Contributie asiguratorie 1,53
CHELTUIELI PERSONAL ' 74,21
2, Cheltuieli materiale
-Combustibil
Consum normat/ora 30 litri
Pret combustibil estimat/litru 4,90 lei
Cheltuieli combustibil 30 litri x4,90 lei=147 lei
3; CHELTUIELI /fara TVA 74,21+147=221,21
4. TVA 42,02
5. CHELTUIELI CU TVA 221,21+42,02=263,23
6. NUMAR MINIM PERSOANE 17
7. VALOARE BILET CALATORIE 15
8, Rata inflatie 3,8%
9, Valoare bilet 15 x3,8%=15,60 ]
Divector. ' Birou fi ?
ec. Dumitra Yironica

Presedinte de sedinta
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CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

SERVICIUL DE TRANSPORT
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NOTA DE FUNDAMENTARE
Pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea tarifului de utilizare a navei de pasageri

CHIRA CHIRALINA
EXCURSII STANDARD SI PERSONALIZATE PE BAZA DE CONTRACT

ORA DE STATIONARE
Nr.crt. Elemente de cheltuieli . Valori lei
1. Cheltuieli cu munca vie
Program complet de lucru /luna 167.333 are
Salarii incadrare 3 persoane /ora . 68,43
Spor ore noapte 3 persoane /ora 5.10
Norma hrana ¢f. HG 437/2018/ora 3.53
Cheltuieli salariale in natura —vouchere de vacanta/ora 0,72
Cheltuieli salariale /ora | 77,78
Contributie asiguratorie/ora ' 1,65
CHELTUIELI PERSONAL /ora de stationare 79,43
2, CHELTUIELI TOTALE/ora de stationare/fara TVA 79,43
3. Rata inflatie 2021 =3,8% 79,43 X 3,8%=82,45
4, TVA 15,65
5. TARIF UTILIZARE/ORA DE STATIONARE 82,45 +15,66=98,10
Director - Birou financiar
IR Sef birou _—
ec.DumitrachW
de sedifta
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CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

SERVICIUL DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL DE CALATORI SI ADMINISTRARE PORTUARA
BRAILA, B-dul AlI.Cuza nr.134; Cod postal 810003
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NOTA DE FUNDAMENTARE

Pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea tarifului de utilizare a navei de pasageri

CHIRA CHIRALINA

EXCURSII STANDARD SI PERSONALIZATE PE BAZA DE CONTRACT

ORA DE MARS
Nr.crt. Elemente de cheltuieli Yalori lei
1. Cheltuieli cu munca vie
Program complet de lucru /luna 167.333 ore
Salarii incadrare 3 persoane /ora 68,43
Spor ore noapte 3 persoane /ora 5,10
Norma hrana ¢f HG 437/2018/ora 3,53
Cheltuieli salariale in natura —vouchere de vacanta/ora 0,72
Cheltuieli salariale /ora 77,78
Contributie asiguratorie/ora 1,65
CHELTUIELI PERSONAL /ora 79,43
CHELTUIELI PERSONAL /ora de mars 79,43 x 1,5 ore=119,15
2 Cheltuieli materiale
-Combustibil /ora
Consum normat/ora 30 litri
Pret combustibil estimat/litru 4,90 lei
Cheltuieli combustibil/ora 30 litri x4,90 lei=147 lei
-Intretinere /ora 3
-Taxa parasire rada port/ora 4
-Taxa acostare ponton terti 4
3. CHELTUIELI TOTALE/ora de mars/fara TVA 119,15 +147+3+4+4=277,15
4, Rata inflatie 2021 =3,8% 277,15 X 3,8%=287,65
5 TVA 54,65
6. TARIF UTILIZARE/ORA DE MARS 287,68 +54,65=342.30

Direcmi- "

Birou financiar

Sef biro,
ec. Dumitrac ronica
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