ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARAREA NR.731
din 23.12.2019

Privind: Modificarea H.C.L.M. nr.134/21.03.2019 referitoare la <Aprobarea
documentatiei tehnico — economice faza | si a indicatorilor tehnico —
economici pentru proiectul ,,REGENERARE ZONE URBANE
DEGRADATE SECTOR I’>.

CONSILIUL ILOCAL MUNICIPAL BRAILA

La initiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand 1n vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al Directiei de Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare
Economica, Relatii Internationale si Directiei Finantelor Publice Locale, precum si
avizele comisiilor de specialitate nr.1 si 2 din cadrul C.L.M. Braila;

Tinand cont de prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare, O.U.G. nr.40/2015
privind gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada de
programare 2014 - 2020, cu modificarile si completarile ulterioare, H.G.
nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare, Legii nr.24/2000 privind
normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare si H.C.L.M. Braila nr. 134/21.03.2019;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. e) din O.U.G.
nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. e), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.l Se aproba modificarea H.C.L.M. nr.134/21.03.2019 referitoare la
<Aprobarea documentatiei tehnico — economice faza | si a indicatorilor tehnico —
economici pentru proiectul ,,REGENERARE ZONE URBANE DEGRADATE
SECTOR I”>, dupa cum urmeaza:

1. Articolul 1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

LArt.1 Se aprobd documentatia tehnico - economica faza | — S.F. cu
elemente de DALI actualizatd, pentru proiectul ,,Regenerare zone urbane
degradate sector |”, conform anexei nr.1, parte integrantd din prezenta
hotarare.”



2. Articolul 2 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

LArt.2 Se aproba indicatorii tehnico — economici actualizati, inclusiv
descrierea investitiei actualizata, pentru proiectul ,,Regenerare zone urbane
degradate sector |”, conform anexei nr.2, parte integrantd din prezenta
hotaréare.”

3. Articolul 3 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

.Art.3 Se aproba investitia ,,Regenerare zone urbane degradate sector
I” in valoare totala de 18.236.410,17 lei inclusiv T.V.A., din care cheltuieli
neeligibile Tn valoare de 6.262.657,03 lei si actualizarea cererii de finantare
aferente investitiei in vederea obtinerii finantarii prin POR 2014-2020, Axa
prioritara 4, Prioritatea de investiti 4.2 — Realizarea de actiuni destinate
Tmbunatatiri mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerarii si decontaminarii
terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de reconversie), reducerii
poluarii aerului si promovarii masurilor de reducere a zgomotului.”

Art.ll Anexele nr.1 si 2 la H.C.L.M. nr.134/21.03.2019 se inlocuiesc cu
anexele la prezenta hotarare.

Art.lll Prezenta hotarare va fi dusa la ihdeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Directia de Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare
Economica, Relatii Internationale si Directia Finantelor Publice Locale, iar
Secretarul General al Municipiului Braila o va comunica celor interesati.

PRESEDINTE DE SEDINTA,

,/
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CONTRASEMNEAZA
SECRETAR GENERAL,
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitji
»REGENERARE ZONE URBANE DEGRADATE SECTOR [ ©
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
MUNICIPIUL BRAILA
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
MUNICIPIUL BRAILA
1.4. Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL BRAILA
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
SC CIC CONS SRL
2. SITUATIA EXISTENTA Si NECESITATEA REALIZARII

OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in
prealabil) privind situafia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnicoeconomice identificate si
propuse spre analiza

Acest proiect face parte dintr-o strategie mai ampli a autoritatilor Municipiului Braila de
imbunatatire a mediului. Sunt urmarite combaterea si redresarea elementelor poluante,
alinierea la standardele europene de mediu si protectia biodiversitatii.

In Europa, unele cercetari privind evolutia spatiilor verzi sunt integrate in al V-lea
Program-cadru al Uniunii Europene, sub titlul ,Orasul de méine §i mogtenirea culturalg”.
Astfel, Proiectul EC FP5 URGE (European Community Framework Programme 5 — Urban
Green Environment) conceptualizeaza spatiul urban ca pe un sistem Tmpanzit de ,spatii
verzi publice ... utilizate direct pentru recreere activd sau pasivs, ori utilizate indirect prin
influenta lor pozitiva asupra mediului urban accesibil cetatenilor, servind diverselor nevoi
ale acestora, ridicand astfel calitatea vietji in orase”.

Proiectul COST C8 — Best Practice in Sustainable Urban Infrastructure apreciaza
ca ,infrastructura urbana verde/albastra consté din toate suprafetele verzi din oras, private
si publice, gradini, precum si suprafete de pajiste, terenuri de padure, parcuri sau cimitire
$i rauri, terenuri umede si elestee. Aceasta include si vegetatia spontand de pe depozite,
de pe marginea drumurilor, din lungul céilor ferate, gardurilor/zidurilor si acoperigurile
cladirilor”.

Un alt proiect, COST Action C11 — Green Structure and Urban Planning,
precizeaza ca infrastructura verde constituie mai mult decat suma spatiilor verzi si implica
0 viziune spatiala asupra refelei ce leagd spatiile deschise, gradinile publice si private,
parcurile publice, terenurile de sport, loturile de gradini, terenurile de recreere din interiorul
oragelor, inclusiv terenurile umede si luncile de rau din imediata apropiere a orasului.
Dezvoltarea acestei infrastructuri este un rezultat al interactiunii pe termen lung a
sistemelor natural i uman si necesita atentie si grija.

In Romania Legea Nr.24/2007 prevede. Prin articolul 2 ,statul recunoagte dreptul
fiecérei persoane fizice la un mediu sanétos, accesul liber pentru recreere in spatiile verzi
proprietate publicad, dreptul de a contribui la amenajarea spatiilor verzi, la crearea
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aliniamentelor de arbori si arbusti, in conditiile respectsrii prevederilor legale in vigoare.”
Totodatd enumerd si sarcinile organelor competente in aceste situatii (Art. 7). ,Prin
administrarea spatiilor verzi se asigura indeplinirea urmatoarelor obiective:

a) protectia si conservarea spatjiilor verzi pentru mentinerea biodiversittii lor,

b) mentinerea si dezvoltarea functiilor de protectie a spatiilor verzi privind apele,
solul, schimbarile climatice, mentinerea peisajelor in scopul ocrotirii sanatafii populafiei,
protectiei mediului si asigurarii calitatii vieii;

c) regenerarea, extinderea, ameliorarea compozitiei si a calitatji spatiilor verzi;

d) elaborarea si aplicarea unui complex de masuri privind aducerea si meniinerea
spatiilor verzi in starea corespunzatoare functiilor lor;

e) identificarea zonelor deficitare si realizarea de lucriri pentru extinderea
suprafefelor acoperite cu vegetatie;

f) extinderea suprafetelor ocupate de spatii verzi, prin includerea in categoria
spatiilor verzi publice a terenurilor cu potential ecologic sau sociocultural.”

Momentan municipiul poate s& ofere aproximativ 20 mp/locuitor. Conditiile
Organizatiei Mondiale a S&natétii bazate pe Acordul de mediu nr.76/28.09.2018 impun
Planului de Urbanism General al Municipiului Braila dezvoltarea de noj spatii verzi pentru a
atinge nivelul de 50 mp/locuitor.

O solutie pentru atingerea acestui obiectiv este de reabilitare si extindere a
terenurilor care sunt degradate sau poti fi amenajate in acest scop. Suprafetele luate n
calcul in orasul Bréila includ:

- refacerea peisagera a parcurilor si gradinilor deja existente

- infiintarea de noi puncte de agrement

- realizarea de perdele de protectie si noi aliniamente stradale

- reabilitarea spatiilor verzi din zonele ansamblurilor rezidentiale prin executarea de
lucréri de corectare a vegetatiei neintretinute

- trasarea de drumuri noi

- reamenajarea spatiilor verzi care sa puna in valoare Dunirea

Necesitdtile urbanistice ale oraselor mari impun edililor s3 giseasca un echilibru
intre dezvoltarea mediului antropic cu concentrari masive de constructii din beton si asfalt
si natura vie mult mai apropiata omului.

Spatiile verzi reprezinta o categorie functionald in cadrul localitatilor sau aferents
acestora, al carei specific este determinat, in primul rand, de vegetatie si in al doilea rand
de cadrul construit, cuprinzand dotéri si echipari destinate activitatii cultural-educative,
sportive sau recreative a populatiei. Prin spatiu verde se intelege spatiul public cu acces
nelimitat sau specializat de interes municipal, spatiul pentru sport si agrement, spatiul
plantat pentru protectie si paduri de diferite tipuri.

Caracterizandu-se prin suprafete, amplasari, amenajari si folosinte diferite, spatiile
verzi se grupeaza in doud categorii distincte: spatii verzi de folosinta generald sau publice,
(parcuri, gradini, scuaruri si fasiile plantate,amenajirile sportive publice, padurile de
agrement accesibile intregii populaii) si spati verzi de folosintad limitata (aferente
locuintelor, dotarilor social-culturale, zonelor industriale, cailor de comunicatie, zonelor de
protectie sanitard, gradinilor botanice si zoologice, padurile si plantatiile forestiere
destinate ameliorarii climatuluj etc).

Importanta spatiilor verzi in ansamblul localitatilor este determinata si de ponderea
mare a acestora in totalul suprafefei cuprinse in perimetrele construibile.
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Aceste suprafete sunt determinate folosind indicele suprafata spatii verzi pe
locuitor, care variaza intre 9 — 13 m? pentru oragele mici (pana la 20000 locuitori), intre 12
— 20 m? (pentru orasele mijlocii cu 20.000 - 100.000 locuitori) si intre 17 - 26 m? pentru
oragele mari (peste 100.000 locuitori). Acesti indici cuprind, atat suprafete normabile
(parcuri gi gradini ordgenesti, gradini de cartier, gradini in complexe de locuit), cat si
suprafete nenormabile (spatii plantate aferente dotarilor, fasii plantate etc.).

Vegetatia, element fundamental al mediului natural, constituie componenta
principala a spatiilor verzi. Principalul scop al amenajarii spatiilor verzi il constituie
ameliorarea starii mediului Tnconjurdtor §i armonizarea peisajelor modificate sau
amenajate cu cele naturale, astfel incat sa fie create conditi ambientale optime
desfagurdrii activitatilor sociale.

Se poate considera c& in ultimii ani nu este asigurat necesarul de spatii verzi, s-a
accentuat fenomenul de degradare a spatiilor verzi (in special raportul normelor globale, al
dotarii si echiparii in cartierele de locuinte), iar suprafata acestora a scazut, situdndu-se
sub nivelul necesarului si al prevederilor din normative. Evolutia suprafetelor ocupate cu
spafii verzi nu a fost tot timpul ascendenta, Tntre anii 1990 - 2006 constatandu-se o
fluctuatie continua.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institufionale si financiare

Context

Dezvoltarea durabila a oraselor, ca principal motor al dezvoltérii economice $i sociale,
poate fi realizatd doar printr-o abordare integraté, care sa urmareasca toate dimensiunile
sustenabilitatii urbane, precum si noile tendinte in domeniu.

Palitica de coeziune a UE pentru perioada 2014-2020 urmareste sa stimuleze strategiile
integrate care intensificd dezvoltarea urbana durabild in vederea consolidrii rezistentei
oraselor i a asigurérii sinergiilor dintre investitiile sprijinite din fondurile structurale si de
investitii europene (SIE). Strategia Nationald de Dezvoltare Durabild a Romaniei stabileste
$i ea obiective concrete pentru trecerea, intr-un interval de timp rezonabil si realist, la
modelul de dezvoltare generator de valoare adjugaté inalts, propulsat de interesul pentru
cunoagtere si inovare, orientat spre imbunétatirea continua a calitatii viefii oamenilor si a
relafilor dintre ei fn armonie cu mediul natural. Aliniat acestor documente strategice,
Programul Operational Regional (POR) 2014-2020 vizeaza mésuri centrate pe dezvoltarea
urbana durabild, Tn special prin Axa prioritard (AP) 4, dedicata Sprijinirii dezvoltarii urbane
durabile. Aceasta combina prioritatile de investitii aferente obiectivelor tematice (OT). OT
4-economii cu emisii scdzute de carbon; OT 6-protectia mediului si promovarea utilizarii
eficiente a resurselor; OT 9 — promovarea incluziunii sociale si combaterea s#riciei si OT
10- investitile in educatie, competente si invatare pe tot parcursul viefii. Pornind de la
documentele strategice amintite, la nivelul tarii a fost conceputs Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei, care a furnizat un model complet de dezvoltare a teritoriului
national, si a stabilit obiectivele generale de dezvoltare, unul dintre acestea vizand
cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico — edilitare si a serviciilor
publice Tn vederea asigurérii unor spatii urbane de calitate, atractive si incluzive. De
asemenea, prin Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabild a Romaniei 2013 — 2020 —
2030 s-au stabilit mai multe obiective generale, concrete, pentru trecerea, intr-un interval
de timp rezonabil gi realist, la modelul de dezvoltare generator de valoare adaugata Tnalta,
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propulsat de interesul pentru cunoastere si inovare, orientat spre imbunétatirea continua a
calitéii vietii oamenilor si a relatiilor dintre ei in armonie cu mediul natural. intre aceste
obiective se regédseste si cel care urmareste prevenirea schimbdrilor climatice prin
limitarea efectelor negative ale emisiilor de gaze cu efect de serd asupra societatii si a
mediului. Aceasta viziune asupra dezvoltdrii comunitatilor a fost preluatd si in Planul de
Dezvoltare Regionald 2014-2020 al regiunii Sud-Est, care a mentionat c3 obiectivul
strategic global pentru perioada 2014 — 2020 este dezvoltarea durabild si echilibrata a
Regiunii Sud-Est prin valorificarea resurselor proprii, sprijinirea mediului de afaceri, a
infrastructurii si serviciilor in vederea reducerii disparititilor existente intre regiunea Sud-
Est si celelalte regiuni ale tarii in scopul cresterii nivelului de trai al cetatenilor. Si in acest
document strategic, intre obiectivele specifice este regésit cel care vizeazi imbunatatirea
a spatiilor publice, a calitatii mediului Tn zonele urbane, iar printre cele 10 prioritati ale
Strategiei de Dezvoltare Regionala Sud-Est 2014 — 2020 este si dezvoltarea urbana
durabila integrata.

Aceasta viziune de dezvoltare de la nivel european, national si regional, a fost preluat si
in Strategia de dezvoltare durabild a judetului Braila 2010 — 2020, care si-a propus ca
obiectiv strategic dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare, conservarea si valorificarea
durabild a mediului natural si antropic. Ca urmare a celor mentionate anterior, a aparut
preocuparea pentru reabilitarea zonelor degradate de la nivelul Municipiului Briila,
mentionata ca atare Tn Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana 2016 — 2023. Viziunea de
dezvoltare a Municipiului Bréila este realizata prin 4 directii strategice de dezvoltare, una
dinfre acestea urmarind consolidarea infrastructurii urbane, unde se poate incadra si
refacerea zonelor urbane degradate.

Justificare
Municipiul Braila este preocuat de dezvoltarea urban& armonioas3, echilibrat, iar pentru
realizarea acestei viziuni a elaborat Planul Urbanistic General al municipiului Braila (PUG),
care are atat caracter director si strategic, cat si caracter de reglementare si reprezinta
principalul instrument de planificare operationald, constituind baza legald pentru realizarea
programelor si actiunilor de dezvoltare. Obiectivul major al oricarui oras este acela de
crestere economicd, prin intermediul céreia poate contribui la cresterea calitétii vietii
locuitorilor sai si expansiunea teritoriald. Indiferent de marime, profil economic sau tara in
care se afld, un oras are nevoie de trei atribute pentru a-si putea atinge obiectivul:
atractivitate, accesibilitate si sustenabilitate. Din punctul de vedere al proiectului pe care
Municipiul Braila doreste s3- implementeze, important este primul atribut mentionat,
atractivitatea. Acesta se referd la modul Tn care atat oamenii cat si intreprinderile
reactioneaza in raport cu orasul. Pentru prima categorie sunt importante conditiile de viat,
un ansamblu compus din locuri de muncé diversificate, dotari sociale, locuinte sigure si
confortabile, spatii verzi intretinute si suficiente, spatii publice animate si locuri de

petrecere a timpului liber numeroase, diverse si accesibile.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
Terenurile studiate se aflda in zona industriald veche aproape de faleza Dundrii si pe

Calea Galati .

Solul prezintd deniveldri mari. Este compus din moloz de constructii si gunoaie
care are un efect major asupra vegetatiei prezente. Speciile care reusesc si
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supravietuiasca sunt tipice pentru acest tip de peisaj. Ambrosia artemisiifolia declarata o
planta pericol pentru mediu si sanatatea populatiei este cea mai rispanditd planta.
Conform Legii nr. 62/2018 orice proprietar de teren este obligat s& ia masurile necesare de
indepartare a acestei plante. Speciile Tnalte sunt reprezentate de Acer negundo si
Aftanthus altissima. Ambele prospere pentru astfel de locuri dar prezintd pericolul ci sunt
invazibile. Un grup plantat de Salix Alba se mai pot remarca pe alocuri si cateva
exemplare de Populus deltoides.

Sectoarele de drum existente sunt insalubre si nu sunt sistematizate.

Strazile ce fac obiectul proiectului sunt strazi de categoria a lll-a - colectoare, care
preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strizile de legaturd sau
magistrale. Strazile sunt amplasate in partea central-estica a Municipiului Braila, in situ
istoric.

Strazile sunt pavate cu pavaj din piatra naturala, asezate pe strat de agregate
naturale nisip in amestec cu balast si piatra sparta in grosime de 19-28cm. Structura
rutiera descrisa mai sus este asezata pe un strat de praf argilos in amestec cu pietris si
resturi de caramizi.

Principalele degradari remarcate asupra pavajului existent sunt de tipul
denivelarilor (defectiuni ale structurii), pavele infundate, pavele rotunjite sau sparte
(defectiuni ale imbracamintii), decolmatari ale rosturilor.

Trotuarele existente se afla in stare avansata de degradare prezentand fisuri
crapaturi, gropi , burdusiri datorate in principal refacerii defectuoase in urma lucrarilor de
pozare a unor retele subterane, traversarea lor de catre autovehicule, lipsa lucrarilor de
intretinere curenta.

Majoritatea bordurilor prezinta defectiuni de tip tasari, inclinari pana la rasturnare,
crapaturi, sparturi si rupturi, decolmatari rosturi.

Sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale, este asigurat prin canalizarea
existenta.

Capacele caminelor de vizitare si gurile de scurgere sunt ingropate la o cota inferioara cotei
imbracamintii rutiere producand disconfort in circulatie.

Pe ansambluy, strazile ce fac obiectul proiectului nu corespund prevederilor ,Normativului
privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”,
indicativ NE 021-2003 si a ,Instructiunilor tehnice privind determinarea stirii tehnice a
drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001, motiv pentru care se impun lucrdri de
modernizare a acestora.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Necesitatea investitiei. Spatiile abandonate sunt un pericol urban atat al confortului cat
si al mediului. Zonele fard o utilitate creeaza o imagine neplacutad in timp si sunt un
impediment in calea dezvoltarii. Din punct de vedere ecologic devin periculoase deoarece
pot gazdui specii invazive, foarte rezistente si adaptabile la orice tip de mediu. Acestea se
pot raspandi Tn mediile naturale si s& afecteze echilibrul ecologic.

Beneficii ecologice. Din perspectivd ecologica, spatiile verzi urbane sunt un

adevarat moderator al impactului activitatilor umane asupra mediului inconjurator.

Acestea au o contributie importanta la epurarea chimicd a atmosferei. Prin procesul de
fotosinteza, plantele consuma dioxid de carbon si elibereaza oxigen, constituind, astfel,
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alaturi de planctonul din oceane, principalele surse de oxigen ale planetei. Studiile actuale
arata ca un hectar de padure produce, in medie, 10 t de oxigen pe an si consuma 14t CO2
(Bernatzky A., 1978, citat de A.-F. lliescu, 2008). In decursul unei zile, o suprafata foliara
de 25 mp furnizeaza necesarul de oxigen pentru o persoana (A.-F. lliescu, 2006). Pe
langa epurarea chimica a atmosferei, ce mentine bilantul zi-noapte in favoarea productiei
de oxigen, vegetafia realizeaza si o epurare fizicd a acesteia prin retinerea prafului si
pulberilor. Rezultatele cercetarilor stiinfifice pun in evidenta faptul ca ,0 peluza de iarb3
refine de 3—6 ori mai mult praf decat o suprafata nuda, iar un arbore matur retine de 10 ori
mai multe impuritati decat o peluza de marimea proiectiei coroanei acestuia pe sol” (A.-F.
liescu, 2006, p. 94). In paralel cu epurarea chimica si fizicd a atmosferei, vegetatia
realizeaza si o epurare bacteriologicd a acesteia, distrugdnd o bun3 parte din
microorganisme prin procesul de degajare a oxigenului si ozonului, indeosebi de citre
conifere, si nu numai (A.-F. lliescu, 2006).

Vegetatia are un rol vital si In moderarea climatului urban. Tn orage, constructiile si
suprafetele pavate sau betonate creeazd un climat urban specific, cu temperaturi mai
ridicate $i o restriclie a circulatiei aerului, ceea ce conduce la producerea asa-numitului
efect de ,insuld de céldura”. In contrast cu acesta, vegetatia, prin efectul de umbra i de
creglere a umiditatii aerului contribuie la crearea unui mediu mai confortabil. De aici i
folosirea sintagmei ,parcul — insuld rdcoroasa”, in contrast cu ,insula de caldurs” urbani
(Draft Green Space Strategy, Erewash Borough Council, 2007). Studiile climatologice
sustin c&, in apropierea padurilor, temperatura medie a aerului, in zilele de vari, este cu
2-3,5°C mai scazutd fatd de zonele libere neplantate din orase, si cu 12-14°C mai
scazuta decat temperatura constructiilor si ariilor betonate si asfaltate. Vegetatia bogata
contribuie la cregterea umiditafii relative cu 7—14 procente in parcuri si paduri, cu efect
benefic asupra zonelor limitrofe (Bernatzky A., 1966, citat de A.-F. lliescu, 2006).

Un alt beneficiu adus de vegetatie 1l constituie atenuarea poludrii fonice. Spatiile
verzi, in special cele compacte, constituie adevarate bariere pentru zgomote, contribuind
semnificativ la reducerea nivelului acestora, in perioada de vegetatie. Unele
cercetari arata ca zgomotele, care in mediul urban ating intensitati cuprinse intre 40 si 80
decibeli, pot fi reduse la jumatate in cazul existentei unor perdele arborescente cu o litime
de 200-250 m (Cook D. I. si Van Harerbeke D. F., 1971, citati de A.-F. lliescu, 2006).

Spatiile verzi, atunci cand sunt si naturale, au rolul de a péstra si perpetua
vegelafia naturald autohtond din zonele in care sunt situate orasele, prin furnizarea si
conservarea habitatelor pentru diferite specii, ce pot avea, uneori, o diversitate mai mare
decét in habitatele rurale.

Beneficii sociale. Ca spatii publice, spatiile verzi contribuie la cresterea incluziunii
sociale, prin crearea de oportunitdti pentru ca persoanele de toate varstele s3
interactioneze atét prin contact social informal, cat si prin participarea la evenimentele
comunitatii (conf. Scottish Executive 2001, citat de T. Baycan-Levent si P. Nijkamp, 2004).

Spatiile verzi pot constitui locuri de desfdsurare pentru diverse evenimente sociale
si culturale, cum sunt festivalurile locale, celebrarile civice sau desfisurarea unor activititi
teatrale, cinematografice etc. (T. Baycan-Levent si P. Nijkamp, 2004). Astfel, acestea
»ajutd la formarea identitafii culturale a unui areal, sunt parte a profilului s&u unic si dau un
sens locului pentru comunitatile locale” (Draft Green Space Strategy, Erewash Borough
Council, 2007).
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Spatfiile verzi bine intrefinute joacd un rol semnificativ in promovarea sdnatatii
populafiei urbane. Acestea ofera oportunitéti prin care incurajeazd un stil de viata mai
activ, prin plimbdri, alergare, exercitii fizice, ciclism etc., inclusiv deplaséri pe rutele dintre
zonele locuite si/sau dintre diferite facilitati publice (magazine, piete, scoli). Unele studii
aratd c3 valoarea principald a spatiilor verzi decurge din capacitatea lor de refacere a
,stari de bine” a persoanelor care le frecventeaza (Greenspace Scotland, Research
report). Ele ofera citadinilor locuri linistite pentru relaxare si reducere a stresului, pentru
evadarea din mediul construit si din trafic. Spatile verzi raspund, asadar, in
principal, nevoilor umane de recreere si petrecere a timpului liber. In cazul persoanelor
lipsite de venituri sau de timp, parcul rimane solutia cea mai la Indemana pentru activitti
recreationale.

De asemenea, spatiile verzi pot deveni, in anumite conditii, locuri de joaca pentru
copii, contribuind la dezvoltarea fizicd, mentala si socialé a acestora (Hart R. 1997, citat de
T. Baycan-Levent si P. Nijkamp, 2004). Ele faciliteazd un necesar comportament de
socializare a copiilor (Draft Green Space Strategy, Erewash Borough Council, 2007).

Spatiile verzi urbane au o deosebitd importanti si din punct de vedere estetic,
deoarece atenueaza impresia de rigiditate si ariditate a oric&rui mediu construit — mediu ce
domind n orage. Prin valoarea amenajarii lor peisagistice, spatiile verzi dau identitate
agezdrilor umane, constituind ,0 arta accesibild, usor de inteles si apropiat tuturor, pentru
ca foloseste elemente naturale ce exercitd o atractie spontana” (A.-F. lliescu, 2008, p.
103).

Beneficii economice. Impactul pozitiv al spatiilor verzi se extinde si in sfera
activarii vietii economice a oraselor. Un mediu placut ajutd intotdeauna la crearea unei
imagini favorabile asupra centrelor urbane si, prin aceasta, poate spori atractivitatea
pentru investitii si pentru oferta de noi locuri de munca (T. Baycan-Levent si P. Nijkamp,
2004). Mai mult, prezenta spatiului verde, prin aspectele benefice pe care le ofera
locuitorilor (estetice, de sénatate etc.), determina cresterea in valoare a zonelor urbane (T.
Baycan-Levent si P. Nikamp, 2004) si, implicit, a valorii proprietatilor localizate in
vecinatatea lor (Practical Evaluation Tools for Urban Sustainability — Green Blue).

Existenfa spatiilor verzi bine intrefinute contribuie, de asemenea, la cresterea
calitatii locuirii. Cercetdrile au aratat ca locuitorii acorda o valoare Tnaltd zonelor in care se
afla spatii verzi de calitate (Sendi, R. si colab., Public Spaces on large housing estates, p.
10).

De asemenea, spatiile verzi pot juca un rol semnificativ in dezvoltarea turismului.

Toate aceste beneficii aduse de sistemul spatiilor verzi urbane prin prisma celor trei
functii (ecologica, sociald si economicd) sunt bine precizate si in Recomandarea
Consiliului Europei No. R (86)11 a Comitetului Ministerial al Statelor Membre asupra
spafiului public urban, In sensul de spatiu verde, si anume: ,Spatiul public este o parte
esentiala a mogtenirii urbane, un element puternic in infatisarea arhitecturala si estetica a
oragului, joacd un rol educafional important, este semnificativ din punct de vedere
ecologic, este important pentru interactiunea sociala, vine in sprijinul dezvoltarii comunitatii
si este Tncurajator pentru obiective si activitdfi economice. Ajutd la reducerea tensiunii
inerente si a conflictului din zonele deprivate ale arealelor urbane; are un rol important in
oferta de facilitili pentru nevoile recreationale si de petrecere a timpului liber a comunitatii
§i are o valoare majord Tn Tmbunatatirea condifilor de mediu, ajutd la renasterea
economica a oraselor, nu numai prin crearea de locuri de munca, dar si printr- o crestere a
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atractivitatii orasului, ca un loc pentru investitii si afaceri si areale rezidenfiale cautate”.
(Recommendation on Urban Space 86/11, 1986, citat in Parks and urban green space,
CIWEM.)

In ceea ce priveste strazile Mercur, Mare, Vadul Schelei, necesitatea implementarii
acestui proiect a aparut complementar regenerdrii terenurilor din strada Mare si str. Mercur
deoarece acestea sunt strazile care conduc in mod direct la terenurile supuse interventiei,
asigura accesul persoanelor riverane si conduc ctre reteaua de strazi principale cat si
spre punctele de interes din Municipiul Braila.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este argumentata si de starea fizica a
strazilor, raportata la conditiile generale de circulatie actuale, cat si de perspectiva.

Prin dezvoltarea infrastructurii de transport rutier in zona se creaza premisele unor noi
oportunitati pentru populatie, in prezent activitatile acestora fiind obstructionate de starea
actuala a strazii.

Necesitatea acestui proiect de regenearare a spatiilor degradate, a rezultat si din analiza
SWOT realizata la nivelul municipiului Bréila, inclusa in Strategia Integratd de Dezvoltare
Urbana a Municipiului Braila 2016 — 2023. Intre punctele slabe mentionate se remarca
existenta unor areale urbane destructurate: suprafeie extinse intra-urbane in prezent
subulilizate si/sau degradate. Demn de mentionat este si un alt aspect surprins de analiza
SWOT la capitolul amenintari, insuficienta fondurilor bugetare. Desi Braila face eforturi
considerabile de dezvoltare economicd, realitatea economicad nu reuseste sa satisfaca
nevoile orasului, astfel ca apare ca obligatorie accesarea fondurilor nerambursabile pentru
indepartarea acestei amenintéri la adresa dezvoltarii urbane echilibrate si armonioase,
care depageste rafiunile strict ecologiste si vizeaza cresterea calititii vietii prin asigurarea
standardelor de mediu, a optimizérii consumului de teren si grija pentru generatiile viitoare.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin regenerarea zonelor urbane degenerate se urmareste cresterea calitatii vietii prin
asigurarea standardelor de mediu si grija pentru generatiile viitoare. Pentru a realiza
obiectivul general al SIDU, dezvoltarea pana la finele anului 2023 a capacitatii Municipiului
Bréila de a asigura servicii si implementa programe Tn vederea dezvoltrii durabile a
localitatii i cresterea nivelului de trai al populafiei si a obiectivului specific ce vizeazi
protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a resurselor, este nevoie de
regenerarea zonelor urbane degradate. Aceasta actiune fiind mentionata intre cele care
vor contribui la protectia mediului.

Reconversia si/sau reutilizarea terenurilor degradate, vacante sau neutilizate si
transformarea lor in zone de agrement si recreere pentru populatie, are ca scop
imbunatatirea conditiilor de viata ale cetatenilor. Principalul rezultat preconizat 1l constituie
cresterea suprafetelor verzi, la nivelul municipiului resedintd de judet Briila pe fondul
reintegrérii in circuitul urban al spatiilor reziduale ale acestuia.

Prin implementarea lucrarilor prevazute in prezenta documentatie, se urmareste si:

- Cresterea vitezei de transport

~ Dezvoltarea social — economica a zonei prin posibilitatea atragerii de noi
investitori, prin oferirea unei infrastructuri moderne si functionale;

- Reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese schimb, implicit prelungirea
duratei de viata a vehiculelor, datorita noii structuri rutiere;

- Reducerea costurilor de exploatare;
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- Imbunatatirea accesibilitatii la proprietati;

- Asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea apelor din precipitatji;

- Impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

- Asigurarea accesului in conditii optime a mijloacelor de interventie rapida (politie,
pompieri, salvare)

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINUMUM DOUA
SCENARII / OPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2) in cazul in care anterior prezentului studiu a fost elaborat un studiu de
prefezabilitate, se vor prezenta minimum doud scenarii/optiuni tehnico-economice
dintre cele selectate ca fezabile la faza studiu de prefezabilitate.

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(a) se vor prezenta:

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietitii sau fitlul de
proprietate, servituti, drept de preemptiune, zond de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz);

Terenurile/suprafetele obiect ale investitiei se regasesc in Registrul Local al spatiilor
verzi ale orasului, unde sunt incadrate ca terenuri degradate. Ele sunt amplasate in
Centrul Istoric al Municipiului Bréila, zona caracterizatd prin testul rezidential traditional
tipic si sunt identificate conform extraselor de carte funciard cu urmétoarele suprafete:

- Teren Str. Mercur nr. 28A lot 2 — 3276 mp, nr. Cadastral 92609

- Teren Sir. Mare nr. 38B — 2686 mp, nr. Cadastral 91514

- Teren Str. Mare nr. 38A — 7397 mp, nr. Cadastral 90711

- Teren Calea Galati nr. 2 — 1326 mp, nr. Cadastral 77432

Strazile ce fac obiectul proiectului sunt amplasate in partea central-estica a Municipiului
Braila, in situ istoric. Strada Mercur se va reabilita pe o lungime de 283 m, str. Mare se va
reabilita pe o lungime de 541 m si str. Vadul Schelei se va reabilita pe o lungime de 498
m.

Strézile sunt in suprafata de:

- Strada Vadul Schelei: 9345 mp, nr. Cadastral 93700

- Strada Mare: 8890 mp, nr. Cadastral 93694

- Strada Mercur, tronson 1: 2910 mp, nr. Cadastral 93699

- Strada Mercur, tronson 2:550 mp nr. Cadastral 93696

Braila se situeaza la 46°16’17" latitudine nordica si 27°58'33" longitudine estica.
Municipiul are acces direct la magistralele de cai feroviare si rutiere fiind totodata port
maritim la Dunare.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;
Terenul din Str. Mercur nr. 28 A lot 2 se invecineaza cu:
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-la nord - teren nr. Cad. 92608
-la sud - str. Vadul Belvedere
-la vest - str. Mercur
-la est - Str. Mare

Terenul din Str. Mare nr. 38 B se invecineaza cu:

-la nord - teren nr. Cad. 90711

-la sud - str. Mercur

-la vest - str. Mare

-la est - Str. Anghel Saligny
Terenul din Str. Mare nr. 38 A se invecineaza cu:

-la nord - str. Vadul Schelei

-la sud - teren nr. Cad. 91514

-la vest - str. Mare

-la est - Str. Anghel Saligny
Terenul din Calea Galati nr. 2 se invecineaza cu:

-la nord - str. Bolintineanu

-la sud - teren nr. Cad. 18848

-la vest - Calea Galati

-la est -teren nr. Cad. 72128

La Braila se poate ajunge pe DN2B (drum national european) care face legatura
intre Buzau si Galati. Drumul .national DN21 leaga Slobozia de Bréila. Drumul european
E87 trece prin oras, legand Tulcea si Constanta de Briila.

Principalele cai de acces pe strazile cuprinse in proiect sunt: str. Imparatul Traian,
Str. Gradinii Publice.

c) orientdri propuse fatd de punctele cardinale i fatd de punctele de interes
naturale sau construite;
Terenurile se afla situate pe str. Mercur, Mare si Claea Galati, in Centrul Istoric al
municipiului Braila care este declarat monument istoric.

d) surse de poluare existente in zona;

Nu este cazul.

e) date climatice si particularitati de relief;

Municipiul Braila se afla in zona de nord-est a judetului.

Campia Romana de nord-est, cuprinsa intre raurile lalomita, Rm. Sarat, Buzau, Siret si
fluviul Dunarea, se caracterizeaza printr-o larga desfasurare a spatiilor interfluviale
tabulare cu o slaba drenare superficiala a apelor de siroire.

Reteaua hidrografica este reprezentata prin artere mari autohtone (venite din
afara zonei) care nu mai primesc afluenti importanti autohtoni (din interiorul zonei).
Singurul afluent este raul Calmatui, care strabate zona centrala a Campiei Romane de
nord-est impartind-o in doua zone: campia Brailei la nord si Campia Calmatuiului la sud.
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Campia Brailei este caracterizata printr-un relief tipic eolian, format din dune consolidate
si depresiuni de deflatie sau tasare. Altitudinea Campiei Brailei variaza intre 20 si 50 m,
inaltimea ca mai mare este in partea vestica unde atinge nivelul Campiei Romane propriu-
Zise (35-40m), in partea estica inaltimile scad de la sud (20-25m), catre nord (15-25m).

Din punct de vedere climatologic Campia Brailei este caracterizata prin iermi reci
(ianuarie —21,6MC -minime de —26,50C) cu temperaturi scazute si viscole puternice, usor
ameliorate de prezenta Dunarii. Verile sunt fierbinti (iulie+40,50C,+41,50C) deasemeni
moderate putin de prezenta suprafetelor acvifere. Valorile prezentate exprima
continentalismul regiunii si moderarea climatica realizata de prezenta Dunarii in imediata
vecinatate.

Stralucirea soarelui totalizeaza peste 2000 ore in cursul anului, fiind depasita doar
de cea inregistrata pe litoral si in unele localitati din sudul Campiei Romane. Maxima este
atinsa in iulie-cca.300 ore. Media duratei de stralucire a soarelui pe zi variaza intre 10
ore/ziin iunie si iulie, sub 4 ore/zi in decembrie si ianuarie.

Nebulozitatea prezinta o medie anuala de 5,6 zecimi, cu o variatie intre 7 zecimi in
lunile de iarna si 4 zecimi in lunile de vara iulie — septembrie.

Umezeala prezinta o valoare medie anuala de 74% cu peste 80% in lunile de
iarna noiembrie-ianuarie, si 66% in lunile de vara iunie-iulie.

Cantitatea de precipitati insumeaza anual 440mm, o valoare redusa
corespunzatoarea acestei regiuni. In general luna cea mai ploioasa este iuniem cind se
inregistreaza in medie peste 70mm. In cea mai secetoasa luna se inregistreaza o cantitate
lunara de sub 20mm.

f) existenfa unor:

- refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in
care pot fi identificate;

In zona exista retele de energie eletrica, apa-canal, gaze naturale.

In mod obligatoriu, in timpul executiei, executantul lucrarilor va asigura protectia
mediului si a instalatiilor aferente retelelor de utilitati de pe amplasament si va asigura
conditile de protectie a muncii si a muncitorilor.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;

Terenurile studiate se afla situate pe str. Mercur, str. Mare si Calea Galati, in Centrul
Istoric al municipiului Braila care este declarat monument istoric.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publica si sigurantd nationals;

Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

Caracteristicile macroseismice ale terenului, conform prevederilor normativului P 100-
172013, sunt acceleratia terenului pentru Proiectare ag= 0.30g cu IMR = 225 ani si 20%
probabilitate de depasire in 50 ani, iar perioada de control (colt) a spectrului de raspuns,
Tc=1.0 secunde.
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(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice;

Forajele executate in amplasamentele studiate au evidentiat prezenta in suprafata a unui
strat de sol vegetal si umpluturi eterogene neconsolidate, avand grosimi variabile, de 1.5
....2.0 m, urmat de un complex aluvionar preponderant prafos — argilos cu intercalatii de
strate subtiri nisipoase, alcatuit din argila prafoasa bruna — cenusie sau negricioasa,
plastic moale, pana la 2.6 .. 4.9 m adancime si din argila galben — cenusie sau albastruie,
pana la adancimea de investigare de 6 m.

Nivelul apelor freatice s-a stabilizat la adancimi de 2.60...2.8 m de la cota terenului. Pe
strada Vadul Schelei nivelul apelor freatice s-a stabilizat la adancimi de 5.8 m de la cota
terenului.

Presiunea conventionala se va considera pconv=120 kPa penru orizontul loessoid
interceptat, iar pentru stratul de aluviuni cu consistenta redusa si de umpluturi compactate,
se va considera pconv=100 kPa.

Teren Calea Galati

Forajele executate in amplasamentele studiate au evidentiat prezenta in suprafata a unui
strat de sol vegetal si umpluturi eterogene neconsolidate, avand grosimi variabile, de 1.9
...2.2m.

Sub stratul de umpluturi, se intalneste un pachet loessoid alcatuit din loess argilos
galben, cu concretiuni clacaroase, uscat, plastic vartos, pana la adancimea de investigare
de 4 m.

La baza loessului, sub adancimea de 8...9 m, se dezvolta un orizont nisipos, alcatuit din
praf nisipos, si nisip prafos, galben, plastic curgator, imersat.

Nivelul apelor freatice nu a fost interceptat pana la adancimea de investigare de 4 m. El
este situate in zona la 6..7 m adancime conform studiilor consultate, referitoare Ia regimul
hidrogeologic al apelor subterane, din zona centrala a municipiului Braila.

Presiunea conventionala se va considera pconv=120 kPa penru orizontul loessoid
interceptat, iar pentru stratul de umpluturi compacte, se va considera pconv=100 kPa.

(iii) date geologice generale;

Terasa Brailei prezinta in suprafata depozite loessoide cuaternare (Holocen superior),
care includ depozitele loessoide ale terasei joase, acumularile aluvionare ale luncilor si
nisipurile eoliene din regiune.

Roca de baza o constituie Levantinul, intalnit in fascie argilos, marnos sau nisipos, de
regula sub adancimea de 20 m.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise
complexe cu rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul
geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidari, hirti de zonare
geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

Nu este cazul.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare;

Caracteristicile macroseismice ale terenului, conform prevederilor normativului P 100-
1/2013, sunt acceleratia terenului pentru Proiectare ag= 0.30g cu IMR = 225 ani si 20%
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probabilitate de depasire in 50 ani, iar perioada de control {colf) a spectrului de raspuns,
Tc=1.0 secunde.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor
existente, a documentérilor, cu indicarea surselor de informare enuntate
bibliografic.

Nu este cazul.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

3.21 Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Lucrarile care fac obiectul proiectului se incadreazi in categoria ,C”- lucrdri de
importantd normald, determinate conform HG 766/21.11.1997, HG 675/03.07.2002 si
~Metodologia de stabilire a conditiile respectarii normelor si standardelor Uniunii Europene,
in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995 .

Realizarea investitiei va avea urmatoarele efecte pozitive :

- Imbunatatirea calitatii mediului si cresterea nivelului de trai al populatiei orasului ;

- Cresterea vitezei de transport

- Dezvoltarea social — economica a zonei prin posibilitatea atragerii de noi
investitori, prin oferirea unei infrastructuri moderne si functionale;

- Reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese schimb, implicit prelungirea
duratei de viata a vehiculelor, datorita noii structuri rutiere;

- Reducerea costurilor de exploatare;

- Imbunétatirea accesibilitatii la proprietati;

- Asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea apelor din precipitatii;

- Impact direct si indirect asupra dezvoltérii economice, sociale si culturale;

- Asigurarea accesului in conditii optime a mijloacelor de interventie rapida (politie,
pompieri, salvare)

3.2.2 Varianta constructivd de realizare a_investitiei, cu justificarea alegerii
acesteia;

In cadrul acestui obiectiv de investitii se au in vedere urmatoarele tipuri de lucrari eligibile
pentru finantare:

1. Lucrari de peisagistica

Conform studiului peisagistic vegetatia este caracterizatd prin specii de plante xerofite
(iubitoare de uscaciune), ale céror habitusuri sunt sirace in rezerve de apa, de aceea in
lipsa acesteia nu Tsi pierd turgescenta. Ea poate fi bistratificatd, formata din strat arboricol de
talie redusa, specia dominanta fiind Ailanthus altissima, alturi de: Acer Negundo, Populus
Albd, Clematis vitalba, Elaeagnus angustifolia, Pirus piraster, Pirus elaeagrifolia, Spiraea
media, Cotinus coggygria, Ceratocarpus arenarius. Stratul ierbos are bogdtie specifica relativ
crescuta, asociafia dominanta find Ambrosia artemisiifolia, ca specii caracteristice ntalnim:
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Humulus lupulus, Achillea coarctata, Allium guttatum, Centeutee jankae, Chondeilla Juncea,
Dianthus pallens, Festuca valesiaca, Lapsana communis, Aegilops cilindrica, Berteroa
incana, Stipa capillata, S. joannis, Teucrium polium, Xeranthemum annuum, Ziziphora
capilata etc.

Sunt parti mai umbrite care datoritd protectiei fatad de razele soarelui vegetatia este mai
bogaté si reuseste sa Isi pastreze frunzisul verde pe o perioada mai lung3 a anului.

Tentatii de amenajare peisagistica se observa pe Strada Mare. Un grup de salcii Salix Alba
au fost desfasurate intr-un aliniament pe linia stalpilor de iluminat. In acest peisaj uscat sunt
o imagine aparte dar poate fi demonstrat c& specii mai iubitoare de apa pot fi adaptate n
acest loc.

Vegetatia este specificd de stepd, foarte rezistentd la conditii extreme de clima. Sunt
intalnite in mediul urban de obicei in zonele abandonate unde speciile autohtone nu sunt
obisnuite sa tréiasca. O parte dintre specii sunt invazive si pot fi o problemé pentru spatiile
adiacente. Un risc deosebit este planta Ambrosia artemisiifolia. Care a devenit un motiv de
ingrijorare europeana datoritd alergiilor care le poate produce in perioadele in care isi
raspandeste polenul. Este recomandabil acolo unde este intalnit3 s3 fie eliminati.

In cadrul acestui proiect, conform prevederilor studiului peisagistic se va defrisa vegetatia
crescuta salbatic, se va modela terenul, se va realiza plantarea cu plante perene si
gazonificarea suprafetei.

Realizarea de alei pietonale

Aleile pietonale se vor realiza din:

= 6 cm pavaj piatra naturala

. 4cm strat de poza din mortar M100

. 10 cm strat din beton C16/20

= 10cm strat din balast

2. Realizarea iluminatului exterior si a sistemului de supraveghere video

Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin racordarea la instalatia electrica
stradala.

Principalele date electroenergetice ale consumatorului sunt urmatoarele:

- Puterea instalata; Pi =3 kw

- Frecventa: f =50Hz

- Tensiunea de utilizare; U =230V

Instalatii electrice de iluminat

Instalatia de iluminat se va realiza cu stilpi de iluminat ornamentali cu doua lampi pentru
iluminat.Cablurile de alimentare se vor poza ingropat in pamant,la o adancime minima de
0,8m de la cota terenului amenajat.In paralel cu cablurile electrice se va poza banda de
otel pentru legare la pamant a stilpilor de iluminat.Corpurile de iluminat se vor racorda |a
cablurile de alimentare prin intermediul unei siguranta automata de 10A,ce se va monta in
stilpul de iluminat si cablul electric de tipCYY3x1,5mmp.

Apriderea si stingerea iluminatului se va realiza odata cu iluminatul public stradal.

Toate carcasele metalice ale corpurilor de iluminat se vor lega la pamant prin al treilea
conductor al circuitelor (nul de protectie).

In chesonul hidroforului se va monta un tablou electric ce va alimenta cu energie
electrica receptoarele zonei amenajate.
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S-au prevazut doua camere de supraveghere a zonei amenajate.

S-a prevazut o cutie metalica in constructie P65 pentru montarea echipamentului de
inregistrare si transmitere date pe stilpul de racordare a energiei electrice. Coordonarea
inregistrarilor se va face la sediul Politiei Locale a mun. Braila.

Instalatii de protectie si legare la pamant
In instalatiile electrice aferente constructiei, se va utiliza schema de legare la
pamant TN-S, schema in care functiile de neutru si de protectie sunt separate - schema cu
3 conductoare (L1, N, PE).
In schema TN-8, conductorul PE nu se poate conecta la neutrul N.
Circuitele si coloanele electrice vor avea nul de Iucru si nul de protectie distincte pana in
tabloul de racordare.

3. Realizarea unui sistem de irigatii cu racordarea la utilitati

Sistemul de irigafii automatizat este instalatie compusa din conducte de apa,
electrovane, componente electrice si aspersoare, destinat sa aduca aportul zilnic de apa
necesar supravietuirii si dezvoltarii corespunzatoare a plantelor, in conditile climatice
locale. La alegerea solutiei si realizarea proiectului s-a tinut seama de urmatoarele
elemente:

-Sa se asigure apa la debitul si presiunea necesara functionarii corespunzatoare a
aspersoarelor amplasate in orice punct al terenului, conform planului de stropire.

-Parametrii de pierderi de presiune dinamica si viteza apei pentru a nu provoca
suprasolicitarea conductelor si echipamantelor de irigatii, peste parametrii garantati de
producator

-Sa distribuie apa prin metoda aspersiei pe toata suprafata propusa a functiona ca spatiu
verde, si fara a uda aleile mari din beton sau unde nu este necesara irigatia, cu un inalt
grad de uniformitate pentru a reduce la minim consumul de energie si apa.

-Sa asigure irigarea tuturor suprafetelor proiectate, conform cerintelor de mai sus, in
timpul maxim alocat (maxim 4h pe perioada de noapte);

-Sistemul sa poata opri automat irigatia in caz de precipitatii naturale cu o intensitate mai
mare de 6mm;

-Irigarea tuturor spatiilor verzi sa poata fi programata unitar de catre utilizator de la un
panou programator ce va fi instalat in zona camerei tehnice existente, la exterior. Este
necesar ca programele stocate in modulele de comanda sa nu poata fi modificate in mod
neautorizat.

4, Modernizarea strazilor Mercur — lungime 283 m, Mare — lungime 541 m si
Vadul Schelei — incepand cu b-dul Panait Istrati, pe o lungime de 498 m.

4.1. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE 2):

2) Studiile de diagnosticare pot fi: studii de identificare a alcatuirilor constructive
ce utilizeaza substante nocive, studii specifice pentru monumente istorice, pentru
monumente de for public, situri arheologice, analiza compatibilititii conformirii
spatiale a cladirii existente cu normele specifice functiunii si a masurii in care
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aceasta raspunde cerintelor de calitate, studio peisagistic sau studii, stabilite prin
tema de proiectare.

a) clasa de risc seismic;

Zona seismica a amplasamentului, conform normativului P100-1/2006, se incadreaza,
dupa valorile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag pentru cutremure cu
IMR =100 ani , in zona 0.30 g si dupa perioada de colt in zona cu Tc=1.0 s.

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Conform prevederilor expertizei tehnice se recomanda realizarea unei structure rutiere
noi alcatuita din strat de forma din nisip de 10 cm, strat de ballast de 35 cm grosime, strat
din piatra sparta de min. 15 cm, astfel incat grosimea minima a stratului de fundatie din
materiale granulare a strazii modernizate sa asigure structura impotriva degradarilor
datorate fenomenului de inghet — dezghet, o capacitate portanta corespunzatoare, dar si
sa permita realizarea unor interventii viitoare asupra structurii rutiere doar la nivel de
imbracaminte.

Dupa asigurarea unei fundatii corespunzatoare a strazilor, se poate realiza inchiderea
acestora cu:

Solutia 1
- Doua straturi de mixturi asfaltice strat de legatura BAD22.4 leg50/70 de 5 cm

grosime si strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 de 4 cm grosime. Aceste
lucrari se vor realiza numai dup ace se va indeparta materialul granular existent infestat si
se va completa cu material granular corespunzator care se va scarifica, reprofila si
compacta conform normelor in vigoare.

Solutia 2
- se va utiliza ca imbracaminte rutiera pavajul din pavele recuperate si pavele
normale sau abnorme pe 5 cm nisip, fundatie de minim 30 cm din balast si pe strat de
forma de 10 cm grosime.

¢) solufiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrérilor de interventii;

Se va opta pentru Solutia 2 - utilizarea ca imbracaminte rutiera a pavajului din
pavele recuperate si din pavele normale sau abnorme pe 5 cm nisip, fundatie de minim 30
cm din balast sip e strat de forma de 10 cm grosime.

Tn prezent strazile ce vor fi reabilitate au imbracaminte rutiera din pavele care partial se
pot recupera si refolosi.

Strazile vor avea o parte carosabila alcatuita din doua benzi de circulatie cu
latimea de minim 5.5 m, incadrata de trotuare pentru circulatia pietonala. Scurgerea apelor
se varealiza prin amenajarea canalizarii pluviale.

Trotuarele se pot amenaja astfel:

- 8 cm pavaj piatra naturala

- 4cm strat de poza din mortar M100
- 10 cm strat din beton C16/20

- 10cm strat din balast
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Ca masura obligatorie apele pluviale vor fi dirijate c&tre gurile de scurgere si reteaua de
canalizare existenta.

Se vor amenaja accesele in curti pentru fiecare proprietate , acolo unde este cazul.

Se va realiza o semnalizare corespunzatoare a circulatiei completandu-se indicatoarele
care in prezent lipsesc.

Se vor respecta toate prevederile expertizei tehnice intocmite de catre expert
tehnic Ing. Grigoras Anca.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionrii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Conform prevederilor expertizei tehnice se vor realiza lucran de intretinere curenta a
structurii rutiere de tipul colmatare fisuri, crapaturi, rosturi, tratamente bituminos simple sau duble
etc. conform normativului 554/2002.

Dupa finalizarea lucrarilor se vor realiza ori de cate ori este necesar, lucrari de intretinere
curenta a structurii rutiere conform Normativului 554/2002.

4.2, Varianta constructiva

Traseul in plan si profilul longitudinal

in plan, strazile vor fi amplasate conform planurilor de situatie urmarind traseul existent,
cu mentinerea platformei strazii in limita domeniului public, fara exproprieri.

Lungimea totala a strazilor proiectate este de 1322.00m, distribuita astfel :
Strada Mare, L=541.00m
Strada Mercur, L=328.5m, alcatuita din 3 axe :
Axul 1, L=66.50m
Axul 2, L=64.00m
Axul 3, L=152.50m

- Strada Vadul Schelei, L=498m, alcatuita din 2 axe :

> Axul 1, L=437.00m

> Axul 2, L=61.00m

Viteza de proiectare pentru care au fost dimensionate elementele strazii este de 50 km/h.
Acolo unde terenul existent a impus realizarea unor elemente geometrice exceptionale,
raze foarte mici, ingustarea partii carosabile, vor fi impuse restrictii de viteza si se va
semnaliza corespunzatar.

Linia rosie proiectata va urmari cota actuala a strazii, cu mici diferente pentru respectarea
pasului de proiectare si imbunatatirea scurgerii apelor.

Profil fransversale

Conform Ordinul nr.49/1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane,se va adopta un profil de strada de categoria a lll-a, cu 2 benzi de circulatie, astfel:

|

vvy |l

- Latime parte carosabila - 6.00m (2x3.00m)
- Incadrare carosabil cu borduri din granit, sectiunea 20x25cm

- Latime trotuare -1.50 — 4.00m

- Incadrare trotuare cu borduri din granit, sectiunea 10x15cm

- Panta transversala carosabil -3%

- Panta transversala carosabi -2%

- Spatiu verde
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Profilul transversal va fi in forma de acoperis, cu 2 pante egale si cu racordare circulara
in treimea mijlocie (bombament circular, f/L=1.50...1.60), conform SR 6978/1995 Lucréri
de drumuri. Pavaje de piatrd naturald, pavele normale, pavele abnorme §i calupuri

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri din granit 20 x 25 asezate pe fundatii din
beton de ciment clasa C16/20, de 30x15cm.

Bordurile vor fi montate decalat fata de partea carosabila cu 10-15cm(lumina la bordura).

La intersectiile cu strazile laterale se vor realiza accese din trotuar spre carosabila cu
bordura ingropata pentru accesul persoanelor cu handicap. .

Incadrarea trotuarelor catre limitele de proprietate se va face cu borduri din granit
10x15cm asezate pe fundatie din beton de ciment clasa C16/20, de 20x10cm.

Acolo unde. trotuarele se termina la limita frontului stradal construit nu se vor monta
borduri mici, delimitarea urmand a fi facuta de elementele de constructie respective.

Sisteme rutiere

In cazul acestui proiect de investitii au fost luate in considerare doua alternative (scenarii)
tehnico-economice prin care obiectivele propuse pot fi realizate:

A.  Scenariul 1: Modernizarea strazilor prin realizarea unei structuri cu
imbracaminte din piatra naturala:

Strazile ce se vor amenaja fac parte din SIR 1u conform “Regulament Local de Urbanism
aferent PUZ —CP Beraila”.

SIR 1u cuprinde subzona aferenta depozitelor din port dintre: str. Vadul Rizeriei, str.
Sergent Tataru, str. Anghel Saligny, Str. Mare, ca urmare, strazile ce se vor amenaja au
un grad ridicat de protectie din punct de vedere al valorilor arhitectural — urbanistice si
anume: se vor pastra trama stradala si caracterul. Sunt permise interventii care conserva
trama stradala si intaresc caracterul existent prin ameliorarea fondului construit si a valorii
urbanistice.

Astfel, conform prevederilor “Regulamentului Local de Urbanism aferent PUZ —CP Braila”
se va opta pentru modernizarea strazilor prin realizarea unei structuri cu imbracaminte din
piatra naturala recuperata completatd cu pavele normale sau abnorme piatra naturala care
cuprinde:

- 12cm pavaj din pavele normale piatra naturala

- 5cm strat din nisip

- 30cm fundatie din balast

- 10cm strat de forma

- pat drum compactat

B. Scenariul 2: Modernizarea strazilor prin realizarea unei structuri rutiere cu
imbracaminte asfaltica:

- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic BA16 rul 50/70

- 5 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD22.4 leg 50/70

- 15cm strat de baza din piatra sparta

- 35cm strat de fundatie din balast

— 10cm strat de forma

- pat drum compactat
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Aceste doua variante au fost supuse unei comparatii pe baza unei analize
multicriteriale, considerandu-se 11 de criterii de evaluare, fiecare dintre acestea cu un
punctaj cuprins intre 1 si 5, dupa cum reiese din tabelul urmator:

gr. Criterii de analiza si selectie alternative ImI?racamlnle Imbracaminte asfaltica
rt havaj
1 Raport Pret investitie initiala / Trafic satisfacut 9 3
- bun/slab (5/1)
2 Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant 4 9
- bun/slab (5/1)
3 Rezistenta la acliunea agentilor petrolieri 5 9
- da/nu (51)
Poluarea in executie
4| - nuida (s 4 2
5 Necesita utilaje specializate de executie 5 3
- nu/da (51)
6 Necesita executia si intretinerea rosturilor 1 5
- nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri
7 de capacitate portanta 1 5
- usor/greu (5/1)
Riscuri de executie
8 | nulda(si) $ 2
a Corectiile in executie se fac 5 3
- usor/greu (5/1)
Confortul la rulare
0 - mare/mic (5/1) 2 g
1 Aspect estefic, corelat cu specificul zonei istorice 5 1
- mare/mic (511)
TOTAL: 39 34
In urma punctajelor realizate, si anume:
- Imbracaminte piatra naturala — 39 puncte
- Imbracaminte asfaltica — 34 puncte,

dar si conform prevederilor “Regulamentului Local de Urbanism aferent PUZ —CP Braila”,
se califica structura rutiera realizata cu pavaj din piatra naturala,

Varianta recomandata de catre elaborator este varianta A)

Aceasta varianta presupune modernizarea strazii prin realizarea urmatoarelor

etape specifice:

- Desfacerea pavajului piatra naturala existent cu recuperarea pavelelor:

- Realizare suprafata carosabila cu imbracaminte cu pavaj recuperat si pavaj din
piatra naturala.

- Realizare trotuare cu imbracaminte cu pavaj din piatra naturala.

- Amenajarea spatiilor verzi

- Evacuarea apelor pluviale in reteaua de canalizare

- Realizarea elementelor de semnalizare rutiera.
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Umplerea rosturilor se va face fie cu amestecuri bituminoase, fie cu mortar de ciment,
conform SR 6978-1995. Dupa terminarea tuturor operatiilor de executare a pavajelor,
rosturile vor avea max.10mm - pavaj pavele normale calitatea |I.

Solutia pavajului cu recuperarea pavelelor existente completate cu pavele din
piatra naturala a fost adoptata datorita aspectului estetic deosebit si conditiilor impuse prin
avizul Directiei Judetene de Cultura Bréila. Pavajul folosit la realizarea carosabilului si
trotuarelor, trebuie sa respecte urmatoarele caracteristici:

- rezistenta la inghet-dezghet;

- adecvat pentru trafic pietonal - trotuare.

~ adecvat pentru trafic auto — carosabil

— rezistenta mecanica in timp;

- nu se zgarie;

- antiderapant;

- culori care nu se deterioreaza in timp;

- Rezistenta la intemperii, murdérie si la solutii de topire a ghetii.

Trotuare

Trotuarele existente sunt intr-o stare avansata de degradare, acestea urmand a fi
demolate si modernizate pe tot traseul strazilor.

Trotuarele nou amenajate vor avea latimi cuprinse intre 1.50 — 4.00 m si vor avea
urmatoarea alcatuire:

- 6 cm pavaj piatra naturala

- 4cm strat de poza din mortar M100

- 10 cm strat din beton C16/20

- 10cm strat din balast

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri din granit 20 x 25 asezate pe fundatii din
beton de ciment clasa C16/20, de 30x15cm.

Bordurile vor fi montate decalat fata de partea carosabila cu 10-15cm (lumina la
bordura).

La intersectiile cu strazile laterale se vor realiza accese din trotuar spre carosabila cu
bordura ingropata pentru accesul persoanelor cu handicap.

Incadrarea trotuarelor catre limitele de proprietate se va face cu borduri din granit
10x15cm asezate pe fundatie din beton de ciment clasa C16/20, de 20x10cm.

Acolo unde trotuarele se termina la limita frontului stradal construit nu se vor monta
borduri mici, delimitarea urmand a fi facuta de elementele de constructie respective.

La intersectiile cu strazile laterale, precum si in dreptul trecerilor de pietoni, se vor
realiza accese din trotuar spre carosabil cu bordura ingropata pentru accesul persoanelor
cu handicap, conform NP 051/2013.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza atat prin profilul longitudinal cat si prin profilul transversal,
apele fiind dirijate catre gurile de scurgere si reteaua de canalizare existenta. Gurile
de scurgere si caminele de vizitare existente se vor ridica la noile cote proiectate. Pentru
o evacuare eficientd a apelor pluviale vor fi previzute guri de scurgere noi, racordate la
reteaua de canalizare existenta.

Intersectiile cu drumurile laterale

Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime de ~10m, cu structura rutierd similard cu
cea a strazii modernizate.
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Lucrari de siguranta circulatiei
- Semnalizarea rutiera pe timpul executiei
Semnalizarea punctelor de lucru precum si asigurarea sigurantei circulatiei pe
timpul executiei lucrarilor se vor face in conformitate cu ,Normele metodologice privind
conditiile de inchidere a circulafiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” — emise de
Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din masuri
privind siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporar a traficului.
- Semnalizarea rutiera permanenta
Lucrérile de semnalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau
in montarea de indicatoare rutiere. Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere,
indiferent de Tnaltimea sa va fi prevazut a se executa dintr-o bucata. Fundatiile care se
executa pentru prinderea sistemelor de sustinere a semnalizrii verticale vor fi executate
la nivelul partii carosabile, din beton. Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din
otel sau aluminiu, protejate mpotriva coroziunii, pe fata carora se aplicd folie retro-
reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).
Lucrarile de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in
efectuarea marcajelor longitudinale si transversale dupd cum urmeaza:
° marcaje longitudinale — axiale
Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi
cat si pe timp de noapte precum si pentru presemnalizarea direciiilor de mers sau a unor
zone cu caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).
5. Dotari
Se vor dota parcurile cu mobilier urban de tip banci, cosuri de gunoi si foisoare.

3.2.3 Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.
Se vor dota parcurile cu mobilier urban.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru
investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici
obiectivului de investitii;

Nu este cazul.

- costurile estimative de operare pe durata normati de viati/de amortizare a

investitiei publice.
Costurile totale estimate ale realizarii investitiei sunt, conform devizului general:

- Total general cu TVA este de 18.236.410,17 lei, iar fara TVA este de 15.469.857.55
lei

- Total C+M cu TVA este de 16.259.110.71 lei, iar fara TVA este de 13.663.118.24 lei.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanfa a
constructiilor, dupa caz:
- studiu topografic;
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S-aintocmit studiul topografic.

- studiu geotehnic si/sau studii de analizi si de stabilitate a terenului;

S-a intocmit studiul geotehnic.
- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

Nu este cazul.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale cdror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru
cauzd de utilitate publica;

Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referi la amenajari
spatii verzi si peisajere;

S-a intomit studiul peisagistic.

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Terenurile care se vor amenaja sunt amplasate in Centrul Istoric al municipiului Braila,

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

PERIOADA EXECUTIE — 12 LUNI

DENUMIRE
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4. ANALIZA FIECARUI / FIECAREI SCENARIU / OPTIUNI TEHNICO —~ ECONOMICE
PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Prin acest proiect se doreste amenajarea terenurilor mai sus mentionate care in present
sunt in stare de degradare in vederea imbunatatirii calitatii vietii locuitorilor orasului Braila
si in vederea protectiei mediului inconjurator.

Astfel, se va crea un spatiu optim functional si estetic, cu impact pozitiv deosebit asupra
mediului natural si social.

Prin amenajarea proiectata se va realiza ridicarea calitatii spatiilor verzi, cresterea
gradului de dotare a zonei, marirea confortului urban si imbunatatirea calitatii mediului.

Proiectul propune crearea de facilitati locuitorilor din zona centrului istoric, si nu numai,
ceea ce va conduce la cresterea confortului si calitatii vietii populatiei.

Amplasamentele studiate se afla pe str. Mercur nr. 28 A lot 2, str. Mare nr. 38 B, str.
Mare nr. 38 A si Calea Galati nr. 2, in intravilanul municipiului Braila, in Centrul Istoric al
municipiului Braila, iar strazile ce se vor amenaja sunt: str. Mercur pe o lungime de 283 m,
str. Mare pe o lungime de 541 m si str. Vadul Schelei pe o lungime de 498 m.

Terenurile si strazile apartin domeniului privat al Municipiului Braila.

Pentru realizarea lucrarilor ce fac obiectul prezentului studiu sunt prevazute:

- Lucrari de peisagistica - amenajarea spatiului verde si a aleilor pietonale:

- Instalatii electrice de iluminatului exterior si supraveghere video;

- Instalatii de irigatii;

- Modernizarea strazilor Mercur — lungime 283 m, Mare - lungime 541 m si Vadul Schelei
—incepand cu b-dul Panait Istrati, pe o lungime de 498 m.

- Dotarea cu mobilier urban — banci, cosuri de gunoi, foisoare.

Descrierea lucrarilor principale pe obiecte:

Organizare santier:
- imprejmuirea perimetrala a terenului asupra caruia au loc interventiile:
- amplasarea unui wc si doua baraci pentru muncitori in incinta terenurilor.

Terenuri str. Mercur 28 A lot 2, str. Mare nr. 38 A si 38 B, Calea Galati nr. 2
Peisagistica:

- realizarea de sapaturi si escavatii ale trenului, nivelarea terenului:

- defrisarea vegetatiei existente;

plantarea de material dendrologic de calitate: arbori si arbusti din specii de foiosi:
gazonarea prin rulouri;

realizarea suprafetelor dalate pentru circulatii, a celor pavate cu piatra naturala.
Aleile pietonale se vor realiza din:

6 cm pavaj piatra naturala

4cm strat de poza din mortar M100

10 cm strat din beton C16/20

10cm strat din balast

- marcarea cu borduri inguste ale spatiilor dalate fata de spatiul verde;

PO
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- montarea mobilierului urban, a foisoarelor.

Instalatii electrice de iluminat si supraveghere video

Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin racordarea la instalatia electrica
stradala.

Principalele date electroenergetice ale consumatorului sunt urmatoarele:

- Puterea instalata; Pi=3 kW

- Frecventa: f =50Hz

- Tensiunea de utilizare; U =230V

Instalatii electrice de iluminat

tnstalatia de iluminat se va realiza cu stilpi de iluminat ornamentali cu doua lampi pentru
iluminat.Cablurile de alimentare se vor poza ingropat in pamant,la o adancime minima de
0,8m de la cota terenului amenajat.In paralel cu cablurile electrice se va poza banda de
otel pentru legare la pamant a stilpilor de iluminat.Corpurile de iluminat se vor racorda la
cablurile de alimentare prin intermediul unei siguranta automata de 10A,ce se va monta in
stilpul de iluminat si cablul electric de tipCYY3x1,5mmp.

Aprinderea si stingerea iluminatului se va realiza odata cu iluminatul public stradal.

Toate carcasele metalice ale corpurilor de iluminat se vor lega la pamant prin al treilea
conductor al circuitelor (nul de protectie).

In chesonul hidroforului se va monta un tablou electric ce va alimenta cu energie
electrica receptoarele zonei amenajate.

S-au prevazut doua camere de supraveghere a zonei amenajate.

S-a prevazut o cutie metalica in constructie IP65 pentru montarea echipamentului de
inregistrare si transmitere date pe stilpul de racordare a energiei electrice.

Instalatii de protectie si legare la pamant
In instalatile electrice aferente constructiei, se va utiliza schema de legare la
pamant TN-S, schema in care functiile de neutru si de protectie sunt separate - schema cu
3 conductoare (L1, N, PE).
In schema TN-S, conductorul PE nu se poate conecta la neutrul N.
Circuitele si coloanele electrice vor avea nul de lucru si nul de protectie distincte pana in
tabloul de racordare.

Instalatii de irigatii

Sistemul de irigafii automatizat este instalatie compusa din conducte de apa,
electrovane, componente electrice si aspersoare, destinat sa aduca aportul zilnic de apa
necesar supravietuirii si dezvoltarii corespunzatoare a plantelor, in conditiile climatice
locale. La alegerea solutiei si realizarea proiectului s-a tinut seama de urmatoarele
elemente:

Sa se asigure apa la debitul si presiunea necesara functionarii corespunzatoare a
aspersoarelor amplasate in orice punct al terenului, conform planului de stropire.
Parametrii de pierderi de presiune dinamica si viteza apei pentru a nu provoca
suprasolicitarea conductelor si echipamantelor de irigatii, peste parametrii garantati de
producator

Sa distribuie apa prin metoda aspersiei pe toata suprafata propusa a functiona ca spatiu
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verde, si fara a uda aleile mari din beton sau unde nu este necesara irigatia, cu un inalt
grad de uniformitate pentru a reduce la minim consumul de energie si apa.

Sa asigure irigarea tuturor suprafetelor proiectate, conform cerintelor de mai sus, in
timpul maxim alocat (maxim 4h pe perioada de noapte);

Sistemul sa poata opri automat irigatia in caz de precipitatii naturale cu o intensitate mai
mare de 6mm;

Irigarea tuturor spatiilor verzi sa poata fi programata unitar de catre utilizator de la un
panou programator ce va fi instalat in zona camerei tehnice existente, la exterior. Este
necesar ca programele stocate in modulele de comanda sa nu poata fi modificate in mod
neautorizat.

Evacuarea apelor menajere se va face la reteaua de canalizare existenta in zona.

Volumul de apa necesar estimat pentru asigurarea acestei norme de precipitatii, in
conditii de lipsa totala a precipitatiilor naturale va fi de:

(12083.31 m x5 [)/1000 + 10% = 66.42 m3l ciclu de irigatie
Pentru incadrarea unui ciclu complet de irigatie intr-un timp de maxim 4 ore zilnic
(noapte), sursa de alimentare cu apa va frebui sa asigure un debit aproximativ de:

3
66.42m : 6h = 11.07 m /h
Pentru terenul din Calea Galati nr. 2: Volumul de apa necesar estimat pentru
asigurarea acestei norme de precipitatii, in conditii de lipsa totala a precipitatiilor naturale
va fide:

(1197m° x 5 1)/1000 + 10% = 6.60 m "/ ciclu de irigatie
Pentru incadrarea unui ciclu complet de irigatie intr-un timp de maxim 4 ore zilnic
(noapte), sursa de alimentare cu apa va trebui sa asigure un debit aproximativ de:

6.60m :4h=1,65mh

Acest debit estimat include o rezerva de 10% si va asigura debitul de functionare ce
poate varia fata de aceasta valoare in functie de modul in care structura terenului permite
legarea aspersoarelor in zone de functionare. Debitul exact se determina in prezentul
proiect dupa intocmirea planului tehnic de instalati subterane si este specificat in
capitolele urmatoare.

Sursa de apa va fi asigurata de la reteaua orasului si poate furniza debitul prevazut prin
proiect.

Durata maxima zilnica alocata irigatiei este de 4h (de preferat in intervalul orar 23:00 —
05:00), dimensionarea retelei de alimentare cu apa si a numarului de zone cu functionare
simultana tinand cont de acest factor.

Stropirea suprafetelor de spatiu verde se va realiza cu aspersoare telescopice instalate
subteran, amplasate corespunzator pentru realizarea unei irigatii uniforme pe intreaga
suprafata propusa.

Componentele principale ale sistemului automatizat de irigatii:

a) Sursa de apa - reteaua orasului. Apa va alimenta coloana principala montata in
sistem inelar.

b) Statia de pompare- asigura presiunea si debitul necesar irigarii

c) Coloana de alimentare — executata din conducta PEID cu De50mm, care
transporta apa de la bransament catre toate suprafetele de teren ce vor fi irigate. Din
coloana principala de alimentare se realizeaza bransamente laterale catre fiecare zona de
spatiu verde ce urmeaza a fi udata automat, prin intermediul electrovanelor.
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d)  Electrovanele — fac legatura intre coloana de alimentare si grupurile de
aspersoare ce sunt proiectate a functiona simultan. Electrovana este prevazuta cu un
dispozitiv de deschiderefinchidere cu actionare electrica la 24V c.a (solenoid).
Electrovanele se monteaza subteran in camine speciale de vizitare din polietilena, unde se
realizeaza bransamentele la reteaua de distributie a apei si conectarea lor la retelele
secundare cu aspersoare. Caminele de electrovane se monteaza ingropat in cutii
rectangulare, si se instaleaza pe un pat de pietris si folie de geotextil. Capacul de vizitare
este de culoare verde si se monteaza la nivelul solului.

e) Aspersoare — dispozitive care imprastie apa pe o suprafata circulara sau
rectangulara, prin aspersie, si sunt conectate in grupuri la o conducta de alimentare ce
este alimentata la randul ei din coloana principala de alimentare printr-o electrovana.
Aspersoarele utilizate sunt de tip pop-up (telescopic) cu montaj subteran, cu mecanism
rotativ sau cu stropire pe sector predefinit, si functioneaza prin ridicarea pistonului interior
prevazut cu duza de stropire, la 10cm deasupra cotei terenului. Duzele prevazute pentru
aspersoare arunca apa de stropire la o distanta ce variaza in functie de tipul duzei, intre
1,8m — 10,7m sau pe un sector rectangular si de asemenea debitul acestora variaza in
functie de sectorul de cerc / suprafata rectangulara pe care sunt reglate sa stropeasca.
Raza de stropire variaza in functie de presiunea apei si se poate regla si manual in
anumite limite (cca. 20%) in functie de parametrii de presiune si de duzele de stropire
utilizate.

f) Sistemul de comanda ~ dispozitiv electronic ce se alimenteaza la reteaua de
220V/50Hz cu care se pot realiza si memora programe si genereaza impulsuri electrice de
deschidere/inchidere pentru electrovane, in functie de programul rulat. Acesta se
monteaza intr-o zona ce asigura vizibilitate buna asupra tuturor zonelor irigate dar se va
avea in vedere si protejarea acestuia de vandalism sau interventii neautorizate. Sistemul
de comanda propus in acest proiect consta din urmatoarele elemente:Panoul programator
de comanda ,Retea cablu de semnal, Electrovane cu solenoid, Senzor de ploaie.

In panoul programator se realizeaza si memoreaza programele de irigatie pentru fiecare
electrovana in parte. Panoul se va activa la ora programata si va trece ciclic prin toate
fazele programate. La ora stabilita prin program, panoul de comanda trimite o tensiune de
24V c.a. prin cablul de semnal ce comanda deschiderea bobinei unei electrovane si
implicit alimentarea cu apa a tronsonului deservit de acea electrovana. Dupa terminarea
timpului de udare stabilit panoul intrerupe alimentarea cu 24V a terminalului respectiv si
trece la urmatoarea zona, procesul repetandu-se pana ce toate electrovanele care au fost
programate au fost deschise pe perioada de timp stabilita in program. In caz de ploaie,
panoul de comanda primeste o comanda de la senzorul de ploaie ce va suspenda sau
anula programul de irigatie aflat in derulare, in functie de intesitatea ploii.

g) Reteaua de cablu de semnal

NOTA: Ansamblul format dintr-un grup de aspersoare, conductele la care sunt conectate
si electrovana care le alimenteaza se numeste ZONA DE UDARE. emnalele de 24V c.a.
sunt transmise de la controler catre bobinele electrovanelor prin intermediul unei retele de
cablu. Cablu utilizat pentru instalatiile automate de irigatii este de tip multifilar, multicolor,
cu dubla izolatie.

Conductorul este din cupru tip bara sau litat cu sectiunea de minim 0,8 mm2. Aceasta
sectiune de conductor permite o lungime maxima de traseu de cablu de 200m, caderea de
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tensiune pe aceasta lungime permitand deschiderea electrovanelor. In masura in care in
teren se constatata ca exista trasee de cablu de semnal mai mari de 200m se va avea in
vedere de catre executant utilizarea de conductori cu sectiune de cupru mai mare.

Reteaua de cablu de semnal este in general liniara si parcurge acelasi traseu cu coloana
principala de alimentare cu apa, unde se branseaza si elecirovanele. Fiecare cablu va
trebui sa aiba un nr. de fire cel putin egal cu nr. de electrovane deservite + 1 fir pentru nul
(comun). Se recomanda utilizarea unor cabluri care au 1-2 fire in plus fata de necesar ca
rezerva in faza de intretinere in cazul intreruperii unor trasee.

Cablul de semnal 24V se poate ingropa direct in pamant sau in tub de protectie in acelasi
sant cu tubulatura de apa. Toate conexiunile la electrovane se vor face cu conectori
impermeabili, in caminele de electrovane. In cazul unor innadiri de cablu se vor folosi de
asemenea conectori impermeabili, iar conexiunile se vor adaposti intr-un camin mic de
plastic pentru a fi ulterior usor de gasit.

Programul de irigatie consta din stabilirea orei de pornire, duratei de functionare si a
perioadei de succesiune pentru fiecare electrovana din sistemul de irigatie. Programul
propriu-zis se realizeaza pe o unitate de programare cu interfata grafica LCD si dupa
stabilirea tuturor parametrilor se poate memora. In functie de programul memorat, panoul
de comanda transmite prin cablu electric impulsuri de pornire/oprire pentru fiecare
electovana la care este conectat, in conformitate cu orarul programat.

Panou de comanda

!

Electrovane

}

Retea secundara —_— Aspersoare

Alim. cu apa
(foraj existent)

Coloana principala

ol
<

Schema de functionare si comunicare a sistemului automatizat de irigatie.

Reabilitarea strazilor Mercur, Mare, Vadul Schelei
Traseul in plan si profilul longitudinal
In plan, strazile vor fi amplasate conform planurilor de situatie urmarind traseul existent,
cu mentinerea platformei strazii in limita domeniului public, fara exproprieri.
Lungimea totala a strazilor proiectate este de 1322.00 m, distribuita astfel :
Strada Mare, L=541.00m
Strada Mercur, L=283,00m, alcatuita din 3 axe :
Axul 1, L=66.50m
Axul 2, L=64.00m
Axul 3, L=152.5m
Strada Vadul Schelei, L=498m, alcatuita din 2 axe :
Axul 1, L=437m
Axul 2, L=61.00m

YvvIl |

Vv i
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Viteza de proiectare pentru care au fost dimensionate elementele strazii este de 50 km/h.
Acolo unde terenul existent a impus realizarea unor elemente geometrice exceptionale,
raze foarte mici, ingustarea partii carosabile, vor fi impuse restrictii de viteza si se va
semnaliza corespunzator.

Linia rosie proiectata va urmari cota actuala a strazii, cu mici diferente pentru respectarea
pasului de proiectare si imbunatatirea scurgerii apelor.

Profil transversale

Conform Ordinul nr.49/1998 privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane,se va adopta un profil de strada de categoria a lll-a, cu 2 benzi de circulatie, astfel:

- Latime parte carosabila - 6.00m (2x3.00m)
- Incadrare carosabil cu borduri din granit, sectiunea 20x25¢cm

- Latime trotuare -1.50 — 4.00m

- Incadrare trotuare cu borduri din granit, sectiunea 10x15cm

- Panta transversala carosabil - 3%

- Panta transversala carosabil -2%

- Spatiu verde

Profilul transversal va fi in forma de acoperis, cu 2 pante egale si cu racordare circulara
in treimea mijlocie (bombament circular, f/L=1.50...1.60), conform SR 6978/1995 Lucriri
de drumuri. Pavaje de piatrd naturala, pavele normale, pavele abnorme si calupuri.

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri din granit 20 x 25 asezate pe fundatii din
beton de ciment clasa C16/20, de 30x15¢cm. -

Bordurile vor fi montate decalat fata de partea carosabila cu 10-15cm(lumina la bordura).

La intersectiile cu strazile laterale se vor realiza accese din trotuar spre carosabila cu
bordura ingropata pentru accesul persoanelor cu handicap.

Incadrarea trotuarelor catre limitele de proprietate se va face cu borduri din granit
10x15cm asezate pe fundatie din beton de ciment clasa C16/20, de 20x10cm.

Acolo unde trotuarele se termina la limita frontului stradal construit nu se vor monta
borduri mici, delimitarea urmand a fi facuta de elementele de constructie respective.

Sisteme rutiere

Modernizarea strazilor prin realizarea unei structuri cu imbracaminte din piatra
naturala recuperata completatd cu pavele normale sau abnorme din piatra naturali:

Strazile ce se vor amenaja fac parte din SIR 1u conform “Regulament Local de Urbanism
aferent PUZ —CP Braila”.

SIR 1u cuprinde subzona aferenta depozitelor din port dintre: str. Vadul Rizeriei, str.
Sergent Tataru, str. Anghel Saligny, Str. Mare, ca urmare, strazile ce se vor amenaja au
un grad ridicat de protectie din punct de vedere al valorilor arhitectural — urbanistice si
anume: se vor pastra trama stradala si caracterul. Sunt permise interventii care conserva
trama stradala si intaresc caracterul existent prin ameliorarea fondului construit si a valorii
urbanistice.

- 12cm pavaj din pavele normale piatra naturala
- 5cm strat din nisip

- 30cm fundatie din balast

- 10cm strat de forma

- Pat drum compactat
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Umplerea rosturilor se va face fie cu amestecuri bituminoase, fie cu mortar de ciment,
conform SR 6978-1995. Dupa terminarea tuturor operatiilor de executare a pavajelor,
rosturile vor avea max.10mm - pavaj pavele normale calitatea |.

Solutia cu piatra naturala recuperata completata cu pavele normale sau abnorme
din piatra naturala a fost adoptata datorita aspectului estetic deosebit. Pavajul folosit la
realizarea carosabilului si trotuarelor, trebuie sa respecte urmatoarele caracteristici:

- rezistenta la inghet-dezghet;

- adecvat pentru trafic pietonal - trotuare.

- adecvat pentru trafic auto — carosabil

- rezistenta mecanica in timp;

- nu se zgarie,

- antiderapant;

- culori care nu se deterioreaza n timp;

- Rezistenta la intemperii, murdérie si la solutii de topire a ghetii.

Trotuare

Trotuarele existente sunt intr-o stare avansata de degradare, acestea urmand a fi
demolate si modernizate pe tot traseul strazilor.

Trotuarele nou amenajate vor avea latimi cuprinse intre 1.50 — 4.00 m si vor avea
urmatoarea alcatuire:

° 6 cm pavaj piatra naturala

® 4cm strat de poza din mortar M100
° 10 cm strat din beton C16/20

. 10cm strat din balast

Incadrarea carosabilului se va face cu borduri din granit 20 x 25 asezate pe fundatii din
beton de ciment clasa C16/20, de 30x15cm.

Bordurile vor fi montate decalat fata de partea carosabila cu 10-15cm(lumina la bordura).

La intersectiile cu strazile laterale se vor realiza accese din trotuar spre carosabila cu
bordura ingropata pentru accesul persoanelor cu handicap.

Incadrarea trotuarelor catre limitele de proprietate se va face cu borduri din granit
10x15cm asezate pe fundatie din beton de ciment clasa C16/20, de 20x10cm.

Acolo unde trotuarele se termina la limita frontului stradal construit nu se vor monta
borduri mici, delimitarea urmand a fi facuta de elementele de constructie respective.

La intersectiile cu strazile laterale, precum si in dreptul trecerilor de pietoni, se vor
realiza accese din trotuar spre carosabil cu bordura ingropata pentru accesul persoanelor
cu handicap, conform NP 051/2013.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza atat prin profilul longitudinal cat si prin profilul transversal,
apele fiind dirijate catre gurile de scurgere si reteaua de canalizare existents. Gurile
de scurgere si caminele de vizitare existente se vor ridica la noile cote proiectate. Pentru
o evacuare eficienta a apelor pluviale vor fi prevazute guri de scurgere noi, racordate la
reteaua de canalizare existenta.

Intersectiile cu drumurile laterale

Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime de ~10m, cu structura rutiers similara cu
cea a strazii modernizate.

Lucrari de siguranta circulafiei

- Semnalizarea rutiera pe timpul executiei
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Semnalizarea punctelor de lucru precum si asigurarea sigurantei circulatiei pe
timpul executiei lucrarilor se vor face Tn conformitate cu ,Normele metodologice privind
condifile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” — emise de
Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din masuri
privind siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporar a traficului.

- Semnalizarea rutiera permanenta

Lucrarile de semnalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau
in montarea de indicatoare rutiere. Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere,
indiferent de indltimea sa va fi prevazut a se executa dintr-o bucati. Fundatiile care se
executd pentru prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate
la nivelul partii carosabile, din beton. Indicatoarele rutiere sunt alcituite din panouri din
otel sau aluminiu, protejate Tmpotriva coroziunii, pe fata cérora se aplici folie retro-
reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).

Lucrarile de semnalizare orizontala se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in
efectuarea marcajelor longitudinale si transversale dupd cum urmeaza:
° marcaje longitudinale — axiale

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi
cat si pe timp de noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor
zone cu caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Dotarea cu mobilier urban
Se vor dota parcurile cu bancute, cosuri de gunoi, foisoare conform listelor de dotari.

Lucrari de modernizare efectuare:
- Amenajari de alei pietonale;
- Amenajari de spatii verzi cu plante decorative (gazon, flori, arbori si arbusti);
- Spatiu de relaxare echipat cu mobilier
- Realizarea iluminatului;
- Realizarea supravegherii video
- Realizarea sistemului de irigatii
- Reabilitarea strazilor Mercur, Mare , Vadul Schelei.

4.2, Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia
Factorii de risc care pot afecta investitia se impart in naturali si antropici.
Factorii naturali
Riscurile (hazardele) naturale sunt manifestéri extreme ale unor fenomene
naturale, precum cutremurele, furtunile, inundatiile, secetd care au o influenta directa
asupra vietii fiecarei persoane, cladirilor, asupra societatii si a mediului inconjurator, in
ansamblu:
° Riscurile climatice — probailitatea de aparitie a riscurilor climatice precum furtuni,
inundatii, inghet este destul de ridicata, dar analizand conditiile climatice din ultimii ani se
constata ca frecventa acestora este medie.
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® Cutremure si eruptii vulcanice — Amplasamentul nu este afectat de eruptii

vulcanice. Analizand evolutia seimologicd pe teritoriul Romaniei din ultimii ani, riscul si
frecventa de aparitie sunt medii.

o Riscuri biologice (epidemii, epizootii) — In apropierea terenurilor degradate supuse
reabilitarii nu sunt crescétorii de animale. Prin urmare riscul si frecventa de aparitie a
riscurilor biologice sunt mici.

Factorii antropici
Riscurile antropice si tehnologice care ar putea afecta investitia:

. Accidente majore pe caile de comunicatii — Riscul si frecventa de aparitie sunt
mici. Pentru a preintdmpina efectele acestui risc se va avea In vedere aprovizionarea din
timp a materialelor in timpul executiei lucrarilor.

o Incendii — Riscul si frecventa de aparitie sunt mici. Se prevad masuri de protectie
la incendiu, atat pentru detectia si stingerea incendiilor, cat si pentru evacuarea n
siguranta a persoanelor.

o Esecul utilitatilor publice — Riscul si frecventa de aparitie sunt mici.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupi caz;
- solutii pentru asigurarea utilititilor necesare.

Nu este cazul.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;
Prin amenajarea acestor zone degradate si a strazilor ce le marginesc se va putea

adauga o noud oazd de verdeatd zonei. Spatiul va putea gazdui activitati in aer liber cu
utilizatorii din comunitatea braileana.

b) estiméri privind forta de munca ocupati prin realizarea investitiei: In faza de
realizare, in faza de operare;
Se vor creea 15 locuri de munca.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Lucrarile prevazute in prezentul proiect nu constituie surse de poluare a apei, aerului,
solului i subsolului i nu sunt generatoare de noxe.

Prin activitatea sa obiectivul propus nu elimind noxe si substante nocive in
atmosfera sau n sol si nu constituie, prin functionalitatea sa, riscuri pentru sanatatea
populatiei si nu creaza disconfort.

Nocivitatile fizice (zgomot, vibratii, radiatii ionizante si neionizante) nu depasesc
limitele maxime admisibile din standardele de stat in vigoare. La proiectare si in exploatare
se vor respecta prevederile de protectie a mediului previzute de legislatia in vigoare
pentru evitarea poludrii mediului prin degajari de substante nocive in aer, apa si sol.
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Pe parcursul executarii lucrarilor, deseurile generate rezultd din desfaceri si
decopertari. Aceste deseuri vor fi colectate de ctre firma de constructii in pubele tipizate,
agreate de catre societatea de salubritate cu care se va incheia un contract.

Din datele prezentate a rezultat ca utilajele folosite pentru efectuarea lucrarilor de
constructii nu sunt poluante chimic si sonor. Se poate face recomandarea ca orele de
utilizare a utilajelor grele sa fie alese in afara momentelor de varf a poludrii de fond.

lgiena evacuarii gunoaielor implica solutionarea optima a colectarii si depozitarii
deseurilor menajere, astfel incat sd nu fie periclitatd sanatatea oamenilor. Obiectivele
colecteaza deseurile si le depoziteaza conform legislatiei in vigoare. In perioada de
exploatare, impactul asupra factorilor de mediu se estimeaza a fi favorabil/pozitiv ca
urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de protectia mediului
in vigoare.

Investitia nu are impact negativ asupra biodiversitétii si asupra siturilor protejate.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz.

In perioada de exploatare, impactul asupra contextului natural si antropic se estimeaza a
fi favorabil/pozitiv ca urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia
in vigoare. Investitia nu are impact negativ asupra contextului natural si antropic in care
aceasta se integreaza.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului
de investitii

Dezvoltarea infrastructurii rutiere reprezinta un element esential in cadrul oricarui efort de
a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor urbane. De fapt,
crearea de infrastructura rutiera reprezinta primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locala, in ideea ca aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un .magnet’
pentru potentialii investitori.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat infrastructura de
acces este mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica exercita o presiune
asupra infrastructurii rutiere de acces existente si determina o nevoie mai accentuata de
dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea si intretinerea unej infrastructuri rutiere de buna
calitate au un efect multiplicator, ce creeaza numeroase locuri de munca si impulsioneaza
dezvoltarea economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditilor necesare
pentru un trai decent dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatii.

Infrastructura neadecvata este unul din elementele principale care constituie o piedica
in calea procesului de dezvoltare socio-economica.

Realizarea unui iluminat corespunzator, are rolul cresterii sigurantei pietonale si rutiere,
creste gradul de confort fizic si psihologic a celor care tranziteaza acests zona reabilitata.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizatd netd, rata internid de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

Atasata prezentului memoriu.
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4.7. Analiza economica3), inclusiv calcularea indicatorilor de performan{a
economica: valoarea actualizatid neta, rata internd de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Atasata prezentului memoriu.

4.8. Analiza de senzitivitate3)
Atasata prezentului memoriu.

3) Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a
caror valoare totald estimati nu depiseste pragul pentru care documentatia
tehnico-economicé se aproba prin hotérare a Guvernului, potrivit prevederilor Legii
nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile ulterioare, se
elaboreaza analiza cost-eficacitate.

4.9. Analiza de riscuri, m3suri de prevenire/diminuare a riscurilor

Atasata prezentului memoriu.

5. SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO - ECONOMIC (A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Scenariul 1: Modernizarea strazii prin realizarea unei structuri rutiere cu pavaj de
piatra naturala

Prezinta urmatoarele avantaje:

- Aspect estetic deosebit, corelat cu specificul zonei istorice

- Atesta rezistente mecanice mai mari

B Rezistenta la uzura si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni cu
climat umed;

- La temperaturi ridicate ale mediului Tnconjurtor si sub actiunea traficului greu
chiar In zonele cu franari si accelerdri dese, nu sunt sensibile la deformatii (valuriri gi
fagase), cum se constata uneori in cazul imbracamintilor bituminoase:

- Nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate si pentru locuri de parcare
si stationare a autovehiculelor;

E Sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avand un consum specific de
energie cu 50...90 % mai mic decat imbracamintile bituminoase;

- Pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si
pentru trafic rutier intens;

Scenariul 2: Modernizarea strazii prin realizare unei structuri rutiere cu
imbracaminte asfaltica

Prezinta urmatoarele avantaje:

- grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata;

- capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;

- greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de befon de
ciment;
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- prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile rigide (prin lipsa
rosturilar);

- se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a
necesita rosturi intre calea cu curenta si calea in curba.

- rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%.

- Prezinta urmatoarele dezavantaje:

- la temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale
carosabilului.

- straturile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg
accidental pe carosabil.

- cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea
pavajelor

- prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.

3.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Fiecare dintre scenariile propuse au fost evaluate comparativ tinand cont pe parametri
sociali, de mediu, tehnici si financiari.

Se propune spre implementare SCENARIUL 1 - Modernizarea strazii prin realizare
unei structuri rutiere cu pavaj de piatra.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
- Lucrari de peisagistica _
- Instalatii electrice de iluminat exterior
- Instalatii de supraveghere video
- Instalatii de irigatii
- Reabilitarea strazilor Mercur, Mare, Vadul Schelei — scenariul 1
Implementarea scenariului nr 1 presupune urmatoarele etape de executie a lucririlor:

- trasarea lucrarilor pe teren fata de repere fixe bine stabillite;

- desfacerea pavajului existent, sortarea si curatirea pentru refolosire.
- realizarea sapaturii

- nivelarea si compactarea suprafetelor;

- realizarea stratului de forma

- realizarea stratului de fundatie din balast

- realizarea elementelor pentru scurgerea apelor pluviale: rigole din pamant;
- realizarea stratului de poza din nisip

- realizarea pavajului;

- realizarea semnalizarii rutiere.

- dotarea cu banci, cosuri de gunoi si foisoare

a) obtinerea si amenajarea terenului;
Terenurile apartin domeniului privat al Municipiului Braila.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
Alimentarea cu apa potabila se varealiza de la reteaua existenta.
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Evacuarea apelor menajere se va face reteaua existenta de canalizare a orasului.
Alimentarea cu energie electrica se va realiza de la reteaua electrica existenta.

c) solutia tehnica, cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru
investifia de baza, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta
din indicatorii tehnico-economici propusi;

. Organizare de santier

.Lucrari de peisagistica
. Instalatii electrice de iluminat exterior
. Instalatii de supraveghere video
. Instalatii de irigatii
. Reabilitarea strazilor Mercur, Mare si vadul Schelei
. Dotari cu mobilier urban si foisoare

WM =

~NOoOog s

d) probe tehnologice si teste.
Nu este cazul.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Costurile totale estimate ale realizarii investitiei sunt, conform devizului general:

-Total general cu TVA este de 18.236.410,17 lei, iar fara TVA este de 15.469.857.55
lei

-Total C+M cu TVA este de 16.259.110.71 lei, iar fara TVA este de 13.663.118.24 lei..

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente
fizice/capacitati fizice care s& indice atingerea tintei obiectivului de investifii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare;

Nu este cazul.

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in
functie de specificul si tinta fiec3rui obiectiv de investitii;

Nu este cazul.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimat3 in luni.

Durata de realizarea a proiectului tehnic si a detaliilor de executie este de 1 luna si 12
luni pentru executia efectiva a lucrarilor.

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice
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Nu este cazul.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare sunt :

- Fondul European de Dezvoltare Regionala — 85% din valoarea cheltuielilor
eligibile ale proiectului

- Bugetul de stat — 13% din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului

6. Urbanism, acorduri si avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Se vor obtine certificate de urbanism.

6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de
lege

Terenurile sunt in suprafata de :

- Mercur 28Alot 2 — 3276 mp

- Mare 38B — 2686 mp

- Mare 38A — 7397 mp

- Cale Galati nr. 2 — 1326 mp,

si apartin domeniului public/privat al Municipiului Braila conform extraselor de carte
funciara cu nr. 92609, 91514, 90711, 77432 si fac parte din categoria ,curti constructii’.

Strazile sunt in suprafata de:

- Strada Vadul Schelei: 9345 mp;

- Strada Mare: 8890 mp

- Strada Mercur, tronson 1: 2910 mp

- Strada Mercur, tronson 2:550 mp

si apartin domeniului public al Municipiului Braila conform extraselor de carte funciara cu
nr. 93700, 93694, 93699, 93696 si fac parte din categoria “drum “.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, mésuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economici

Se va obtine aviz pentru protectia mediului.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor
Nu este cazul.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Este intocmit studiul topografic.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii i care pot conditiona solutiile tehnice
Avizele si acordurile vor fi conform certificatului de urbanism.
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7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
Entitatea responsabila cu implementarea investitiei este Municipiul Braila.

7.2, Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului
de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

PERIOADA EXECUTIE — 12 LUNI

| vi
DENUMIRE |l 1} v \'4 Vi I Vil IX X Xl Xl

Organizare de
santier

Peisagistica
Instalatii
electrice de
luminat +
supraveghere
video

Instalatii de
rigatii

Reabilitarea
strazilor
Mercur,Mare,
Vadul Schelei

Dotari

7.3. Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape, metode si resurse
necesare

Se recomanda Administratorului terenurilor si a strazilor sa realizeze un program continu
de supraveghere si evidentiere a evolutiei degradarilor corelata cu masuratorile de trafic,
astfel incat sa-si poata planifica in timp util interventiile de reparatii curente sau capitale
dupa caz.

Dupa finalizarea acestor lucrari, se vor respecta prevederile Normativului privind
urmarirea comportarii in timp a constructiilor * indicativ P 130/1999 si se vor realiza de cate
ori este necesar, lucrari de intretinere curenta a structurii rutiere conform Normativului
554/2002.

Beneficiarul este obligat sa asigure observarea starii constructiei pentru depistarea
deficientelor aparut in comportarea acesteia si identificarea degradarilor si avariilor
provenite din :

- exploatarea curenta;

- acltiunea umana (incidente tehnice, incendii, explozii, efractii etc.)

- fenomene naturale (seisme, inundatii, alunecari de teren, etc.).,

in vederea luarii masurilor de interventie necesare.




PROIECT NR. 780/2018 - REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 COD | REV.
ZONS SF 1

B Gt D STUDIU DE FEZABILITATE CU ELEMENTE DE D.A.L.I.

BRAILA INTOCMIT CONFORM HOTARARII NR.907 DIN 2016 PRIVIND APROBAREA EX.
BIROU PROIECTARE CONTINUTULUI GADRU AL DOCUMENTATIEI TEHNICO- ECONOMICE NR.
TEL/FAX 0239/690003 AFERENTE INVESTITIILOR PUBLICE
cicconsbr@yahoo.com PAG. DIN

8| 38

Beneficiarul va avea in vedere adaptarea masurilor corespunzatoare de remediere, care
sa asigure mentinerea in buna stare de functionare a terenurilor amenajate si strazilor
si preintAmpinarea degradarilor grave a acestora, evitarea accidentelor generate de starea
tehnica necorespunzatoare precum si limitarea costurilor de intretinere si reparatii.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale
Nu este cazul.

8. Concluzii si recomandari

Prin dezvoltarea infrastructurii de transport rutier in zona se creaza premisele unor noi
oportunitati pentru populatie, in prezent activitatile acestora fiind obstructionate de starea
actuala a strazii.

Prin implementarea lucrarilor prevazute in prezenta documentatie, se urmareste:

- Asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea apelor din precipitatii;

- Impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

= Imbunatatirea conditiilor de trai ale populatiei;

= Dezvoltarea social — economica a zonei prin posibilitatea atragerii de noi
investitori, prin oferirea unei infrastructuri moderne si functionale;

- Sporirea gradului de siguranta al circulatiei rutiere;

- Cresterea calitatii serviciilor publice.

Intocmit,




ANALIZA COST-BENEFICIU (cap 4.6/4.7/4.8/4.9)
Cuprins

Introducere
ldentificarea optiunilor
Analiza financiara
Analiza economica
Analiza de risc

e Analiza de senzitivitate
e Concluzii

INTRODUCERE

Analiza Cost-beneficiu este 0 metoda de evaluarea a unei politici care cuantifica in
termeni monetari valoarea tuturor consecintelor acestej politici asupra tuturor membrilor
societati. De asemenea, aceasta analiza reprezinta cea mai utilizata metoda de
cuantificare a tuturor impacturilor pe care implementarea proiectului le va avea.
Scopul principal al Analizei Cost-Beneficiu este de a ajuta la adoptarea deciziilor sociale,
obiectivul fiind acela de a facilita repartitia eficienta a resurselor societatij.
Aspectele prioritare ale analizei sunt:

* catalogarea sistematica a efectolor in beneficii

= catalogarea costurilor

* evaluarea efectelor in valori monetare

¢ determinarea beneficiului net al proiectului in raport cu situatia data.
In cadrul analizei se vor descrie metodele ce conduc la obtinerea rezultatelor si se vor
prezenta modalitatile de estimare a impacturilor posibile ale implementarii proiectului,
precum si mentionarea surselor de informare folosite.
Concluziile Analizei Cost-Beneficiu se vor baza pe analiza indicatorilor principali vizati de
aceasta si anume:

* Profitabilitatea financiara a investitiei, rezultata in urma definirii VAN si RIR

 Definirea necesitatii finantarii nerambursabile

e Determinarea costurilor si beneficiilor sociale ale proiectului si urmarirea

raportului cost/beneficiu.
* Analiza variabilelor critice ce pot afecta proiectul in cadrul analizei de

senzitivitate
e lIdentificarea, descrierea calitativa si prevenirea riscurilor identificate in cadrul

analizei de risc

In cadrul primului capitol, ,/dentificarea investitiei, definirea obiectivelor si specificarea
perioadei de referinta” se vor descrie si analiza obiectivului proiectului, scopul si
obiectivele specifice, precum si indicatorii cantitativi si calitativi ai obiectivelor ce se vor
realiza.

Metoda folosita pentru determinarea obiectivelor, indicatorilor si rezultatelor proiectului
propus, o constituie ,Matricea Cadru Logic”.

Ca si instrument de planificare si management in cadrul proiectului de dezvoltare
propus, ,Logical Framework Approach" sau abordarea cadru logic al proiectului, ca
abordare manageriala, presupune un sistem de analiza 3 problemelor si a nevoilor,
realizarea unei ierarhii mijloace-scopuri si selectarea celei maj potrivite strategii de
implementare. Rezultatul acestei abordari analitice il reprezinta matricea (sau cadrul
logic — ,Logframe” ), care insumeaza ceea ce urmareste sa realizeze respectivul proiect



si cum, care sunt ipotezele cheie si cum vor fi monitorizate sj evaluate out-put-urile si

impactul.
In cadrul acestei abordari se va utiliza urmatoarea terminologie:

Descrierea proiectului - ofera un sumar narativ a ceea ce intentioneaza proiectul sa
obtina si cum. De asemenea, descrie modalitatile prin care urmeaza sa fie atinse
obiectivele pe care si le propune proiectul.

Obiectiv general (,,goal”) — face referire la obiectivele sectoriale sau nationale Ia care
proiectul este menit sa contribuie. Poate fi exprimat si descriind presupusul impact al
proiectului. Obiectivul general este mai mult o declaratie de intentie.

Scop (,,purpose”) - se refera la ceea ce trebuie sa se obtina in urma proiectului, in ceea
ce priveste dezvoltarea. Scopul trebuie sa fie raspunsul la problema centrala care a fost
identificata in faza de documentare a proiectului.

Obiective specifice/componente. Atunci cand proiectul este relativ complex si are un
numar mare de output-uri, este util ca acestea sa fie grupate in niste componente (alese
dupa criterii sectoriale, functionale, institutionale, etc.). In acest caz, se foloseste cate un
obiectiv pentru fiecare componenta. Obiectivele specifice, sau componente, trebuie sa
ofere o legatura logica intre output-urile acelei componente si scopul proiectului.

‘Output-uri (fraduse si ca »rezultate asteptate” in formatul standard de matrice logica) -

se refera la rezultate specifice si produse tangibile (bunuri si servicii) produse prin
realizarea unor sarcini sau activitati. Furnizarea outputuri-lor trebuie sa se afle sub

controlul direct al managementului
Activitati - in terminologia LFA activitatile se refera Ia sarcinile specifice indeplinite

pentru a atinge output-urile cerute.
Input-uri - se refera la resursele necesare pentru realizarea activitatilor si producerea
output-urilor, de exemplu: personal, echipament, si materiale. Inputurile nu vor fi incluse
in formatul matricii.

Indicatori - se refera la informatia de care avem nevoie pentru a determina progresul
spre indeplinirea obiectivelor. Un indicator trebuie sa ofere, acolo unde este posibil, o
unitate clar definita de masura si o tinta care sa detalieze cantitatea, calitatea sau
organizarea in timp a rezultatelor asteptate.

Mijloacele de verificare - trebuie sa specifice clar sursa din care vor fi colectate
informatiile cu privire la indicatori. Trebuie luat in considerare modul in care informatia va
fi colectata (metoda), cine va fi responsabil si frecventa cu care informatia trebuie

furnizata.

Aceste recomandari au la bazid Documentul de lucru nr. 4 al Comisiei Europene
(Directia Generald pentru Politica Regionald) ce reprezintd un indrumar pentru
elaborarea analizei cost beneficiu pentru proiectele ce urmeaza a fi co-finantate din
FEDR sau Fondul de Coeziune in perioada de programare 2014-2020, precum si
structura cadru a Studiului de Fezabilitate conform HG 907/2016 si ,Guide to Cost —
Benefit analysis of investment project" document emis de Comisia Europeana pentru
finantari in Perioada 2014-2020.

Obiectivele ACB vor fi:

* de a stabili masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare regionala
(obiectivele POR) si Tn mod special la atingerea obiectivelor axeij prioritare in
cadrul céreia se solicita fonduri:

® de a stabili masura in care proiectul are nevoie de co-finantare din FEDR pentru
a fi viabil financiar.

Pentru a estima impactul economic, sacial si de mediu al proiectului se opereazi cu
ipoteze, ceea ce introduce o serie de incertitudini. Din acest motiv o analiza de risc se



cuprinde in ACB. In cadrul analizei de risc vor fi cuprinse si masurile pentru a minimiza
impactul negativ al anumitor riscuri.

Odata identificate nevoile grupurilor fintd si necesitatea proiectului, urmeaza stabilirea
clard a obiectivelor. Diferite variante de solutii vor fi evaluate in functie de masura in
care pot contribui la atingerea obiectivelor. Trebuie dovedit ca solufia selectats si
dezvoltatd in proiect este cea mai potrivitd pentru atingerea obiectivelor. Este necesar
ca obiectivele s3 fie cat mai clar definite, iar indicatorii corespunzatori acestora cat maj
bine cuantificati, pentru c& acestia sunt elemente ale analizei.

Principalul obiectiv al analizei financiare (analiza cost-beneficiu financiara) este de a
calcula indicatorii performantei financiare a proiectului (profitabilitatea s&). Aceasts
analizd este dezvoltatd, in mod obignuit, din punctul de vedere al proprietarului (sau
administratorului legal) al infrastructurii.

Metoda utilizatd Tn dezvoltarea ACB financiara este cea a ,fluxului net de numerar
actualizat’. in aceastd metods fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si
provizioanele, nu sunt luate in consideratie. Cheltuielile neprevizute din Devizul general
de cheltuieli nu vor fi luate in calcul decat in masura in care sunt cuprinse in cheltuielile
eligibile ale proiectului. Ele nu vor fi luate in calcul in determinarea necesarului de
finantat, atat timp cat ele nu constituie o cheltuials efectivd, ci doar o masura de
atenuare a anumitor riscuri.

In cadrul analizei se va utiliza metoda incrementali. Atunci cand este dificil sau chiar
imposibil de a determina costurile si veniturile n situatia firs proiect”, Comisia
Europeana recomanda ca scenariul fir3 proiect sad fie considerat acela Lfara nici o
infrastructurd”, adica veniturile si costurile de operare si intretinere s3 fie considerate
pentru intreaga infrastructurd, nu numai pentru portiunea reabilitatd, modemizats, prin

proiect.
1. IDENTIFICAREA INVESTITIEI

a). Denumirea proiectului
»sREGENERARE ZONE URBANE DEGRADATE SECTOR | “ — MUNICIPIUL

BRAILA

b). Descrierea proiectului
Proiectul propune o serie de lucrari de regenerare urbana in Municipiul Braila astfe| -

» Lucrari de peisagistica - amenajarea spatiului verde si a aleilor pietonale
Terenurile sunt in suprafata de :Mercur 28A lot 2 — 3276 mp, Mare 38B — 2685
mp, Mare 38A — 7397 mp, Calea Galati nr. 2 — 1328 mp, (total Spatii Verzi
14.685 mp)

* Instalatii elctrice de iluminatului exterior si supraveghere video

» Instalatii de irigatii

¢ Dotarea cu mobilier urban — banci, cosuri de gunoi, foisoare.

e Modernizarea strazilor Mercur — lungime 283 m, Mare — lungime 541 m si Vadul
Schelei — incepand cu b-dul Panait Istrati, pe o lungime de 498 m.



2. OBIECTIVE

a). Obiectiv general
Obiectivul general al proiectului este corelat cu obiectivul Programului Operational
Regional 2014 -2020 — Obiectivul specific:

* Reconversia si refunctionalizarea terenurilor $i suprafetelor degradate, vacante

sau neutilizate din muncipiile resedinta de judet

b). Scop
Scopul proiectului este reprezentat de realizarea lucrarilor de regenerare urbana
(Amenajare spatii verzi, sisteme de supraveghere, dotari in mobilier, infrastructura

rutiera conexa) in municipiul Braila
c). Obiective specifice (sociale si economice)

Prin regenerarea zonelor urbane degenerate se urmareste cregterea calitatii vietii prin

finele anului 2023 a capacitatii Municipiului Braila de a asigura servicii si implementa
programe in vederea dezvoltdrii durabile a localitafii si cresterea nivelului de trai al
populatiei si a obiectivului specific ce vizeaz protectia mediului si promovarea utilizarii
eficiente a resurselor, este nevoie de regenerarea zonelor urbane degradate. Aceasts
actiune find mentionata intre cele care vor contribui la protectia mediului.
Prin implementarea lucrarilor prevazute in prezenta documentatie, se urmareste Si:
— Cresterea vitezei de transport
— Dezvoltarea social — economica a zonei prin posibilitatea atragerii de noi
investitori, prin oferirea unei infrastructuri moderne si functionale;
— Reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese schimb,  implicit
prelungirea duratei de viata a vehiculelor, datoritd noii structurj rutiere;
— Reducerea costurilor de operare a transportului;
— Reducerea costurilor de exploatare;
— Reducerea ratej accidentelor prin adoptarea masurilor de sigurants;
— Imbunétatirea accesibilitatii la proprietati;
— Asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului,
zgomotului, noxelor, preluarea apelor din precipitatii;
— Impact direct i indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
— Cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si stréini

care s3 dezvolte zona.
— Asigurarea accesului in conditii optime a mijloacelor de interventie rapida (politie,

pompieri, salvare)

d). Oportunitatea investitiei

Investitia prezentata ca oportunitate si necesitate la nivelul municipiului Braila, este
prezentata in studiul de fezabilitate in mod detaliat.

Principalii factori determinanti pentru oportunitatea si necesitatea proiectului sunt:

* Oportunitati economico-sociale, reprezentate de cresterea constanta a
standardelor de viata a populatie, necesitatea asigurarii unei infrastructuri
moderne

* Oportunitati  politice si institutionale reprezentate de obligativitatea
administratiilor locale de a adopta acquis-ul comunitar si de a asigura accesu|

facil in zonele studiate



» Necesitatea de a reduce costul de intretinere a infrastructurii rutiere aflate in
administratia consiliului local al municipiului Braila

e). Indicatori calitativi ai obiectivelor

Indicatorii
o Cresterea atractivitati zonei din punct de vedere peisagistic prin amenajarea

parcurilor si cresterea valorii imobiliare a terenurilor odata cu finalizarea proiectului.
» Scaderea costurilor de operare a autovehicolelor
* Imbunatatirea timpilor de reactie a serviciilor de urgenta ce vor utiliza strazile

reabilitate
 Cresterea traficului generat de modernizarea strazilor

f). Indicatori cantitativi ai obiectivelor
Indicatorii cantitativi ai obiectivelor sunt reprezentati de rezultatele efective ale

implementarii proiectului:

e Regenerare urbana — Cereare Spatii verzi - Suprafata totala Spatii verzi si alei
14685 mp

» Dotare caracteristica zonelor verzi (mobilier urban spatii verzi)

e |Infrastructura conexa - Modernizarea a 1,322 km de strazi urbane din municipiul

Braila

3. GRUP TINTA
Grupul tinta al proiectului il reprezinta:
e Locutorii din municipiul Braila, Zona Centru istoric si Zona Industriala

Veche - 18.000 persoane.

e Institutiile publice.
e Societatile comerciale care isi desfasoara activitatea in zZona vizata de

proiect, precum si societatile ce au legaturi cu aceasta.

4, ANALIZA OPTIUNILOR

In cadrul analizei optiunilor se vor urmari doua scenarii de investitie, analizate
comparativ pentru relevarea optiunii benefice si anume: varianta cu investitie zero, ce
presupune analiza situatiei existente in lipsa investitiilor aferente domeniului propus si
varainta cu investitie maxima, varianta ce se bazeaza pe ipoteza implementarii cu
succes a proiectului de investitie propus.

Ipoteze in evaluarea optiunilor (scenariilor)
Evaluarea diferitelor alternative ale investiei s-a realizat plecand de la anumite ipoteze:

e analiza economico- financiara se realizeaza in LEI.

e cursul Info euro din 15.02.2019 4,7383 lei/Euro.

e perioada de analiza a fost stabilita la 20 de ani plus doi ani perioada de implementare
a investitiilor

e justificarea veniturilor si cheltuielilor porneste de la preturile de Ia preturile si tarifele
existente si tine seama de evolutia capacitatii de productie

e evolutia preturilor va fi influientata de inflatia prognozata



o Estimarile financiare sunt exprimate in preturi curente, in RON
=Rata de actualizare pentru analiza financiara este de 5%
*Rata de actualizare pentru analiza economica este de 5,5%

Baza pentru scenarii
Scenariile propuse in cadrul analizei cost-beneficiu au la baza evolutiile factorilor ce pot
influenta direct sau indirect praiectul:

1. factori politici

2. factori legislativi

3. factori economici
Ipotezele prezentate sunt construite atat pe baza informatilor de natura socio-
economica inregistrate pana in prezent cat si pe baza previziunilor macroeconomice.

1. Factori politici.
Una din ipotezele de la care s-a plecat in conturarea scenariilor a fost aceea referitoare

la mediul politic din Romania. Aceasta ipoteza presupune ca in urmatorii ani (2010-
2024), Romania va fi caracterizata de un cadru politic favorabil implementarii proiectelor
de infrastructura, iar aceasta stabilitate politica se datoreaza in mare parte integrarii in

Uniunea Europeana.

2. Factori legisiativi.
Ipoteza referitoare la influenta factorilor legislativi asupra derularii acestui proiect de
investitii presupune existenta unui cadru legislativ solid care sa incurajeze absorbtia
fondurilor structurale si de coeziune in urmatorii ani. Integrarea in UE presupune
alinierea legislatiei romanesti |a legislatia europeana (adoptarea normativelor privind

achizitiile publice, utilizarea fondurilor comunitare etc.)
3. Factori economici.

Inflatia
Ipoteza de lucru in ceea ce priveste rata inflatiei a fost construita atat pe baza

prognozelor recente elaborate de BNR cat si pe baza evolutiei preturilor din perioada de
referinta. Aceasta prognoza presupune continuare procesului de scadere a inflatiei si
alinierea acesteia la rata generala a Unjunii Europene.

Rata inflatiei prognozate in perioada 2020-2025

2029 020 0 0P P00 T 202 L0200
350% | 350% | 3.50% | 3.50% | 350% | 3.50% |

In perioada prognozata 2019-2039, rata inflatiei va ramane 3,5% conform estimarilor
Comisiei Europene, datorita alinierii Romaniei la structurile definitorii ale UE.

Factori generali
» dezvoltarea demografica
e dezvoltarea economica (evolutia ratej somajului, evolutia PIB-ului, evolutia
venitului pe cap de locuitor)
e dezvoltarea infrastructurii (gradul de acoperire cu infrastructura de transport
rufier, feroviar, maritim; gradul de acoperire cu sisteme de canalizare si apa)

 caracteristici climatice (regimul precipitatiilor, temperatura)



Factori specifici
e aria de acoperire g zonelor amenajate

* suprafata strazilor din zona studiata
e suprafetele de spatiu verde create

ANALIZA VARIANTELOR
A). Investitie zero (varianta fara proiect)

Presupune analiza situatiei existente.
Presupune lipsa de interventie asupra terenurilor de 14 mii mp, acestea continuand
degradarea naturala in lipsa investitiilor. Aceste terenuri genereaza disconfort |a nivel
local prin acumularea deseurilor si lipsa lor de utilitate.

De asemeni pentru portiunile propuse spre modernizare, ca infrastructura conexa,
strazile sunt in stadiul de incadrare de drumuri categorie Il — colectoare secundare
nemaodernizare, iar ca stare de rulare sunt impietruite.

Conform conditiilor de trafic relevate in cadrului studiului de trafic, suprafetele de rulare
nu sunt eficiente, conducand spre o degradare constanta dar sj spre cheluieli foarte mari

ale vehicolelor ce tranziteaza zona.

Factorii relevanti ai analizei situatiei curente sunt reprezentati de analiza:
1. costurilor de reparatie si intretinere
2. costurilor de operare ale vehicolelor

1. Situatia existenta a costurilor de intretinere, reparatie curenta precum si reparatia
capitala, cuprinde identificarea tuturor costurilor pe care Primaria le va suporia pe o
perioada analizata de 20 de ani pentru mentinerea infrastructurii prin intretinere curenta,

reparatie curenta sau capitala.
Aceste costuri se regasesc, indiferent de starea infrastructurii, ele fiind determinate de

utilizarea acesteia.
COSTURI FINANCIARE DE EXPLOATARE

Costurile de intretinere sunt determinate pe baza anuala si au in vedere reparatiile

minore ce survin datorita traficului existent si intemperiilor.
Reparatiile curente au loc la 4 ani si vizeaza imbunatatirea suprafetei de rulare,

deteriorata in anumita masura de traficul generat dar si de perioada de utilizare a
infrastructurii. Aceste costuri sunt semnificativ mai mari decat cele de intretinere si auca

scop aducerea infrastructurii la o stare buna de rulare.
Reparatiile capitale survin la 10 ani, si vizeaza o reparatie consistenta a infrastructurii
rutiere ce se deterioreaza in urma uzitarii intense si a ciclului de viata. Corespund de

asemenea unei reparatii in intregime a infrastructurii.

Reteaua de drumuri analizata in acest scenariu este formata din 3 tronsoane, in lungime
totala de 1,322 km

Costuri de intretinere curenta

Lucrarile de intretinere curente (anuale) propuse vor reduce pericolul distrugerii
suprafetei drumului in timpul anului. Ele includ lucrari de: inlaturare denivelari, fagase,
plombari, badijonari, revopsire indicatoare rutiere, parapeti, curatire/decolmatare santuri,

podete si altele.



Am luat in considerare diferite tarife unitare (pe m?) ce au fost stabilite conform normelor
tehnice aprobate de institutiile abilitate din Romania.

Deocarece analiza noastra este construita intr-o ipoteza pesimista, am presupus ca
starea in care se afla obiectivul este mai buna decat in realitate. Prin urmare, economiile
potentiale de costuri de intretinere generate de implementarea proiectului vor fi mai mici
si acoperitoare.

Costurile de intretinere curenta cresc gradual pana in mometul efectuarii unei reparatii
periodice. Dupa fiecare reparatie periodica, consturile anuale de intretinere curenta sunt
mai mari decat costurile corespunzatoare inregistrate inainte de precedenta reparatie
periodica.

Avand in vedere valorile lucrarilor de intretinere si reparatii transmise de beneficiarul
lucrarii, pentru anul 1 am considerat costurile de intretinere curenta corespunzatoare
unui drum de calitate medie, adica : 0,12 euro/m? (0,52 LEI) si cresc in medie cu 4,5
%an. Analiza noastra presupune ca, in ultimul an de previziune (anul 20) costul de
intretinere curenta este foarte mare, corespunzator unui drum in stare avansata de

deteriorare, respectiv de 0,26 euro/m?. Pe intreg orizontul de previziune vom avea un

numar de 10 reparatii curente.

Costuri de intretinere periodica

Obictivele de infrastructura de acest gen impun reparatii periodice. Costurile de
intretinere periodica se refera la: inlocuiri locale ale sistemului rutier, refacere locala a
sistemului rutier, stabilizare si impermeabilizare acostamente, completarea lucrarilor de
siguranta rutiera s.a., principalul atribut al acestor interventii complexe fiind costul lor
foarte ridicat. Reparatiile periodice vor fi efectuate 0 data la 4 ani. In anii in care se
realizeaza intretineri perodice nu vom avea reparatii de intretinere curenta. Pe intreg
orizontul de intretinere vom avea un numar de 5 lucrari de intretinere periodica.

Costul unitar de intretinere periodica va creste progresiv de la o reparatie Ia alta, pana in
mometul efectuarii unei reparatii capitale. Obtinem astfel o variatie a costurilor de
intretinere/ reparatii periodice de la 1,4 euro/mp, (6,01 LEI) la 2,7 euro/mp .

Costuri de reparatii capitale
Avand in vedere ca durata de viata a imbracamintii rutiere existente este de 10 ani, vom

lua in calcul cele 2 etape de reparatie capitala, astfel, in anul 10 sj respectiv in anul 20

al analizei.
Costul pentru reparatia capitala este estimata la 5 Euro / Mp (21.8 LEI) )si se realizeaza

odata la 10 ani.

VENITURI DIN EXPLOATARE - VARIANTA FARA PROIECT

Proiectul nu este generator de venituri.
Costurile de exploatare vor fi acoperite din alocari bugetare (bugetul consiliului local) in

vederea asigurarii unui cash-flow adecvat sustinerii lucrarilor de intretinere

B.) Optiunea cu investitie maxima (Varianta cu proiect)

Analiza acestei variante presupune implementarea cu succes a proiectului de investitie
propus si anume
 Realizarea spatiilor verzi propuse (peste 14 mii mp)
Dotarea acestora cu mobilier
Realizarea sistemelor de supraveghere
Realizarea sistemului de irigatii si iluminat



e Realizarea pavajului strazilor Propuse spre modernizare, cu pavele recuperate
completate cu pavaj nou, pe o lungime totala de 1,322 kilometri, cu suprafetele
de rulare conform studiului de fezabilitate si a solutiei tehnice propuse.

Analiza optiunii cu investitia maxima, implementarea proiectulu; propus se determina
prin analiza costurilor de intretinere a infrastructurii propuse spre reabilitare, precum si a
costurilor asimiliate de catre vehicolele ce opereaza pe acest tronson propus.

COSTURI FINANCIARE DE EXPLOATARE

Principalele costuri asimiliate perioadei de exploatare a drumurilor asfaltate prin proiect

sunt urmatoarele:

Costuri de intretinere curenta
Costurile de intretinere curenta sunt calculate separat pentru reteaua de drum existenta

si pentru centura de ocolire, ele crescand gradual pana la momentul efectuarii unej
reparatii periodice. Pentru anul 1, costurile de intretinere curenta corespunzatoare retelej
de drum existent sunt de 0,16 (0,69 LEI) euro/ m?, cresc in medie cu 4,5% an. Analiza
noastra presupune ca, in ultimul an de previziune (anul .20), costul de intretinere curenta
pentru reteaua de drum existenta va fi de 0,32 euro/ m?, corespunzator unui drum de
calitate normala.

Valorile costurilor de intretinere aferenta retelei de drum existenta le-am considerat mai
mici decat in varianta ,Fara proiect’, deoarece calitatea drumului dupa implementarea

proiectului va fi una superioara.

Costuri de intretinere periodica
Periodicitatea cu care se vor efectua intretinerile periodice va fi aceeasi ca in cazul

scenariului ,Fara proiect’, adica la fiecare 4 ani. In anii in care vor fi efectuate reparatii
periodice nu vor fi reparatii curente. Costul unitar de intretinere periodica va creste
progresiv de la o reparatie periodica la alta, pana in momentul efectuarii unei reparatii
capitale. Obtinem astfel in cazul retelei de drum existente, o variatie a costurilor de
intretinere/reparatii periodice intre 1,5 euro/mp (6,54 Lei) si 3,07 Euro

Costuri de reparatii capitale

Avand in vedere ca durata de viata a imbracamintii rutiere proiectate este de 20-30 ani,
vom avea doua reparatii capitale, efectuate in anul 10 precum si in anul 20 al
implementarii proiectului, costurile acestei reparatii sunt costuri pentru aducerea
investitie la suprafata optima realizata de investitia initiala de modernizare. Costul
asociat reparatiei capitale pentru un drum asfaltate este de 2,9 Euro/ mp (12,64 Lei)

VENITURI DIN EXPLOATARE - VARIANTA CU PROIECT

Proiectul nu este generator de venituri.
Costurile de exploatare vor fi acoperite din alocari bugetare (bugetul consiliului local) in
vederea asigurarii unui cash-flow adecvat sustinerii lucrarilor de intretinere .

4.6 ANALIZA FINANCIARA

(Tabel anexa AF)

Indicatorii specifici analizei financiare (utilizati la evaluarea scenariilor):



Analiza financiara are rolul de a furniza informatii cu privire la fluxurile de intrari si iesiri,
structura veniturilor si cheltuielilor necesare implementarii proiectului dar si de-a lungul
perioadei previzionate, in vederea determinarii durabilitatii financiare.

Modelul teorectic utilizat este Modelul DCE - Discounted Cash Flow (Cash Flow
Actualizat) care cuantifica diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect pe
durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factar de actualizare,
operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare in prezent. In aceasta metoda
fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in

consideratie.

Analiza financiara isi propune sa surpinda impactul global al proiectului prin estimarea
reducerilor inregistrate la nivelul diferitelor capitoile de costuri si a plusului de venituri.
Pentru aceasta se vor lua in calcul doua scenarii de evolutie:

Valoarea Actualizata Neta (VAN)
Dupa cum o va demonstra matematic si formula de mai jos, VAN indica valoarea actuala

— la momentul zero — a implementarii unui proiect ce va genera in viitor diverse fluxuri de
venituri si cheltuieli.

CF VR
VAN = YRl iR
= A+E) (+k)

L,

Unde:
CFt - cash flow-ul generat de proiect in anul “t” — diferenta dintre veniturile si cheltuielile

efective
VRp, - valoarea reziduala a investitiei in ultimul an de analiza
lop - investitia necesara pentru implementarea proiectului

Cu alte cuvinte, un indicator VAN pozitiv arata faptul ca veniturile viitoare vor excede
cheltuielile, toate aceste diferente anuale ~aduse” in prezent — cu gjutorul ratei de
actualizare — si insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

Rata Interna de Rentabilitate (RIR)
RIR reprezinta rata de actualizare la care VAN este egala cu zero. Altfel spus, aceasta

este rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica
indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuiglile.

Comentariu:
RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite proiecte in cadrul programelor de

finantare externa - dar numai datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o
necesitate, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri (sau genereaza veniturj
foarte mici): drumuri, statii de epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu apa

etc.
Acceptarea unei RIR financiara negativa este totusi conditionata de existenta unei RIR
economice pozitiva - acelasi concept, aplicat asupra beneficiilor sj costurilor socio-
economice.

Raportul Cost/Beneficiu (RCB)
Raportul cost-beneficiu este un indicator complementar al VAN, comparand valoarea




actuala a beneficiilor viitoare cu valoarea actuala a costurilor viitoare, incluzand valoarea
investitiej:

Orizontul de previziune (20 ANI)

Durata de viata a proiectului de investitie, ce se va derula pe parcursul a 12 luni
(exclusiv perioada de garantie pentru componenta de constructie), se estimeaza in
functie de durata de viata a elementelor componente.

Conform legislatiei romanesti in vigoare cu privire la inventarierea si durata normala de
functionare a mijloacelor fixe, elementele majore ale proiectului de investitie se
incadreaza, prin asimilare, in urmatoarele grupe dupa cum urmeaza:

o Componenta “Infrastructura rutiera urbana” va avea ca durata de viata
conform normativelor in domeniu 35 de ani

Recomandarile Comisiei Europene in baza observatiilor statistice asupra proiectelor
similare indica urmatoarele nivele pe sectoare de activitate:

e In Sectorul de apa si mediu durata de previziune este de 20-30 de ani in vederea
unei optime exploatari a infrastructurii, in cadrul proiectului de fata, previziunea va avea

o durata de 20 de ani

Rata de actualizare (5%).
In vederea actualizarii la zi a fluxurilor nete viitoare necesare calcularii indicatorilor

specifici (VPN, RIR, efc) se estimeaza aceasta rata |a nivelul costului de oportunitate a
capitalului investitie pe termen lung. Avand in vedere ca acest capital este directionat
catre un proiect de investitie cu impact major asupra comunitatii locale si adreseaza un
serviciu de utilitate publica nivelul de referinta este recomandat la nivelul de 5%. Acest
procent a fost identificat ca fiind incadrat intr-un interval rezonabil la nivelul unor
esantioane reprezentative de proiecte similare in spatiul european si implementate cu

succes din surse publice.
Evolutia prezumati a tarifelor

Avand in vedere domeniul de aplicabilitate a proiectului si obiectivul general al acestuia
si anume proiectul in sine este un proiect negenerator de venituri.

Astfel in cadrul analizei financiare nu vor exista venituri financiare ca si intrare (flux
numerar) datorita faptului ca drumurile propuse spre modernizare nu sunt artere de
circulatie cu taxa ci drumuri publice locale fara taxa.

In acest context nu se impune analiza prezumata a tarifelor.

Evolutia prezumata a costurilor de operare, intretinere si exploatare a investitiei

Analiza financiara va urmari identificarea tuturor costurilor ce proiectul le implica. In
momentul finalizarii investitiei drumurile propuse spre modernizare vor suporta costuri
anuale de:

o intretinere

o reparatie curenta

o Reparatie capitala.



Asa cum au fost identificate acestea in cadrul analizei optiunii cu investitiei maxima

(analiza situatiei implementarii cu succes a proiectului)

Aceste cheltuieli au fost actualize cu gradul de inflatie asa cum a fost determinat,
evolutia prezumata a costurilor va identifica iesirile de numerar in cadrul analizei

financiare.

Tabele — Analiza financiara

4.7 ANALIZA ECONOMICA
DETERMINAREA RAPORTULUI COST-BENEFICIU
(tabel anexa AE2)

Raportul cost-beneficiu reprezinta cea mai buna metoda de evaluare a proiectelor de
utilitate publica al caror principal obiectiv nu il reprezinta generarea unui rate de
rentabilitate eficiente precum cele din domeniul economic.

Astfel un proiect de utilitate publica al carui scop primordial il reprezinta imbunatatirea
accesului populatiei la infrastructura fizica de baza genereaza beneficii non-monetare
sau sociale la fel de importante ca si veniturile economice in cadrul unui proiect de

investitii privat.

In acest sens, proiectul prezent isi propune sa analizeze intreaga gama de beneficii
complexe pe care proiectul le aduce comunitatii. Aceste beneficii sociale vor fi
transformate in urma conversiei in beneficii si valori monetare, urmandu-se a se releva
in final raportul dintre costurile financiare ale investitiei de baza si beneficiile monetare
(transformate in urma conversiei din beneficii sociale)

Avand in vedere amplitudinea impactului socio-economic al proiectelor finantate de
Uniunea Europeana, rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar in masura in
care sunt completate de cele economice.

Scopul analizei economice il constituie estimarea contributiei proiectului la bunastarea
economica a regiunii sau tarii. Analiza economica este realizata in numele intregii
societati, spre deosebire de analiza financiara care vizeaza doar proprietarul proiectului,

Metodologie
Considerentele metodologice prezentate in subcapitolul ,Modelul financiar® sunt

aplicabile si in cazul analizei economico-sociale. In plus, analiza socio-economica
necesita utilizarea unei metodologii specifice.
Metodologia folosita este cea recomandata de Comisia Europeana in »Ghidul analizei
cost — beneficiu a proiectelor de investitii” pregatit de Directia Generala pentru Palitici
Regionale.
Baza pentru dezvoltarea analizei economice o constituie tabelele analizei financiare.
Pentru determinarea performantelor economice, sociale si de mediu ale proiectului este
necesar sa fie facute o serie de corectii, atat pentru costuri cat si pentru venituri.
Analiza economica presupune parcurgerea a trei etape:

* eliminarea impozitelor si a altor transferuri:

* corectia externalitatilor'

* conversia preturilor de piata in scopul includerii costurilor si beneficiilor

sociale.

CORECTII FISCALE



Preturile de piata includ uneori impozite, subventii si alte transferuri, care pot afecta
nivelul lor relativ. Corectii fiscale se vor efectua tinand cont de urmatoarele principii;
*  preturile aferente fluxurilor de intrare si iesire sa nu contina TVA sau alte
impozite directe;
« preturile intrarilor vor contine impozite directe;
* operatiunile pure de transfer catre indivizi (ex: asistenta sociala), trebuje

omise.

Referitor la TVA trebuie sa mentionam ca fluxurile de intrari si iesir considerate in cazul
analizei financiare contin TVA, deoarece promotorii proiectului — autoritalile locale - nu
isi pot deduce aceste taxe, cee ce reprezinta un cost pentru ele; similara este sj
problema TVA aferent investitiei.

In cazul modificarii legislatiei, cum este o cerere a Asociatiei Autoritatilor Locale, TVA-ul
poate fi dedus si pentru investitiiile publice. Deoarece transferurile publice directe sau
subventiile nu au fost incluse in datele de pornire pentru analiza financiara care a luat in
calcul costurile investitiei si nu resursele financiare, nu sunt necesare corectii fiscale.

Corectii privind externalizarile
Obiectivul acestei etape il constituie determinarea beneficiilor si a costurilor externe care

nu au fost incluse in analiza financiara. Desi impactul infrastructurii realizate este unul
cert, efectele pe termen lung asupra economiei locale sunt dificil de evaluat, in
consecinta evaluarile sunt usor controversate. Pentru a nu distorsiona rezuitatele
analizei economice trebuie avut in vedere evitarea dublei evidentieri. Astfel, anumite
aspecte pot fi luate in calcul de doua sau mai multe ori, de exemplu, impactul realizarij
unei infrastructuri de transport il reprezinta reducerea timpului calatoriei, Aceasta implica
beneficii secundare: imbunatatirea accesului catre locurile de munca, servicii de ducatie,
facilitate de recreere. Impactul tertiar ar consta in cresterea economica determinata de
facilitatile anterioare. Astfel, roadele efectelor secundare si tertiare reprezinta doar o
manifestare a impactului primar, ele putand fi puse pe seama efectului multiplicator.
Prin urmare, vom avea in vedere pentru analiza economica doar efectele primare:

* reducerea costurilor interne (suportate de catre utilizatorii drumului):

a. reducerea costurilor de operare (voc)

Desi am mentionat toate aceste externalitati, cele prezentate la punctul doi sunt dificil de
cuantificat in termeni monetari. Merita cel putin sa listam externalitatile care ny pot fi
cuantificate, pentru a oferi decidentului mai multe argumente pentru a formula decizia,
prin ponderea efectelor cuantificabile, asa cum sunt exprimate in rata rentabilitatii
economice, fata de cele necuantificabile. Impactul asupra celorlalti factori: accidente,
zgomot, poluarea aerului s.a, va fi descris in capitolul ,Indicatori calitativi”.

Transformarea in preturi umbra
Preturile curente aferente fluxurilor de intrare si de iesire nu reflecta cu acuratete

valoarea lor sociala, din cauza distorsiunilor pietei, cum ar fj regimul de monopol,
ingradirea schimburilor, inegalitatea dintre cerere si oferta efc.

Obiectivul acestei faze este sa se determine matricea coloana pentru valorile factorilor
de conversie care sa permita transformarea preturilor de piata in preturi contabile. In
situatia in care unele intrari sunt afectate de distorsionare puternica a preturilor trebuia
sa se utilizeze preturi contabile care reflecta mai bine costurile de oportunitate sociala a
resurselor. De aceea, factorii de conversie trebuie sa fie utilizati fie sub forma unui
Factor de conversie standard (structural) fie prin stabilirea unor Factori de
conversie specifici. Diferenta dintre cele doua tipuri de factori consta in -



* Factori de conversie structurali sunt folositi in cazul elementelor
tranzactionale minore (care au o pondere redusa in total), cum ar fi
electricitatea, combustibilii, alte forme de energie, produsele si
materialele locale, atunci cand estimarea cu ajutorul facorilor specifici de
conversie nu este posibila sau ar necesita perioade mai marij de timp;

* Factorii de conversie specifici sunt folositi pentru elemente majore, cu
0 pondere semnificativa in total.

Factorii de conversie utilizati sunt detaliati in cele ce urmeaza, o prezentare sintetica
regasindu-se si la capitolul ,Factori extramonetari — preturi umbra”. Factorul standard de
conversie (FSC) are urmatoarea formula de calcul:

M+X
M+T,)+(X +T.

FSC =

unde: M = importuri totale CIF
X = exporturi totale FOB
Tm = taxe import
Tx = taxe export

Folosind formula de mai sus si datele disponibile pentru anul 2018 din Anuarul statistic
al Romaniei, FSC pentru Romania este calculata astfel:

12018 ‘ Mil EURO
Importuri totale CIF 67364
Exporturi totale FOB 57392

Taxe import 2385
Taxe export 0
SCF 0.99

Factorul de conversie pentru materiale de constructie

Luand in considerare ca toate materialele importante — ce vor fi utilizate in cadrul
proiectului — au ca origine Uniunea Europeana, pentru care nu se percep taxe de import,
factorul de conversie este 1, pentru materialele locale se poate aplica factorul de
conversie standard, si anume 0,99.

Factorul pentru forta de munca
Piata fortei de munca calificata a fost considerata ca nefiind torsionata, deci factorul de

conversie este 1. In ceea ce priveste forte de munca necalificata, factorul de conversie
este aproximat prin intermediu salariului contabil, inferior celui ,platit” de proiect; aceasta
este o modalitate de a lua in considerare faptul ca, in conditiile existente; somajului,
salariile actuale depasesc costul de oportunitate a fortei de munca.

Avand in vedere ca ajutorul de somaj reprezinta 75,5% din salariul minim pe economie,
putem stabili factorul de corectie la o valoare rezonabila de 0,8.

Factorul de conversie pentru carburanti
In tarile cu o economie de piata a fost acceptata o modalitate de includere a participarii

utilizatorilor la finantarea lucrarilor pentru drumuri, respectiv prin taxe incluse in pretul
combustibilului. In acest fel se considera ca utilizatorii pot achita contributia lor in functie
de parcursul autovehiculelor, care presupune un consum de produse petroliere



diferentiat. Conform ,Ghidului pentru Analiza Cost — Beneficiu a proiectelor de investitii”,
factorul de conversie pentru combustibilul de import este circa 0,45 iar pentru
combustibilii autohtoni 0,48,

Costuri si beneficii economice
Analiza economica va evidentia beneficiile economice aduse »operatorilor de vehicule”,

adica proprietarilor de vehicule care vor utiliza drumul in scenarijul nCU proiect" si fara
proiect”. Acestia vor inregistra reduceri ale costului de operare a vehiculelor si economii
la costurile de timp de transport. Calcularea costurilor operatorilor de vehicule este
realizata pe baza categoriilor de vehicule si se ia in considerare intregul an, informatiile
referitoare la trafic, IRI (indicele international al rugozitatii) si modificarile sale anuale,
precum si costul combustibilului, pieselor de schimb, anvelopelor, intretinerii exprimate
in ore de munca, exprimate in constante specifice Romaniei pentru categoriile de
vehicule: de mediu tonaj si de tonaj mic.

Costurile legate de timpul calatoriei vor scadea €a urmare a implementarii proiectului, de
pe urma cresterii vitezei medii de deplasare. Calcului lor are la baza traficul, viteza
medie de deplasare, costurile de munca si non-munca pentru soferi si pasageri.

Conform metodologiei prezentate, FACTORII DE CONVERSIE ulilizati_in _analiza
economica sunt urmatorii-

Costuri de intretinere Structura Factor de conversie
Forte de munca 30 % 1
Materiale importate 40% 1
Materiale de constructiia autohtone 25% 0,99
Profit 5% 0
Factor de conversie costuri de intretinere 0,9475
Costuri pentru investitie
Forta de munca calificata 10% 1
Forta de munca necalificata 30% 0,8
Materiale importate 30% 1
Materiale de constructiia autohtone 20% 0,99
Profit 5% 0
Taxe 5% 0
- Factor de conversie costuri de investitie 0,838
Costuri de operare vehicule
Forta de munca calificata 10% 1
Materiale de constructiia autohtone 10% 0,99
Consumuri autohtone 60% 0,45
Consumuri import 15% 0,45
Profit 5% 0
Factor de conversie costuri 0,5545

Costurile de timp ale calatoriei nu au fost transformate in preturi sociale considerandu-se
ca intreaga valoare se transfera in economie.

Dupa aplicarea factorilor de conversie asupra economiilor de costuri de intretinere,
costurilor de operare a autovehiculelor (VOC) si asupra costurilor timpului calatoriei
(VOT), putem determina Rata Rentabiliatii Economice (RRE) si Valoarea Economica
Neta Actualizata (VENA).

Calculul se realizeaza cu considerarea factorului de actualizare economica (5%) si cu
utilizarea aceleaiasi metodologii folosite pentru calcularea indicatorilor de performanta



/

pentru analiza financiara. Principala diferenta dintre RRE si RRF consta in faptul ca
prima utilizeaza preturi contabile in timp ce ultima utilizeaza preturi de piata.

Date de trafic

Sunt prezentate in cadrul Studiului de Fezabilitate

Rezultatele recensamantelor de circulatie pe sectoarele de drum conform proiectului, din
anul 2010, sunt prezentate in tabel, efectuate pe baza unor inregistrari manuale locale.
Prognoza pana in anul 2025 pe sectoare de drum, conform ,Studiufui General de Trafic”,
sunt prezentate in subcapitolul ,Costuri de operare a vehiculelor” (VOC).

In cadrul recensamantului de circulatie din anul 2010 vehiculele sunt clasificate in 9

grupe, conform tabelului urmator:

:;\‘rrt_ : Grupa de vehicule - Tipuri de vehicule componente
-, . . Biciclete simpla, cu motor, motocileta solo,
1 Biciclete si motociclete motoreta, scuter
Motocicleta cu atas, toate autoturismele,
Autoturisme, microbuze, autocamionete si autocamionetele su autoutilitarele cy
2 autospeciale (cu sau fara remorca), greutate sub 3,5 t. Microbus cu max. 10
motociclete cu atas locuri. Alte autovehicule cu sasiu de
autoturism.
Autocamion cu 2 osji, autobasculanta cu?2
osil, autofurgon cu 2 osii, autocisterna cu 2
3 Autocamioane si derivate cu 2 osii osii, alte autovehicule cu sasiu de
autocamion cu 2 osii si masa totala peste
3,5t

Autocamioane su derivate cu 3 sau 4 osii,

. . . - autobasculanta cu 3 sau 4osii autoremor-
cu 3 sau 4 osii - !
4 | Autocamioane si derivate cu 3 cher cu 3 sau 4 osii, automacara cu 3 say 4

0osii.

Autotractor cu semiremorca sau periodic,
Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule | autoremorcher cu trailer, autoremorcher cu

5 cu peste 4 osii, remorchere cu trailer mai mult de 4 osii, alte vehicule cu mai muit
de 4 osil.
6 Autobuze Autobus, autocar
Tractor universal, tractor agricol, combina
7 Tractoare, vehicule speciale agricola, utilaj de constructii (bulldozer,
autogreder)

Remorci la autotractoare sau
autocamioane

Vehicule cu tractiune animala

Coeficientii de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon autoturisme (vehicule
standard), conform SR 7348 — 2002. .Echivalarea vehiculelor pentru determinarea
capacitatii de circulatie” sunt prezentati in tabelul urmator:

- z; [ Grupa de vehicule Coeficient de echivalare
1 Biciclete si motociclete 0,1-0,5
2 Autoturisme, microbuze, autocamionete 08-15
3 Autocamioane si derivate cu 2 osiji 25-3
4 | Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii 25-3




5 Autovehicule articulate 3,5

6 Autobuze 2-35
7 Tractoare, vehicule speciale 1,6-25
8 Remorci 1,2—-15
9 Vehicule cu tractiune animala 1,2-3,0

Pentru estimarea costurilor de operare si a celor legate de timpul deplasarii din cele 9
categorii de vehicule au fost cele regulate, reprezentate de autoturisme, autocamioane
cu 2 osii, autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii, autovehicule articulate si autobuze.
Aceste vehicule din categoria regulate au fost impartite in alte 2 categorii: vehicule
usoare reprezentate de autoturisme, vehicule grele reprezentate de autocamioane cu 2
osii, autocamioane cu 3 sau 4 osii, autovehicule articulate sj autobuze.

Proiectii de trafic
Doua categorii de trafic au fost luate in considerare:
+ lrafic normal: traficul normal din retea, incluzand cresterea normala

previzionata. Consta in traficul de tranzit si penetrare si traficul intens din

oras.
*  Irafic generat: traficul suplimentar datorat investitiei efectuate.

Analiza economica ia in calcul economiile de costuri rezultate numai pentru scenariul
«fara proiect”, respectiv traficul normal. Desi in scenariul ,cu proiect”, traficul va creste,
economiile de costuri pentru noii utilizatori nu se iau in calcul in lipsa datelor legate de
provenienta acestora, de costurile de operare pentru rutele pe care se va prelua trafic,

Scurta prezentare a IRI si a modalitatii de calcul

Valoarea costurilor de operare a autovehiculelor si costurile timpului calatoriej sunt
strans legate de planeitatea drumului, de coeficientul de IR]. IRl reprezinta o modalitate
standardizata de masurare a planeitatii unui drum destinata a fi utilizata in proiectele de
drumuri. IRl este determinat ca raport intre miscarea pe verticala acumulata a unui
vehicul pe intreaga durata a pericadei test de masurare si distanta parcursa de
autivehicul in timpul testului. Raportul este exprimat in m/km (versiunea cea mai
utilizata), mm/m, sau alta masura de acest tip.

Valoarea IRI depinde de starea drumului. O suprafata plana, perfect uniforma, fara
rugozitati este prezentata prin valoarea 0. Pe masura ce imperfectiunile si rugozitatea
cresc, valoarea acestui indice creste. Valori tipice ale IR in relatie cu diferite tipuri de

suprafete au fost considerate astfel:

_Tipul suprafetei Starea suprafetei- ' Intervalul IRl (mm/m)
Piste p?:’tgszirzcjmave = Suprafata plana fara rugozitati 0-0,2
Pavaje noi Anumite imperfectiuni ale suprafetei 1,5-35
Pavaje vechi Mai multe imperfectiuni ale suprafetei 2,5-6,0
Drumuri nepavate intretinute Adanciri minore frecvente 2,5-10,0
Pavaje avariate Adanciri medii, frecvente 45-11,0
Drumuri nepavate rugoase Adanciri mari si eroziuni 8.0 si peste j

Cu cat IRl are o valoare mai mare, cu atat mai mare va fi costul de operare a oricarui
vehicul pe suprafata. Viteze mai mici inseamna costuri mai mari cu combustibilul, in timp
ce perioade mai mari de calatirie inseamna costuri mai mari cu forta de munca pentru



orice calatorie. Costul intretinerii vehiculelor si a pieselor de schimb va creste o data cu
cresterea gradului de rugozitate in timp de durata de viata a vehiculului se reduce.
Valoarea IRI in scenariul .fara proiect” aferent retelei de drum existenta, pentru anul de
baza este8,0 Se considera ca drumul se va degrada anual cu 0,2 puncte, in conditiile
realizarii intretinerii curente, pentru ca Ia fiecare 4 ani, in urma unei intretineri periodice,
valoarea IRI sa se imbunatateasca cu valori de 2 puncte.

Aceeasi evolutie se va inregistra si in scenariul »CU proiect’ cu diferenta ca, in cazul
refacerii drumului in anul de baza valoarea IRI este 2 iar in cazul retelei de drum
existenta IRI va avea valoarea 5 pentru drumuri judetene si nationale.

Costurile de operare a vehiculelor {(VOC)

Costurile de operare a vehiculelor reprezinta o masura utilizata in mod curent in procesul
de evaluare a proiectelor de drumuri. Acestea indica costurile medii pe km pentru
autovehicule de diverse tipuri. In cazul in care exista informatii detaliate, costurile de
operare a vehiculelor pot fi estimate pentru diverse clase de vehicule. In cadrul acestei
analize, s-a realizat o distinctie intre doua grupuri mari de autovehicule: vehicule de

tonaj normal si vehicule usoare.

Ipoteze pentru calculul VOC
In absenta oricarei interventii de reconstructie a drumului, previziunile indica o crestere

graduala a valorilor IRl de-a lungul perioadei de viata a proiectului si a cresterii a
costurilor de operare a vehiculelor. Costurile intretinerii vehiculelor si al pieselor de
schimb va creste o data cu cresterea rugozitatii in timp ce durata de viata a
autovehiculului se va reduce.

Relatia numerica dintre IRI si costurile de operare a vehiculelor este complexa. Relatia
dintre aceste doua variabile poate fi 0 expresie de mai multe variabile, fiecare element
fiind exprimat in ecuatie cu proprii coeficienti. Valori reale ale costurilor de operare a
vehiculelor in relatie cu IRI sunt specifice fiecarei tari. In general relatia se considera a fj

exponentiala;
VOC = A (1+ev)”

unde: VOC = costul total de operare a vehiculelor;
A = constanta specifica locatiei si tipului de vehicul;
n = valoarea IRl pentru lungimea in cazul respectiv;
ev = coeficientul specific locatiei si tipului de vehicui.

Valorile pentru A si ev sunt specifica fiecarei clase de vehicule, in timp ce valorile
specifice variaza in functie de loc, masinile usoare tind sa aiba valori mici pantru A Ia
valori mici ale IR, insa valori mari pentru ,n". Camioanele grele prezinta valori mari
pentru A dar de cele mai multe ori valori mici pentru ,n".

Urmatoarele valori au fost folosite pebtru constantele A si e

Tipuri de vehicule A ev
Vehicule usoare 0,150 0,035
Vehicule medii 0,035 0,030

.&v" este o componenta de costuri care este strans legata de evolutia IRI, creste

exponential cu valoarea IRI.
Valorile costurilor de operare pe km sunt prezentate in tabelul de mai jos:



RI VOCunit (euro/km) :
: Vehicule usoare Vehicule grele

1 0,155 0,361

2 0,161 0,371
2,5 0,164 0,376

3 0,166 0,382

4 0,172 0,394

5 0,178 0,406

6 0,184 0,418

7 0,191 0,430

8 0,198 0,443

9 0,204 0,457
10 0,212 0,470

Calculul costurilor de operare pe toate lungimea de drum pentru traficul proiectat este

realizat de formula;
VOC = MZA x 365 x L x VOCunit

unde: MZA = traficul mediu zilnic pe categoria de vehicule (usor sau mediu) exprimat in
veh/zi
L = lungimea drumului exprimata in km;
VOCunit = costurile de operare pe km categorie de vehicule (usor sau mediu)

exprimat in euro/km)

Consolidarea beneficiilor economice
Pentru obtinerea efectelor economice vom consolida influenta proiectului asupra
economiilor de costuri de intretinere, costurilor de operare a vehicule (VOC) si influenta

asupra costurilor asupra timpului calatoriei (VOT).

Facori extra-monetari — preturi umbra
Metodologia folosita in analiza socio-economica este cea recomandata de Comisia

Europeana in ,Ghidul analizei cost - beneficiu a proiectelor de investitii” pregatit de
Directia Generala pentru Politici Regionale. Preturile curente aferente fluxurilor de intrare
si de iesire nu reflecta cu acuratete valoarea lor sociala datorita distorsiunilor pietei, cum
ar fi regimul de monopol, ingradirea schimburilor, inegalitatea dintre cerere sj oferta, etc.
Distorsiunile preturilor sunt corectate cu ajutorul factorilor de conversie.

Costuri de operare ECONOMICE, VARIANTA FARA PROIECT

Costurile de operare se refera la costurile suferite de fiecare autovehicol care
tranziteaza zona in cauza. Aceste costuri sunt asociate in primul rand:

 tipului de autovehicol

o starii suprafetei de rulare

e ZONei parcursa

 coeficientului costului de operare.
Costurile analizate pentru varianta fara proiect sunt costurile asimilate categoriei de
drum ,L" impietruite, pe portiunea de drum analizata, rezultand astfel un cost unitar pe zi
pentru fiecare categorie de autovehicul.



Costurile de operare iau in calcul consumul de combustibil, consumabile, ulei, cauciucuri

si se cuantifica in cadrul costului de operare.
Astfel, costurile de operare se calculeaza conform indicilor oferiti de studiul de trafic

realizat, aplicandu-se coeficientii pentru fiecare categorie de vehicol in parte .
Vom avea astfel costuri de operare pentru fiecare categorie:
1. autoturisme, microbuze

ESTIMARE COSTURI DE OPERARE ALE TRAFICULUI
aluloturisme, microbuze
E lotal
EU
Starea 5 _“ég RO | km
o =
dum R R Cosl unitar
Buna M 70 1 041 [ 0.143 361
Mediocra K 60 1.1 0.12 | 0.1716 3.95
Rea T 40 1.2 0.14 | 0.2184 4.72
Impietrult L 30 1.49 0.17 | 0.3283 7.03
Pamant E 25 1.65 0.18 | 0.3861 11.53

Costurile de intretinere prezentate sunt costuri pe care primaria le sustine anual pentru
mentinerea drumurilor la starea de rulare actuala si anume, conform conditiilor de

proiectare categoria ,L” impietruite.
COST UNITAR 7,03 EURO/AUTOTURISM
Conditiile de rulare existente se transfera in costuri de Operare suportate de catre

vehicolele ce tranziteaza zona supusa analizei.

Analiza optiunii cu investitie zero, analiza situatiei existente la momentul actual,
urmareste, asa cum este prezentat in tabelul de mai jos, proiectia costurilor pe care

situatia actuala le determina.
Rezultatul proiectiilor il reprezinta analiza costurilor si relevarea celei mai bune optiuni

de investiti pe care consiliul local o propune,
Costurile suportate de catre beneficiar vor fi utilizate in cadrul analizei financiare,

transformandu-se in economii de operare si economii de intretinere,

Situatia existenta, analiza situatiei in care proiectul nu va fi implementat este
caracterizata de costuri foarte mari pe care primaria le va suporta pentru mentinerea
infrastructurii la nivelul actual, in categoria de drumuri impietruite cu o suprafata

ineficienta de rulare.
Costuri de operare ECONOMICE VARIANTA CU PROIECT

Costurile de operare se refera la costurile suferite de fiecare autovehicol care
tranziteaza zona in cauza. Aceste costuri sunt asociate in primul rand:

e tipului de autovehicol

o starii suprafetei de rulare

e zonei parcursa

e coeficientului costului de operare.



Costurile analizate pentru varianta fara proiect sunt costurile asimilate categoriei de
drum ,M" Stare de drum .buna”, pe portiunea de drum analizata, rezultand astfel un cost

unitar pe zi pentru fiecare categorie de autovehicul.

Costurile de operare iau in calcul consumul de combustibil, consumabile, ulei, cauciucuri

si se cuantifica in cadrul costului de operare,
Astfel, costurile de operare se calculeaza conform indicilor oferiti de studiul de trafic

realizat, aplicandu-se coeficienti pentru fiecare categorie de vehicol in parte .
Vom avea astfel costuri de operare pentru fiecare categorie:
2. autoturisme, microbuze

ESTIMARE COSTURI DE OPERARE ALE TRAFICULUI
atuloturisme,microbuze
E lotal
URO
Starea 5| B i E km
g =

i g 2 8 2 13 | costuntar
Buna M 70 1 0.11 0.143 3.61
Mediocra K 60 11 0.12 ) 0.1716 395
Rea T 40 1.2 0.14 | 0.2184 4.72
Impietruit L 30 1.49 0.17 | 0.3293 7.03
Pamant E 25 1.65 0.18 | 0.3861 11.53

Costurile de intretinere prezentate sunt costuri pe care primaria le sustine anual pentru
mentinerea drumurilor la starea de rulare actuala si anume, conform conditiilor de
proiectare categoria ,M" stare drum Jbuna".
COST UNITAR 3,61 EURO/AUTOTURISM
Conditile de rulare existente se transfera in costuri de operare suportate de catre

vehicolele ce tranziteaza zona supusa analizei.

Corectii aplicate costurilor 0.82, confom metodologie de aplicare a corectiilor in cadrul
analizei economice

BENEFICIl ECONOMICE

Beneficii economice cuantificate
» Valoarea Reziduala Valoarea reziduala a obiectivului se va determina tinand

cont de urmatoarele elemente: - Valoarea terenului la sfarsitul perioadei de
implementare - Valoarea reziduala a echipamenteleor si activelor. Valoarea
reziduala este data de valoarea de revanzare a terenului la sfarsitul
perioadei avand in vedere ca in aceasta perioada se pot construi multe case
in zona iar pretul terenului va creste. Avand in vedere ultimele rapoarte de
evaluare care plaseaza valoarea de piata a terenului respectiv la aproximativ
175 ron/mp putem spune ca peste 20 ani aceasta valoare ar putea ajunge Ia
80 eur/mp, echivalentul sumei de 376 ron/mp. Echipamentele existente vor fi
imbatrinte la acea data si presupunem ca veniturile din vanzarea lor ar
acoperi costurile de demontare si transformarea suprafetei de teren la forma
actuala. Avand la baza aceste informatii putem estima o valoare reziduala de
5,264,000 RON la sfarsitul perioadei de analiza.



o Cresterea valorii proprietatilor imobiliare cu un cumul de 100% in urmatorii
20 ani, reprezentand o crestere anuala de 5% 2 valorii imobiliare de 40E/mp
(172 lei mp). Avand in vedere numarul de 220 gospodarii/ 1 km se stabileste
un numar de 250 gospodarii cu o suprafata medie de 300 mp. Valoarea
imobiliarea totala va ajunge la 80 Euro/mp in urmatorii 20 ani.

 Cresterea valorii proprietatilor se Cumuleaza cu existenta spatiilor verzi
amenajate , cu o suprafata de peste 14.000 mp.

* Inregistrarea de economii in operarea autovehicolelor (VOC) avand in
vedere Media Zilnica Anuala (MZA) si transformarea acestor economii in
venituri financiare in cadrul analizej economice

e Inregistrarea de economii in intretinerea drumurilor, diferentele inregistrate
intre varianta fara proiect si variant cu proiect. Aceste economii se introduce
in analiza economica in capitolul venituri cuantificate

* Valoarea reziduala a obiectivului se va determina tinand cont de urmatoarele
elemente: - Valoarea terenului la sfarsitul perioadei de implementare -
Valoarea reziduala a echipamenteleor si activelor. Valoarea reziduala este
data de valoarea de revanzare a terenului la sfarsitul perioadei avand in
vedere ca in aceasta perioada se pot construi multe case in zona iar pretul
terenului va creste. Avand in vedere ultimele rapoarte de evaluare care
plaseaza valoarea de piata a terenului respectiv la aproximativ 175 ron/mp
putem spune ca peste 20 ani aceasta valoare ar putea ajunge la 105 eur/mp,
echivalentul sumei de 518 ron/mp. Echipamentele existente vor fi imbatrinte
la acea data si presupunem ca veniturile din vanzarea lor ar acoperi costurile
de demontare si transformarea suprafetei de teren la forma actuala.Avand la
baza aceste informatii putem estima o valoare reziduala de 7,264,000 RON
la sfarsitul perioadei de analiza.

ANALIZA REZULTATELOR

Realizarea analizei financiare si a analizei economice a proiectului
»REGENERARE ZONE URBANE DEGRADATE SECTOR | “ ~ MUNICIPIUL BRAILA
a relevat importanta atingerii obiectivelor datorita impactului social pe care il are

proiectul.
Beneficiile sociale cuantificate si raportul cost-beneficiu descris in analiza economica

asigura durabilitatea sociala a proiectului iar analiza financiara releva necesitatea
finantarii europene avand in vedere RIR negative si VAN negative.

Analiza financiara
o Cash flow financiar — Este valorizat 0, deoarece proiectul nu este generator de

venituri, iar cheltuielile cu intretinerea sunt suportata din buget local
e Rata interna de rentabilitate financiara - 0%
» Valoarea neta actualizata financiara = -13,799 mii lei (negativ)
s Rata de actualizare 5%
Analiza economica
* Cash flow economic — Pozitiv

Rata de actualizare 5,5%
Rata interna de rentabilitate economica 6% (mai mare decat rata de actualizare)

L]
e Valoarea neta actualizata ECONOMICA = 208.8mii lei (pozitiv)
¢ Raport Beneficiu-cost — 11,42



4.8 ANALIZA DE SENZITIVITATE

Punctul de plecare pentru analiza riscului individual al unui proiect presupune
determinarea incertitudinii inerente a fluxurilor de numerar ale proiectului. Natura
distribufiei fluxurilor individuale de numerar si a corelatiilor intre acestea determing
natura distributiei valorii actualizate nete (VAN) si, astfel, riscul individual al proiectului.
Una din tehnicile utilizate pentru estimarea riscului individual al unui proiect este analiza
de sensibilitate.

Intuitiv, stim ca o mare parte a variabilelor care determina fluxurile estimate de numerar
ale unui proiect se bazeazi pe o distributie de probabilitate, $i nu sunt cunoscute cu
certitudine. De asemenea, daci o variabila cheie de intrare se schimba, VAN a
proiectului se va modifica de asemenea.

Analiza de sensibhilitate ("sensitivity analysis") este 0 metods care indica exact cu cat
se va schimba VAN ca rdspuns la o modificare a unei variabile de intrare, mentinand
constante celelalte elemente.

Analiza de sensibilitate incepe cu o situafie de baza, care este dezvoltats pe baza
valorilor estimate pentru fiecare intrare. Analiza de sensibilitate ofera factorului de
decizie raspunsuri la intrebarile acestuia privind modificarile ce ar putea interveni asupra
prefului unitar de vanzare, productiei vandute, costurilor variabile, etc.

In analiza de sensibilitate, fiecare variabila este modificatsd cu mai multe puncte
procentuale peste si sub valoarea estimata, mentinand celelalte variabile constante; se
calculeazd apoi o nous valoare VAN pentru fiecare dintre aceste valori; in final,
mulfimea valorilor VAN este reprezentata grafic, in functie de variabila care a fost
modificata. Pantele graficelor arati cat de sensibils este VAN la modificdrile fiecsrei
variabile de infrare; cu cat este panta mai abrupta, cu atat este VAN mai sensibild la o
madificare a variabilei, Dac3 comparam doua proiecte, proiectul cu grafice mai abrupte
ale sensibilitatii este mai riscant, deoarece in cazul acelui proiect o eroare relativ mica in
estimarea unei variabile, va produce o eroare mare a VAN estimate. Astfel, analiza de
sensibilitate ne oferad o mai buna intelegere a riscului unui proiect,

Un proiect va fi considerat riscant daca se constata ca indicatorii sai de eficienta sufera
modificari semnificative in raport cu schimbarile previzionate ale variabilelor luate in
caleul.

Impactul unei variabile asupra obiectivelor poate fi masurat si in valori relative, ca raport
intre variatia relativa a obiectivului si variabilei uate in calcul, ceea ce corespunde cu
elasticitatea punctuala care masoara impactul fiecarei variabile asupra proiectului
(variatia procentuala a obiectivului la variatia cu un procent a variabilei).

Distributii de probabilitate a aparitiei acestor riscurilor si rentabilitatea estimata
Orice decizie de investitii si de aceea, aproape orice decizie de afaceri, necesits o
previziune a unor elemente viitoare. in deciziile de alocare a capitalului previziunile cheie
sunt legate de fluxurile de numerar anuale ale proiectului

In forma cea mai simpld, distributia de probabilitate poate consta doar din cateva
rezultate potentiale. De exemplu, in previziunea fluxurilor de numerar, putem face o
estimatie optimista, una pesimista si cea mai probabil3 estimatie. Alternativ, putem face
o estimafie maxima, una minima si cea mai buna aproximatie. Ne putem astepta, de
exemplu, ca estimatia optimista sa se realizeze dacs economia nationald este in avant,
cea pesimistd dacd economia este in depresiune, iar cea maj probabild estimatie daca
economia functioneaza la un nivel normal. Desigur, este necesar ca suma probabilitatilor

asociate cu fiecare rezultat s fie egali cu unitatea.



Masura traditionald a riscului aplicabild proiectelor individuale este legatd de
variabilitatea rezultatelor si este definita prin distributia de probabilitate. Aceasta
reprezintd distribufia de probabilitate a rentabilitdfii a unui proiect proiecte. Aceste
rentabilitati sunt calculate pe baza fluxurilor de numerar prevazute in cazul unor scenarii
alternative. O anumitd ratd de rentabilitate poate fi interpretatd ca rati internd de
rentabilitate a proiectului, pe baza fluxurilor de numerar asociate. Cu cét distribufia de
probabilitate a ratelor de rentabilitate prevazute este mai ingustd, cu atit este mai
probabil ca rentabilitatea reals sa fie mai apropiata de rentabilitatea asteptats si cu atat
este mai mic riscul proiectului.

Rentabilitatea estimata
Daca inmultim fiecare rezultat posibil cu probabilitatea de aparitie si apoi nsumam
aceste produs obtinem media ponderati a rezultatelor. Ponderile reprezinta probabilitat,

iar media ponderata este rata estimati (asteptatd) a rentabilitatii, K.

K=YP, #k
i=]
unde: k; este al i-lea rezultat posibil;
P, este probabilitatea celui de al i-lea rezultat:
n este numarul de rezultate posibile.

A

Astfel, K este media ponderati a rezultatelor posibile, ponderea fiecirui rezultat fiind
egala cu probabilitatea de aparitie

2. Masurarea riscului -Deviatia standard
Pentru a fi utila, o masura a riscului trebuie s3 aiba definitd o valoare, adica avern nevoie

de o masura a ingustimii distributiei de probabilitate. O astfe] de masuré este deviatia
standard, simbolizats cu litera “sigma”, . Cu cat este mai mica deviafia standard, cu
atat este mai stransd distributia de probabilitate si, in consecinis, riscul activului
respectiv este mai mic. Deviatia standard este radicina patratd a variantei, o2, si se

calculeaza dupa formula:

o= i(ki—ﬁ) P

i=1

unde: kj = al i-lea rezultat posibil;

K = rata estimats a rentabilitatii;
Pj = probabilitatea de aparitie a rezultatului .

Astfel, deviaia standard este o probabilitate — media ponderatd a deviatiei de la
valoarea asteptatd; ea ne arata cu cat este valoarea real3 mai mare sau mai mica decat
valoarea agteptatd. Dacd presupunem, mai departe, ca distributia de probabilitate este
continud, astfel ca probabilitatea poate fi estimata pentru fiecare rezultat posibil, atunci
putem trasa o curba continua care uneste toate ratele rentabilitatii

Criteriul medie-variant3 se bazeaza pe nofiunea generald ca investitorii, in medie, se
opun riscului, $i, ca urmare, investitile mai riscante necesits o rentabilitate asteptats mai

mare decat investitille mai putin riscante



Metoda valorii asteptate defineste ca modalitate de combinare a probabilitétii si
impactului operatiunea de multiplicare. In aceste conditii, expunerea la risc se

calculeaza dup3 formula:

E=PxlI

unde:

- "E" este expunerea la risc;

- “P" este probabilitatea de aparitie a riscului;

- “I" este impactul asupra obiectivelor, dac3 riscul s-ar materializa.

Din formula de mai sus rezultd ca metoda valorii asteptate este o metoda neutrs,
deoarece acorda aceiasi importants atat probabilitatii cat si impactului la evaluarea

expunerii la risc,

ANALIZA DE SENZITIVITATE isi propune determinarea variabilelor critice ale unui proiect,
respectiv acele variabile pentru care o variatie de 1% in jurul valorii luate in calcul de
proiect (parametru) determini o variaie de peste 1% a indicatorilor de performanta

(elasticitate supraunitars).
Variabilele luate in considerare de analiza de sensitivitate sunt:

costul investitional;nivelul veniturilor

costul energiei, materialelor (unde este cazul);
beneficiile economice (pentru indicatorii economici).

Analiza se efectueaza secven
parte.

Indicatorii de performanta relevanti care se vo
actuald neta si rata interns de rentabilitate |a
numerar net financiar si acolo unde este cazul,
Prin determinari punctuale repetate pe intervale de variatie +/- 5% sau +/-
trasa curbele de elasticitate ale fiecarei variabile analizate.

in final, in functie de elasticitatea avuta in vedere
pentru care se efectueaza calculul valorilor de co

maxime (procentuald) a variabilei critice pentru

pastreaza acelasi semn.

nivelul

tial, determinand impactul variatei fiecarui parametru in

rlua in considerare sunt cel putin valoarea
intregului proiect, bazat pe fluxul de

economic,
10% se pot

, se stabilesc cateva variabile critice

Analiza de senzitivitate a RIR in functie de variabilele critice identificate

mutare, respectiv determinarea variatiei
care indicatorul de performants analizat

Variabile Variatia testata

testate -10% 8% |-6% |-4% |-2% [0% |2% 4% 16% (8% [10%
Costul = - & - -
investitiei 12,3% 9.7% | 7.1% | 4,7% | 2,3% | 0,0% 2,2% | 4,3% | 6,5% | 8,5% 10,4%
Benficiu

economic - - - -

VOT -4,5% 36% (27% | 1,8% | 0,9% | 0,0% 09% | 1.8% | 2,7% | 3,6% 4,6%
Beneficiu

economic - - - -

exploatare -11,5% 9,2% | 6,8% | 4,6% | 2,3% | 0,0% 22% | 4.5% | 6,7% | 8,9% 11,1%
Costul - - - -

exploatare -11,5% 9,2% [ 6,8% | 4,6% | 2,3% | 0,0% 22% | 4,5% | 6,7% | 8,9% 11,1%
Costul de - - - -

intretinere -11,5% 92% | 6.8% | 46% | 2,3% | 0,0% 2.2% | 4,5% | 6,7% | 8,9% 11,1%




20%
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-5% 1
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-15% 1
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= Costulinveslitiej = Beneficiul] = - Beneficiul2 = . Costul1 ====Costul 2

Variatia ratei de actualizare l

15

Diminuarea ratei de
actualizare

a=10,8% |RIR =-18,55% IP=0,25

16

Abaterea relativa a parametrilor -10,00% 0,00% 4.67%

17

Diminuarea ratei de ;

actualizare a=114% |RIR=-18,55% IP=0,25

18

Abaterea relativd a parametrilor -5,00% 0,00% 2,30%

19

Diminuarea ratej de §

a=1188% |RIR=-1855% ||P= 0,24

actualizare

20

Abaterea relativa a parametrilor [-1.00% | 0,00% 0,45%

21

Cregterea ratei de actualizare |
cu

| 8=12,12% | RIR=-18,55% | IP =024

22

Abaterea relativa a parametrilor 1,00% 0,00% -0,45%

23

Cresterea ratei de actualizare

cu a=126% |RIR=-18555% |IP= 0,24

24

Abaterea relativd a parametrilo 5,00% 0,00% -2,23%

25

Cresterea ratei de actualizare |
cu a=132% |RIR=-18,55% |IP=0,23

26

Abaterea relativd a parametrilor 10,00% 0,00% -4,39%

Costurile cu investitia — in cazul in care cresc cu mai mult de 54% fac investitia
nefezabila. Impactul este unul destul de puternic. Nu consideram nici acest scenariu
plauzibil deoarece preturile utilizate sunt preturi curente de piata iar licitatia pentru
atribuirea contractului se va face cu valoare maximala,

- Evolutia costurilor de operare are un impact redus, in cazul in care cresc cu

mai mult de 58% investitia devine nefezabila. Nu consideram nici acest scenariu
plauzibil deoarece preturile utilizate sunt preturi curente de piata.




4.9 ANALIZA DE RISC

Structura riscurilor specifice proiectelor
Riscurile cu impact economic la nivelul proiectului initiat de municipiul Braila pot fi

grupate in trei grupe: riscuri de {ara, riscuri de proiect (de exploatare, de trezorerie, de
rentabiliatae) riscuri financiare — legat de finantare. Acestea insa se pot grupa in functie
de perioada afectata din ciclul de viati al proiectului astfel;

Riscuri specifice fazelor preinvestitionale

Etapa de pregatire a proiectului (preinvestitionald) se caracterizeazs prin specificul
actiunilor derulate; se definesc activitatile ce compun proiectul, resursele necesare,
actorii i competeniele lor in cadrul proiectului, se identifica factorii interni si externi de
influenta. O analizd coerenta a riscurilor specifice acestei etape conduce Ia urmatoarea

proiectie:

A. Riscuri a céror geneza se afl3 in stabilirea specificatiilor de proiect si care pot avea
cauze interne sau externe.

1) Riscurile de natura interns ce pot influienta procesul de definire a
specificatiilor de proiect constau in:

1.1) Imprecizie in definirea activitatilor - este determinatd, in special de faptul ca, in
aceasta etapd se opereazi cu informatii nu foarte precise. Cauzele pot fi multiple, ca de
exemplu:

* din lipsd de timp, de informatii analiza se bazeazi pe logica cutiei negre “studiul
intrarilor si iesirilor”;

« existenfa mai multor alternative tehnologice sau constructive conduc uneori la deruta
specialistului, la actiuni sovaielnice;

» confinutul exact al unor activitati, durata lor sunt influientate de desfasurarea ulterioara

a procesului;
* lipsa de experientd anterioara in proiectarea sau executia unor activitati, dorinfa de a

finaliza mai multe activitati deodats;

* ambiguitate in definirea unor obiective de calitate, tolerants, durabilitate, fiabilitate,
mentenanta etc sau neintelegerea lor de executatnt;

= modificdri frecvente de specificatii determniate de resursele disponibile ale momentului:
* modificari frecvente de competente si responsabilitii pe parcusul implementarii
determinate de schimbari institutionale.

Lipsa de logica (incoerenta) in caietul de sarcini al proiectului. Aprioric nimeni nu poate
garanta de la inceput coerenta perfects intre obiectivele si mijloacele proiectului. Dar in
acelasi timp trebuie s3 fie ficuts distinctie intre competents, onestitate profesionala si
morald pe de-o parte si lips3 de scrupule si incompetents pe de-alt3 parte. Comanditarii,
abuzéand de pozitia lor vis a vis de proiect, au tendinta de a limita excesiv mijloacele in
raport cu obiectivele fixate, iar pe de alta parte responsabilii cu executia au tendinta de
a-gi creea spatiu de manevra pentru a fi protejati de eventualele dificultati ce pot s
apara pe parcursul indeplinirii sarcinilor ce le revin $i dupa care sunt apreciali si judecat,

1.2) Printre cauzele de incoerentd amintim:
- necorelarea bugetului cu obiectivele fixate;



- optimism exagerat in fixarea termenelor:
- prevederi de calitate prea ambitioase in raport cu posibilitatile;
- supraestimarea performantelor resurselor angajate.

1.3) Riscuri tehnice si de exploatare (d’industrilaization). in cazul riscurilor tehnice este
vorba de problema ca executia unei lucrari s3 fie strict determinata de folosirea numai
unei anumite tehnologii sau a unor prescriptii tehnice. Cauzele aparifiei acestor situatii
nedorite ar fi:

- subestimarea complexitéti tehnice a produsuluiflucrarii;

- alegerea unor procedee noi de lucru care conditioneazi obiectivele de performants;

- schimbarea “din mers" a unor solutii tehnologice chiar partial realizate, ca urmare a
aparifiei pe parcursul implementarii proiectului, a unor procedee noi de execufie care pot
sa conducd la modificarea costurilor sau fiabilitatii;

- combinarea solutiilor tehnologice sau de excufie ceea ce poate s3 conducd solutji
originale ce pot creea executantilor dificultati insurmontabile.

1.4) Nestapanirea proceselor de evolutie si control a proiectelor. Calea cea mai simpla
de preantampinare a acestor situatii este de a se angaja firme specializate in
consultanta (savoir-faire). Deasemenea, a alegerea procedurii adecavte de elaborare-
implementare, schimbul corect de informatii, respectarea angajamentelor pot limita acest

risc.

2. Riscuri externe la stabilrea specificatiilor de proiect sunt generate in special de
relatiile cu mediul, cu piata sau sunt reglementare,

- erori de apreciere asupra tendintelor si/sau asteptérilor pretului

- erori de apreciere a reactiei consumatorilor.

Riscurile reglementare deriva din:

- Necuoagterea exactd a prevederilor legale in domeniu

- incertitudine asupra intrérii in vigoare a unor reglementari in domeniu.

B. Riscurile in procesul de stabilire a necesarului de resurse. Pot fi grupate in doua
categorii:

3.1 riscuri In procesul de identificare si definire a resurselor necesare, care pot fi cauzate
de restriclii interne si/sau externe de ordin reglementar si juridic, sau de o slabj sau
incoerentd cunoastere a interdependentei dintre anumite resurse.

3.2 riscuri referitoare la disponibilitatea resurselor prevazute ce pot izvora din probleme
de coordonare a resurselor pe santier, supraestimarea procesului de Invatare manuire a
unor resurse noi, intensitatea preocupdrilor de ameliorare a calitatilor sifsau
consumurilor, necunoasterea curenti a calitatii si/sau performantelor unor resurse etc,

Riscuri specifice fazei de realizare

Analiza riscurilor in aceasta etapa precum si a metodelor de protejare/ acoperire (Risk
analysis and mitigation) porneste de la studiul caracteristicilor tehnice ale proiectului,
actorii executiei, parametrii exogeni,in principal macroeconomici susceptibili sa afecteze

sumele neceare finantarii in aceasta etapa.
Practic in acest nivel beneficiarul proiectului si anume consiliul local Braila va trebuie s3

se gaseasca raspuns la trei intrebari:

1.In ce constau aspectele tehnice ale unui proiect?
- tehnologiile de lucru aplicate:;



- detalii privind costurile de realizare;

- planificarea realizzrii.
De aici se degaja trei riscuri specifice majore: riscul tehnologic, riscul de depasire a

costurilor i riscul de depasire a termenelor (de intarziere),

1.1 Riscul tehnologic (T echnology risk) se refera in general la riscul de noutate
tehnologica. Investitorii se simt mai in siguranta daca tehnologia a fost probatd in alte
proiecte, folosirea unei tehnologii probate fiind o condifie de a se acorda un imprumut ne
garantat (a recours limite) deoarece defectele tehnologice au impact semnificatiy asupra
costurilor de investitii si nu existd metode standard verificate de preintampinarea unei
asemenea situatii.

Chiar in cazul unor tehnologii verificate exista un risc de incompatibilitate atunci cand
acestea sunt asamblate sau bricolate arbitrar, plecandu-se de la ideig ca, doui

prin garantii din partea constructorului §i dacad acestea sunt sau nu acceptabile si
realizabile.

1.2 Riscul de depasire a costurilor (risque de sur cout/cost overruns risk)
Constructia proiectului trebuie sa asigura o imagine clara asupra costurilor pe fiecare
lucrare: fundatii, terasament, zidarie, echipamente, s.a. trebue s3 se compare sumele
avansate de constructor cu estimarile consilierilor experti.

Originea depaésirilor de costuri poate fi:

- subestimarea costurilor cu echipamentelor sau a lucrarilor pe santier

- modificari ale specificatiilor din proiect, fie pentru a se corecta erori de conceptie, fie
pentru a se imbunatati performantele instalatiilor,

Consecinfele depasirilor de cheltuieli sunt, pe de o suplimentarea de fonduri, iar pe de
altéd parte cresterea dobanzilor generata de aceasta suplimentare.

1.3 Riscul de intarziere (risque de retard/delay risk) conduce,pe de o parte prin
cresterea nevoii de finantare, inclusiv a dobanzilor aferente, iar pe de alta parte prin
intarzierea intrarii in exploatare cu efecte negative asupra respectarii clauzelor fat3 de
furnizori si de clienti. Intarzierile pot fi generate de o gresita estimare a duratelor de
executie sau din slabiciuni ale furnizorilor sau subcontractantilor.

Se poate actiona prin misiuni de experfi pentru a se identifica acei furnizori si/sau
subcontractanti dubiosi judecandu-se aptitudinile lor de a-si indeplini misiunea in cadrul
proiectului. Intarzierea in execufie poate fi legatd si de obtinerea autorizatiilor
administrative cum ar fi autorizatia de constructie.

Acoperirea riscului de intarziere este simultana cu cea de depasire de costuri si se fac
prin alocatii de risc fie de catre constructor, fie de garant (Autaritatea Publica Locala).
Partajul riscului intre constructori §i beneficiar este de cea mai buna traditie pentru
proiecte, constructorii find cei mai avizali sa-si asume riscurile de depdsire de costuri
sau de duratd. Raportarea riscurilor la constructor trebuie facuta prin contractul de
constructii, tipic fiind contractul *cleen main” . In acest caz faza de recepfie este marcata
prin teste de performantd pentru a constata daci instalatiile raspund specificatiilor din
proiect si prezintd buni functionare pe termen mediu sl scurt. Prin asta trebuie sa
infelegem ca aceste teste nu se fac cinci minute i Pot sa dureze uin an doi eliminand
orice incercare de inselaciune. Pentru a se asigura respectarea angajamentelor de citre
constructor, beneficiarul pot fixa penalitdti (Liquidated Damages) fie pentru intarzieri fie
pentru nerespectarea performentelor contractuale. Plafonul penalitatilor este destul de



important, mergand pana la 20-30% din valoarea lucrérilor (Europa) si de 40- 45%
(SUA).

2) Care este capacitatea antreprenorului de a-si respecta obligatiile? Inca din faza
de fundamenare a ceasta problema trebuie rezolvata atat din punct de vedere tehnic cat
si financiar. Riscurile in acest caz sunt:

2.1 Risc de realizare. Constructia unei instalatii implica conceptie si executie. Conceptia
(concretizarea unui sistem tehnologic mai mult sau mai putin cunoscut) este legata de
riscul tehnologic amintit. Riscul de realizare (executie) depinde de profesionalismul
constructorului de tipul instalatiei fiin foarte dificil de estimat. Ca metod3 de acoperire se
recomanda studierea realizarilor anterioare ale constructorului |a acelasi tip de instalatii
ceea ce englezii denumesc “track record” al constructorului. Aceasta evaluare a riscului
de realizare vine in completarea riscului de conceptie, in sensul de tehnologie.

2.2 Risc de credit (credit risk) inseamna evaluarea capacitatii financiare a constructorului
de a face fata platilor eventualelor penalizari -Regula generala este de adossees (back
to back) a clauzelor contractelor de executie sau de furnizare.

Pentru aceasta trebuie sa se cunoasca riscul de credit pe fiecare furnizor si constructor.
Pentru acoperirea de astfel de riscuri, respectiv plata eventualelor penalitatii, finanfatorii
pot impune Perfomance Bonds (titlu de performantd) emise de banci acceptate cu un
rating acceptabil.

2.3 Risc de interfata (Project management Risk).este generat de interconditionarea
dintre diferiti executanti pe santier, fiecare responsabil pentru partea lui de lucrare si ca
atare pot fi intr-un continuu conflict. Este un risc ce deriva din coordonarea executantilor
sau din incoerenta intre clauzele diferitelor contracte de executie. Preantampinarea se
poate face prin analize antefactum pentru a identifica eventualele anomalii ce pot lua
nastere. Solutia cea mai simpla este de a desemena un antreprenor drept coordonator
de lucrarii care trebuie sa aib3 capacitate financiara si experienta necesars acestui

rol, respectiv de a-si realiza partea de lucrare dar i de a coordona munca celorlalti.

2.4 Risc de subcontratctanti (risque de sous-traitancelsub-contratcing risk) este riscul
luat de titularul de contract cand trateaza lucréri in subantrepriza si poate fi privit ca un
risc de credit pentru subcontratctant (vezi expunerea societatii de proiect fata de
constructor(risc de credit). El nu implica direct pe promotorul proiectului.

3. Care sunt parametrii macroeconomici ce pot influenfa aranjamentul financiar al
unui proiect?.

Riscurile financiare in faza de construclie poate avea drept cauze: indexarea costurilor
de constructie, dobanzile si ratele de schimb.

3.1 Riscul de indexare/actualizare a costurilor proiectului. Pe parcursul fazei de
constructie, calendarul incasrilor in devize constante este previzibil, fiecare incasare
fiind actualizatd dupa o formuld stabilitd in contract. Riscul provine din posibilitatea ca
indicii de actualizare a costurilor constructiei sa creasca mai repede fata de cei prevazuti
si méreascd sumele de rambursat.

Metoda cea mai simpl4 de acoperire a riscului de actualizare este incheierea de
contracte care sd nu prevada actualuizari. Altfel spus, prin acest tip de contract,
constructorii isi asuma in totalitate riscurile inflatiei. In general, supracosturile legate de
cresteri imprevizibile ale prefurilor datorate indicilor de actualizare sunt acoperite prin
liniile de finantare “stand-by".

3.2 Risc de variafie a ratei de schimb valutar. Acest tip de risc apare in cazul cand in
contractele de execufie sunt prevazute plati in devize diferite fatd de cele ale datoriei.
Este cazul proiectelor care necesita echipamente sau mana de lucru ce nu sunt



disponibile in tara in care se realizeaza investitia. Acoperirea acestui tip de risc se poate

realiza prin fixarea unei paritéti maxime.,
3.3 Riscul de doband3 — se datoreazs posibilitatilor de modificare a dobanzilor pe

perioada de constructie.
Riscuri specifice fazei operationale

Cea mai frecventd problema ce apare in peioada de exploatare este legatd de
capacitatea beneficiarului investitiei de a exploata in mad corespunzator instalatia, adic
dacd este capabil sa atingd nivelul de performanta stabilit fars a depésii costurile
planificate. De cele mai multe ori atingerea performantelor este posibila cu supracosturi,
care isi au originea fie intr-o proastd gestionare a bugetului, fie o proastd estimare a
costurilor de exploatare sau o crestere a preturilor.

1. Riscul de depasire a costurilor: Investitorii trebuie s faca fata la doua tipuri de costuri:
interne si externe. Riscul datorat proastei gestiuni a costurilor poate sa provina din
sumele datorate cu titlu de difernte contraciuale de subantrepizad de exploatare. Exists
doud metode de acopeire a riscului de depdsire a costurilor: subordonarea acestora si
impicarea actionarilor. Subordonarea costurilor de exploatare contd in incheierea de
contracte cu parteneri industriali care se abligé s& finanteze aceste costuri. Solutia
finantarii supracosturilor poate s& nu conving tuturor beneficiarului, de aceea o alt3
posibilitate ar fi incredintarea ansamblului de exploatare unei alte societafi in
contrapartida unei remunerati fixate in avans.

2. Riscul de aprovizionare: Notiunea de aprovizionare variaza de |a un caz la altul. Astfel
proiectele de investitii se pot clasifica in trei mari categarii:

- proiecte care nu depind de una sau mai multe materii prime si proiecte de
infrastructura (autostrazi, transport in comun);

- proiecte care se autoaprovizioneaza (minerit sau industria petrolului, retele de apa si
gaze, efc);

- proiecte care necesits o apravizionare specifica.

3. Riscul de frecvents: Unele proiecte, de tipul celui de fata, nu implica notiunea de
productie ci pe cea de serviciu, caz in care foarte importanta este frecventa utilizatorilor
si pretul platit de acestia. Analiza proiectelor de servicii se fundamenteaza In general pe
studii de elasticitate a frecventei in raport cu preful serviciului,

O metoda des ntalnitd e aceea de a mandata un grup de experii sa analizeze evolutia
frecventei utilizatorilor in funciie de anumite nivele de tarif si de a furniza cele mai
realiste previziuni. Metoda este riscants deoarece, dacad e vorba de un serviciu nou,
infrodus intr-o anumita zon3, se poate ca noii utilizatorii s§ nu fie prea receptivi si
frecventa anticipaat s3 nu se atinga in perioada studiata.

O solutie de acoperire a acestui tip de risc ar fi s3 se ceard autoritatilor locale s3
garanteze un tarif minim pe o anumita perioadd, fncepand cu punerea in functiune.

4. Riscul de fortd majora - este cauzat de evenimente neprevazute si ca atare este greu
de preintdmpinat putand aduce mari daune financiare proiectului.

in categoria riscurilor de forta amjord se includ si acele situatii in care furnizorii de
materii prime sau materiale, sau chiar anumiti clientii sunt absolviti de obligatiile lor
contractuale in urma aparitiei unei situatii neprevazute si incontrolabile.

O metodd de acoperire a acestui tip de risc consts in acordarea de indemnizatji
suplimentare pentru proiectul respectiv. Situatia ideald consts in adoptarea aceloragi
clauze de forta majora in toate contractele. Astfel, furnizorii vor trebui s3 gaseascd o
sursa alternativd de aprovizionare a proiectului dacs in sursele lor de originare a
intervenit un caz de fortd majora iar clientii vor trebui s& gaseasca o solutie pentru

acoperirea intregii cantitati stabilite in contract.



5. Riscul legislativ: Cunoasterea contextului juridic este o conditie indispensabild la
demarare unui proiect si presupune o arie larga de intindere: legislatie fiscala, drept
bancar, dreptul asigurarilor, legi si reglementari specifice sectorului de activitate.
Legislatia fiscald reprezintd un domeniu foarte vast iar instrumentele sale variazi in
functie de natura juridica a investitorului $i a creditorilor, de nationalitatea lor,de structura
capitalului detinut precum si de acordurile bilaterale incheiate intre tarile de provenienta.
Riscul de evolutie sau modificare a reglementarilor Tn vigoare este greu de evaluat sau
de acoperit. O situatie ideala ar fi aceeea, ca in cazul unui proiect de mare anvergura si
se obtina din partea autoritatilor locale garantii de mentinere in vigoare a legislatiei.
Incertitudinile de natura legislativa sunt frecvente in statele aflate in tranzitie ca rezultat
al deselor modificiri ale actelor normative cauzate de nevoia de adaptare la economia

de piata.
Mecanisme de gestionare a riscurilor

Desi fiecare etapa a duratei de viatd a proiectelor prezints riscuri specifice, strategiile de
prevenire si combatere sun in general aceleasi dar cu eficacitate diferits. De pilda in
etapa de constructie organizarea reactiei prompte la risc este principalul mecanism de
prevenire a efectelor nefaste.

Reducerea riscurilor in etapa de elaborare a proiectului presupune actiuni de
pregatire si coordonare a viitoarelor activitati, in ipoteza c3 sunt dezavantajate de sans3
si ca atare fundamentarea lor se va face pe baza unor scenarii alternative. Limitarea
riscului inca din faza de elaborare a proiectului are la baza dous directii principale de
actiune: imbunatatirea informarii si externalizarea riscului.

Pentru aplicarea ambelor solutii este nevoie de timp si de bani, si nu exists certitudinea
eliminarii complete a riscului. De aceea este bine s3 se facd un compromis intre o buna
dominare previzionard a riscului $i 0 buna organizarii a reactiei la aparitia efectelor
nefaste a riscului

a) imbunététirea informarii este problem3 serioasa deoarece, in majoritatea cazurilor
beneficiarul nu va dispune la declansarea proiectului de toate informatiile necesare.
Calitatea, volumul si pertinenta informatiilor asupra activitatilor ce se vor executa se
imbunatélesc pe masura avansarii lucrarilor. De aceea lansarea proiectului este un
proces bazat pe ipoteze de lucru, mai mult sau mai putin riscante. De aceea este de
inteles preocuparea de a determina expunerea la riscuri in principal prin imbunététirea
nivelului de informare a coordonatorilor. Dar acestd preocupare este dorits pe tot
parcursul implementiri, in special atunci cand se pregatesc dosarele tehnice necesare
luarii unor decizii importante pentru proiect sau cand se fac analize asupra pilotajului,
Este posibilca s& apar activitati de ciutare de noi informatii ceea ce ar conduce la
modificarea structuii proiectului.

mbunétatirea nivelului de informare se poate realiza prin: descompunerea activitatilor in
lucrari elementare, extinderea consultarii chiar la nivele inferioare, rafinarea/reevaluarea
anumitor estimari anterioare, dii de seamd scrise la reuniuni care s3 implice mai
profund toli actorii implicati etc.

b) Externalizarea riscurilor vizeaza diminuarea riscului previzionat printro clara definire a
riscurilor pe care sa le asuma promotorul/proprietarul proiectului si a celor care se pot
transfera altor actori; furnizori, subcontractori, proiectanti etc.

Cu acestia trebuie sa se stabilesca regului precise altfel rispunderea poate fi diluat3 iar
asigurarea de risc iluzorie. De obicei anumite lucréri se executs de cétre ter{i pe bazi de
contract de executie care are la baz3 prevederile din caietul de sarcini, unde sunt net



definite specificatii privind calitatea, costul, termenele de executie, coerente din punct de
vedere tehnic si economic.

Organizarea reactiei la risc — inseamna capacitatea managerului de a modifica rapid
definitia proiectului, pentru a tine cont de noile informatii care pot s puna in discutie
ipotezele de lucru ce au stat la baza programarii curente. Aceste ipoteze vizeazi
resursele disponibile, volumul lucrarilor, legaturile dintre acestea, termenul de executie
al proiectului sau al unor ansambluri de proiect. Modificarile pot duce la intarzieri fara
consecinfe semnificative, in special dacad nu vizeaza activitati critice, dar pot pune in
cauza insdsi buna executie a intregului proiect. De aceea trebuie organizatd reaclia
prompta prin: implementarea unui sistem de alerts, a unui sistem de prelucrare prin
excepfie a informatiilor, etc care sa asigure o identificare rapidd a riscurilor,
implementarea mijloacelor, procedurilor de reducere a riscurilor.

Organizarea reacfiei trebuie sa dea raspuns la intrebari de genul: se poate riposta, cum
trebuie sa se riposteze, ce mijloce trebuie si pot fi mobilizate, cum si cand trebuie
reactionat, ce obiective trebuie privilegiate etc.

a) Reactia prin modificari in definitia proiectului. Proiectul poate fi modificat sub
presiunea evenimentelor dar si ca urmare a noilor informatii disponibile. Responsabilii de
proiect pot aduce modificiri corective pentru a da un raspuns satisfacator mai putin
prablemelor ce se anticipeaza cat problemelor neasteptate.

b) Reactia prin anticipare are in vedere ¢3 anumite lucrari indepértate pot fi influientate
cu ocazia executiei unor lucrdri mai recente. Noile informatii disponibile pot pune in
discutie alegerea de noi conditionari cea ce ar conduce la o nou3 programare a lucrarilor
viitoare. Pe de altd parte, programarea proiectului se bazeazs pe anumite ipoteze de
disponiobilitate a resurselor, a echipamentelor. Seful de proiect are interes s3 asigure
periodic prezervarea acestora, mai ales ca privit pe perioade mai lungi acestea pot fi
impartite intre diferite proiecte. Prezervarea poate fi un act arbitrar intre disponibilitate si
nevoie previzionald, deoarece fata de momentul prezervirii la data cand trebuie utilizate
si disponibilitatile si nevoile pot fi diferite.

Fata de noile condiii constatate sunt frecvente cazurile in care noile decizii nu mai au
coerenta vis-a-vis de vechile decizii. Anticiparea presupune o mai mare latitudine in
alegerea réspunsurilor la cald a unei probleme neprevazute.

c) Reactie prin adaptare in funciie de abaterile constatate inseamns reajustarea -
obiectivelor initiale, insa numai daci realismul datelor este acceptat de toti factori;

- datele jalon pot fi intarziate, ceea ce poate duce la intarzierea

duratei finale,

- nivelele de calitate admise pot fi diminuate faté de nivelele fixate prin caietul de sarcini
dar numai dacé sunt acceptate de client,

- costul proiectului poate fi revizuit in sensul cresterii.

Dacé reviziurea de obiective va conduce la esec este de preferat s se modifice
specificatiile proiectului si/sau de resurse mobilizate. Actiunea asupra specificatiilor
presupune modificari in lista de lucréri, a legaturilor dintre ele, a continutului lucrérilor,
suprapunerea mai multor lucréri critice permite reducerea intarzierilor dar implica cel mai
adesea ca lucrarile-amonte sa genereaza informatii pertinente, eliminarea unor lucrari
“accesorii" in masura in care nu pun in cauzj finalitatea proiectului, addugarea anumitor
lucrari suplimentare daca astfel se asigurs o mai buna administrare a riscurilor majore
identificate pe parcursul executiei, schimbarea continutului unor lucrari de reguls se
abandoneaza un procedeu, o tehnologie noud in favoarea uneia cunoscute,

Este posibil s& se apeleze la mobilizarea pe moment de resurse suplimentare pentru a
se respecta obiectivele de termen, cost sau calitate: resurse interne (ore suplimentare,
munca in zile nelucratoare legal, personal suplimentar de la alte servicii sau proiecte



etc), sau resurse externe (in masura competentelor primite se poate apela Ia
subcontractari, interimari etc).

d) Reactivitate organizationals — pentru a face fata riscului nu este suficient sa se
puna la punct proceduri de identificare si limitare ci, in egala masura trebuie luate masuri
de adaptare a sistemului pentru a face fatd unor interventii rapide. Puterea de reactie se
bazeaza pe urmétoarele: Formarea unei competente colective in materie de gestiune a
riscului prin implementarea de programe de formare a unei culturi comune (vocabular,
principii metodologice, documente stanbdard, sisteme informatice etc) si o buna
capitalizare a cunostiintelor (savoir faire — know how). Implementarea unei adevirate
structuri de gestiune de proiect care s3 dispuna de un grad de autonomie si o liberatate
de decizie, ceea ce ar permite detectarea rapida a problemelor 84 rezolvarea lor corecta
fara a fi nevoie de arbitrajul nivelelor ierarhice superioare, detectia si urmarirea riscurilor
face obiectul unor proceduri particulare.

Implementare unor procedee fiabile de circulatie rapida a informatiilor prin combinarea
refelelor clasice; ascendente descendente, transversale, si folosirea de mijloace
informatice performante. Aceste informatii pot fi brute sau prelucrate in optica
diagnosticului sub forma de tablou de bord, punand problema alegerii indicatorilor cei
mai pertinenti si a modului de interpretare a lor.

Implementare unei dinamici de grup prin incitatii diverse care s3 intdreascd coeziunea
grupului, astfel ca interesul fiecdruia s3 coincids cu interesul grupului iar acesta s3
corespunda interesului general al beneficiarului
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Proiectant: SC CIC CONS SRL Braila Proiect nr.:

- 780/2018
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA Faza SF.
DEVIZUL OBIECTULUI - Terenuri str. Mercur nr.28A, Mare nr. 38A si 388
TOTAL
Nr. Denumirea capitolelor si a subcapitolelor VALOARE TVA (19%) YALOARE
crt. de cheltuieli FARA TVA INCLUSIV
TVA (19%)
LEI LEI LE!
1 2 3 4 5
Cap 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. |Constructii si instalatii
4.1.1. |Peisagistica 5,336,395.90| 1,013,915.22| 6,350,311.12
4.1.2. |Instalatii electrice si supraveghere video 123093.06|  23,387.68| 146,480.74
4.1.3. |Instalatii de irigatii si racordare la utilitati 60,573.71 11,509.00| 72,082.71
1.1.3.1 |Teren str. Mare 39,185.85 7.445.27| 46,630.92
4.1.3.2 |Teren str. Mercur 21,388.06 4,063.73| 2545179
Total | - Subcap.4. 1 =| 5,520,062.67 | 1,048,811.91| 6,568,874.58
4.2  |Monta] utlla_je, echlpa:lmente tehnolagice si functionale 0.00 0.00 0.00
care necesita montaj
Total Il - Subcap.4. 2 = 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.3. |necesita montaj 51,014.94 9,692.84 60,707.78
4 Ulilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5.
Dotari 239,498.74 45,504.76| 285,003.50
4.6. |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total lll - Subcap.4. 3+4.4+4.5+4.6 =| 290,513.68 55,197.60| 345,711.28
Total deviz pe obiect (Total | + Total li+Total ll)| 5,810,576.35| 1,104,009.51| 6,914,585.86
Beneficiar: Proiectant:

MUNICIPIUL BRAILA

S.C.CICCONS SR,

("'\‘ ;




Proiectant: SC CIC CONS SRL Braila

Proiect nr.:

Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA i
Faza S.F.
DEVIZUL OBIECTULUI - Teren Calea Galati
TOTAL
Nr. Denumirea capitolelor si a subcapitolelor VALOARE TVA (19%) VALOARE
ort de cheltuieli FARATVA INGLUGH
: TVA (19%)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Cap 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
41 |constructii si instalatii
4.1.1.  |peisagistica 279,701.40| 53,143.27| 332,844.67
4.1.2. |Instalatii electrice si supraveghere video 111801.75| 21,242.33| 133,044.08
4.1.3. |Instalatii de irigatii si racordare la utilitati 20,257.69 3,848.96| 24,106.65
4.1.4. |Pergolalemn stratificat 56,227.94| 10,683.31 66,911.25
4.1.5. |Foisor lemn stratificat 199,515.38| 37,907.92| 237,423.30
Total | - Subcap.4. 1 =| 667,504.16 | 126,825.79 | 794,329.95
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
care necesita montaj 0.00 0.00 oy
Total Il - Subcap.4.2 = 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
4.3. necesita montaj 8,410.23 1,597.94 10,008.17
4.4.  |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu
necesita montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5.  |Dotari 50,501.40|  9,595.27| 60,096.67
4.6. Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total lll - Subcap.4. 3+4.4+4.5+4.6 =| 58,911.63 11,193.21 70,104.84
Total deviz pe obiect (Total | + Total ll+Total lll)| 726,415.79| 138,019.00| 864,434.79
Beneficiar: Proiectant:
MUNICIPIUL BRAILA

S.C. CICCONS SR.L.

A




Proiectant: SC CIC CONS SRL Braila

Proiect nr.:

Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA 1002019
Faza S.F.
DEVIZUL OBIECTULUI - Str. Mercur, Str. Mare, Str. Vadul Schelei
TOTAL
Nr. Denumirea capitolelor si a subcapitolelor VALOARE TVA (19%) VALOARE
ort. de cheltuieli FARA TVA INCLUSIV
TVA (19%)
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
Cap 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1.  |Constructii si instalatii
41.1 Str. Mercur 1,192,512.58 226,577.39| 1,419,089.97
4.1.2. |Str. Mare 2,434,029.51 462,465.61| 2,896,495.12
4.1.3. |str. Vadul Schelei 2,761,672.30| 524,717.74| 3,286,390.04
Total | - Subcap.4.1=| 6,388,214.39| 1,213,760.73| 7,601,975.12
. sz _{Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
TEEEET T T functionale care necesita montaj
Total ll - Subcap.4.2 = 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.3. |care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4.  |utilaje, echipamente tehnologice si functionale
care nu necesita montaj si echipamente de
transport 0.00 0.00 0.00
4.5. |Dotari 0.00 0.00 0.00]
48.  |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total lll - Subcap.4. 3+4.4+4.5+4.6 = 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total | + Total ll+Total lll)] 6,388,214.39] 1,213,760.73] 7,601,975.12

Beneficiar:
MUNICIPIUL BRAILA

Proiectant:

§.C.CIC CONS S.R.L.




PROIECT NR. 780/2018 — REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 CcOoD 1RE\J’.
SF
S.C. CIC CONS S.RL. EVALUARI PEISAGISTICA SET
BIROUE’%II?CTARE TEREN STR. MERCUR NR. 28A SI STR. MARE NR.

TEL/FAX 0239/690003 38A S| 38B PAG DIN
cicconsbr@yahoo.com 1 5
(':“rrt LUCRAREA UM | CANT. | PRET/UM VALLCE:"RE

0 1 2 3

Niv iei descar i
L e e e et | m | 2 | | s
2 | Nivelare sol/ Incarcare si evacuare moloz mc 29,400 95 2,793,000
3 | Umpluturi din balast compactat mc 465 145 67,425
4 | Umpluturi din pamant vegetal, nivelat mc 2,565 114 292,410
5 | Beton armat alei C16/20 mc 310 456 141,360
6 | Folie separare beton mp 1,120 9 9,520
7 | Borduri alei ml 1,121 178 199,538
8 | pPavele de piatra naturala de 6cm pe sapa de 4 cm mp 1,116 237 264,492
9 | Membrana antiburuieni mp 2,743 25 68,575
10 | Montaj Foisor buc 2 3,568 7,136
11 | Montaj Banci buc 41 1,455 59,655
12 | Montaj Cos de gunoi buc 41 895 36,695

Total1=| 4,257,941

Plantare vegetatie
13 | insdmantare Gazon Sunshine Turfline 20kg mp 8,420 35 290,490
14 | Abelia x grandiflora 'Francis Mason' buc 61 25 1,525
15 | Aesculus hippocastanum buc 5 78 390
16 | Caragana arborescens 'Pendula’ buc 82 246
17 | Aesculus Hippocastanum Baumanii carnea Briotii buc 97 194
18 | Cedrus deodara 'Bushes Electra’ buc 19 172 3,268
19 | Prunus serrulata 'Kwanzan' buc 20 82 1,640
20 | Clematis Sp. buc 38 78 2,964
21 | Cornus alba 'Argenteo - Marginata' buc 484 71 34,364
22 | Berberis thunbergii buc 23 24 552
23 | Hibiscus syriacus buc 7 54 378
24 Jumpel:us x pfitzeriana 'Glauca' (J.chin.'Pfitzeriana B 5 72 360

Glauca')
25 | Juniperus communis 'Green Carpet’ buc 321 72 23,112
26 | Pinus mugo buc 76 72 5,472
27 | Philadelphus coronarius buc 23 58 1,334
28 | Lavandula angustifolia buc 930 30 29,400
29 | Buddleja davidii Sp. buc 34 32 1,088
30 | Magnolia kobus buc 6 122 732
31 | Betula utilis 'Doorenbos' buc 30 87 2,610
32 | Betula pendula 'Fastigiata’ buc 143 107 15,301
33 | Picea pungens glauca 'Fat Albert' buc 12 172 2,064
34 | Picea Pungens Hoopsii buc 172 860
35 | Paulownia tomentosa buc 9 92 828
36 | Pinus nigra buc 16 82 1,312




PROIECT NR. 780/2018 - REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 COoD REV.
T SF 1
S.C. CIC CONS S.RL. EVALUARI PEISAGISTICA EXNR
i BRAILA TEREN STR. MERCUR NR. 28A Sl STR. MARE NR.
ROU PROIECTARE
TEL/FAX 0239/690003 38A Sl 38B PAG DIN
cicconsbr@yahoo.com 2 2
37 | Thuja Occidentalis Smaragd buc 1,270 92 116,840
38 | Rosa Sp. buc 1,436 39 56,004
Total 2= 593,328
Total , 251,260
general=
Spor de manopera = 485126.90 lei
Total general =5 336 395.90 lei
Intocmit,

Ing. Peis. Tatulea D.




PROIECT NR. 780/2018 — REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 cop 1REV.
SF
S.C.CIC CONS S.R.L. EVALUARI PEISAGISTICA EX. NR.
BIROU%‘;%%EACTARE TEREN CALEA GALATI
e
;’; LUCRAREA u/M CANT. | PRET/UM VALL(;fRE
0 1 2 3
1 Nive[area materiei descarcatez pentru umpluturile de mp 135 177 17,145
pamant cu un compactor (alei)
2 | Umpluturi din balast compactat mc 25 145 3,625
3 | Umpluturi din pamant vegetal, nivelat mc 22 114 2,508
4 | Beton armat alei C16/20 mc 25 456 11,400
5 | Folie separare beton mp 130 9 1,170
6 | Borduri alei ml 180 178 32,040
7 | Pavele de piatra naturala de 6cm pe sapa de 4 cm mp 130 237 30,810
8 | Montaj Banci buc 5 1,455 7,275
9 | Montaj Cos de gunoi buc 5 895 4,475
Total 1= | 110,448
Plantare vegetatie
10 | Tnsdmantare Gazon Sunshine Turfline 20kg mp 1084 35 37,940
11 | Abelia x grandiflora 'Francis Mason' buc 19 25 475
12 | Caragana arborescens 'Pendula’ buc 4 82 328
13 | Prunus serrulata 'Kwanzan' buc 3 82 246
14 | Cornus alba 'Argenteo - Marginata' buc 16 71 1,136
15 Juniperlus x pfitzeriana 'Glauca’ (J.chin.'Pfitzeriana buc : 2 72 144
Glauca')
16 | Juniperus communis 'Green Carpet’ buc 37 72 2,664
17 | Pinus mugo buc 18 72 1,296
18 | Philadelphus coronarius buc 1 58 58
19 | Lavandula angustifolia buc 157 30 4,710
20 | Magnalia kobus buc 3 122 366
21 | Betula utilis 'Doorenbos’ buc 1 87 87
22 | Betula pendula 'Fastigiata' buc 24 107 2,568
23 | Picea pungens glauca 'Fat Albert' buc 3 172 516
24 | Picea Pungens Hoopsii buc 1 172 172
25 | Paulownia tomentosa buc 2 92 184
26 | Thuja Occidentalis Smaragd buc 885 92 81,420
27 | Rosa Sp. buc 244 39 9,516
Total 2= 143,826
Total 3= 254,274
Spor de manopera = 25427.40 lei '
Total general = 279 701.40 lei
Intocmit,

Ing. Peis. Tatulea D™=,




SAP.MAN.IN TRANSEE PT.CABL.EL.IN PAM.CU

PROIECT NR. 780/2018 - REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 COD REV.
SF 1

S.C. CIC CONS SR.L. EVALUARI INSTALATII ELECTRICE + EX TR
. SUPRAVEGHERE VIDEO
TELFAX 02368/690003 TEREN STR. MERCUR 28A SI STR. MARE 38A Si 38B - =
cicconsbr@yahoo.com 1' 3

001 M 700.000 14.59 10210.67

CABLU ENERGIE MONTAT CU SCOABE PE

CONSOLE FIX.CU DIBLURI METAL COND.< 10

MMP.

001 M 721.000 15.56 11221.37

CABLU ENERGIE CYABY 0,6/ 1KV 4X 2,5 U §

8778

002 M 70.000 14.59 1021.07

CABLU ENERGIE MONTAT CU SCOABE PE

CONSOLE FIX.CU DIBLURI METAL COND.< 10

MMP.

002 M 72.100 8.37 603.75

CABLU ENERGIE CYABY 0,6/ 1KV 3X 1,5 U S

B778

003 BUC. 3.000 164.83 494 .49

MONTARE STALP DE ILUMINAT ORNAMENTAL

003 BUC. 3.000 5822.90 17468.69

STALP DE ILUMINAT ORNAMENTAL

004 BUC. 13.000 38.67 502.65

MONTARE SIGURANTE AUTOMATE DSE 10 SI 16

A

004 BUC. 13.000 25.51 331.61

SIGURANTA AUTOMATA 2P 10A

005 BUC. 1.000 38.67 38.67

MONTARE SIGURANTE AUTOMATE DSE 10 SI 16

A

005 BUC. 1.000 43.70 43.70

SIGURANTA AUTOMATA 20 A

006 M 120.000 3.54 424.50

MONT.CABLU SUBT.1 KV GR.3,551-3,900 KG/M

CU-AL IN SANT PE PAT DE NISIP F.OBST.CU

TR.MAN MONT

006 M 120.000 12.54 1504.50

CABLU CYY F 3X4

007 BUC. 40.000 1.49 59.52

RACORD.COND.CU.AP.SAU MOT.LA BORNE.TAB.

EL.PE MARM.,MET.,SAU CAPS.,COND.CU SECT.

<10MMP

008 M.C. 200.000 28.27 5654.57




PROIECT NR. 780/2018 — REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 coD REV.
SF 1

S.C. CIC CONS S.R.L. EVALUARI INSTALATII ELECTRICE + EXCNR
B:ROU%%IFEACT A SUPRAVEGHERE VIDEO
TELIERSK O2300ca0003 TEREN STR. MERCUR 28A S| STR. MARE 38A Sl 38B - -
cicconsbr@yahoo.com 2 3

UMID.NAT.FARA SPRIJ.LAT.<1M, ADINC.<1, 5M,

T.MIJLCCIU

009 M.C. 190.000 11.05 2100.27

SAP.MAN.IN SPATII INTINSE IN PAM.CU

UMID.NAT.ARUNC.IN DEPOZ.SAU VEHIC.LA H

<0,6M T.USOR

010 M.C. 190.000 20.87 3966.09

UMPLUT .COMPACTATA IN SANT.PT.CABL.

INGROP.LA LINII ELECTR.DE INALTA TENS.CU

PAM.DIN T.MIJLOCIU

011 KG 150.000 4.75 712.56

CONSTRUCTII DIN OL.MONTARE IN STATII SI

POSTURI DE TRANSF.SUPORTURI, STELAJE,

CANALE ETC.MONTARE

011 KG 150.000 6.49 972.80

PIESA METALICA PENTRU FIXARE STELAJE

012 M.C. 40.000 92.46 3698.53

STRAT NISIP ASEZAT IN SANT PENTRU

PROTEJAREA CABLURILOR LA LUCR IN PROF

NETIPIZAT

013 M 700.000 26.12 18283.78

CONDUCTA OTEL PT.LEGARE LA PAMINT SAU

NUL A APARATELOR ELECTRICE, DIN BANDA

OTEL LAMINATA 25X4 M

014 BUOC. 15.000 31.16 467.46

INCERCAREA CABLURILOR DE ENERGIE

ELECTRICA DE MAXIMUM 1 KV.

015 BUC. 1.000 35.53 35.53

MONTARE TABLOU ELECTRIC

015 BUC. 1.000 1068.23 1068.23

TABLOU ELECTRIC TE

0l6 BUC. 6.000 68.45 410.71

MONTARE CAMERA DE LUAT VEDERI

016 BUC. 6.000 2243.79 13462.74

CAMERE VIDEO SUPRAV INT TIP Al

017 M 700.000 2.34 1636.85

CABLU DATE FTP IN TUBURI SAU TEVI

EXISTENTE

017 M 700.000 2.61 1827.21

CABLU UTP CAT 5E 2X4XO0,5




S.C.CICCONS S.R.L.

PROIECT NR. 780/2018 —- REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1

Fi
SF

REV,

EVALUARI INSTALATII ELECTRICE +

EX. NR.
B o SUPRAVEGHERE VIDEO
TELFAX 0239/890003 TEREN STR. MERCUR 28A SI STR. MARE 38A Sl 38B s ST
cicconsbr@yahoo.com 3 3
018 BUC. 1.000 339.41 339.41
MONTARE CUTIE CU DVR SI ECHIPAMENT DE
TRANSMISIE
018 BUOC. 1.000 13340.86 13340.86
CUTIE CU DVR SI ECHIPAMENT DE TRANSMISIE
TOTAL GENERAL FARA TVA 111 902.78
SPOR DE MANOPERA = 11 190.28 LEI
TOTAL GENERAL = 123 093.06 LEI
Intocmit,

Pr. Aut. Caliga G.

a. .

PR e

|




SAP.MAN.IN TRANSEE PT.CABL.EL.IN PAM.CU

PROIECT NR. 780/2018 — REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 coD REV.
SF 1
S.C. CIC CONS S.R.L. EVALUARI INSTALATII ELECTRICE + ST
BRAILA T
L SUPRAVEGHERE VIDEO
TEL/FAX 0239/590003 TEREN CALEA GALATINR. 2 SiE FIf
cicconsbr@yahoo.com 1 3
001 M 500.000 14.59 7293.33
CABLU ENERGIE MONTAT CU SCOABE PE
CONSOLE FIX.CU DIBLURI METAL COND.< 10
MMP.
001 M 515.000 15.56 8015.27
CABLU ENERGIE CYABY 0,6/ 1KV 4X 2,5 U §
B778
002 M 35.000 14.59 510.53
CABLU ENERGIE MONTAT CU SCOABE PE
CONSOLE FIX.CU DIBLURI METAL COND.< 10
MMP.
002 M 36.050 8.37 301.87
CABLU ENERGIE CYABY 0,6/ 1KV 3X 1,5 U S
8778
003 BUOC. 6.000 164.83 988.98
MONTARE STALP DE ILUMINAT ORNAMENTAL
003 BUC. 6.000 5822.90 34937.39
STALP DE ILUMINAT ORNAMENTAL
004 BUC. 6.000 38.67 231.99
MONTARE SIGURANTE AUTOMATE DSE 10 SI 16
A
004 BUC. 6.000 25.51 153.05
SIGURANTA AUTOMATA 2P 10A
005 BOC. 1.000 38.67 3B.67
MONTARE SIGURANTE AUTOMATE DSE 10 SI 16
A
005 BUC. 1.000 43.70 43.70
SIGURANTA RAUTOMATA 20 A
006 M 80.000 3.54 283.00
MONT.CABLU SUBT.1 KV GR.3,551-3,900 KG/M
CU-AL IN SANT PE PAT DE NISIP F.OBST.CU
TR.MAN MONT
006 M 81.000 12.54 1015.54
CABLU CYY F 3%4
007 BUC. 30.000 1.49 44 .64
RACORD.COND.CU.AP.SAU MOT.LA BORNE.TAB.
EL.PE MARM.,MET.,SAU CAPS.,COND.CU SECT.
<10MMP
008 M.C. 140.000 28.27 3958.20




CABLU UTP CAT 5E 2X4X0,5

PROIECT NR. 780/2018 — REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 ITOD REV.
! SF 1
S.C. CIC CONS S.R.L. EVALUARI INSTALATII ELECTRICE + TR
BRAILA l T
S BRDIEETARE SUPRAVEGHERE VIDEO
TELIFAX 02301850005 TEREN CALEA GALATI NR. 2 - -
cicconsbr@yahoo.com 2 3
UMID.NAT.FARA SPRIJ.LAT.<1M,ARDINC.<1,5M,
T.MIJLOCIU
009 M.C. 130.000 11.05 1437.03
SAP.MAN.IN SPATII INTINSE IN PAM.CU
UMID.NAT.ARUNC.IN DEPOZ.SAU VEHIC.LA H
<0,6M T.USOR
010 M.C. 130.000 20.87 2713.64
UMPLUT .COMPACTATA IN SANT.PT.CABL.
INGROP.LA LINII ELECTR.DE INALTA TENS.CO
PAM.DIN T.MIJLOCIU
011 KG 50.000 4.75 237.52
CONSTRUCTII DIN OL.MONTARE IN STATII SI
POSTURI DE TRANSF.SUPORTURI, STELAJE,
CANALE ETC.MONTARE
011 KG 50.000 6.49 324.27
PIESA METALICA PENTRU FIXARE STELAJE '
012 M.C. 15.000 92.46 1386.95
STRAT NISIP ASEZAT IN SANT PENTRU
PROTEJAREA CABLURILOR LA LUCR IN PROF
NETIPIZAT
013 M 500.000 26.12 13059.84
CONDUCTA OTEL PT.LEGARE LA PAMINT SAU
NUL A APARATELOR ELECTRICE,DIN BANDA
OTEL LAMINATA 25X4 M
014 BUC. 15.000 31.16 467.46
INCERCAREA CABLURILOR DE ENERGIE
ELECTRICA DE MAXIMUM 1 KV.
015 BUC. 1.000 35.53 35.53
MONTARE TABLOU ELECTRIC
015 BUC. 1.000 1068.23 1068.23
TABLOU ELECTRIC TE
016 BUC. 3.000 68.45 205.36
MONTARE CAMERA DE LUAT VEDERIT
016 BUC. 3.000 2243.79 6731.37
CAMERE VIDEO SUPRAV INT TIP Al
017 M 500.000 2.34 1169.18
CABLU DATE FTP IN TUBURI SAU TEVI
EXISTENTE
017 M 500.000 2.61 1305.15




PROIECT NR. 780/2018 — REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 CcOoD REV.
SF 1
S.C. CIC CONS S.R.L. EVALUARI INSTALATII ELECTRICE + ,TNR
BRAILA o
S AVECIE oK
TEL/FAX 0239/690003 A : PAG. DIN
cicconsbr@yahoo.com 3 3
018 BUC. 1.000 339.41 339.41
MONTARE CUTIE CU DVR SI ECHIPAMENT DE
TRANSMISIE
018 BUC. '1.000 13340.86 13340.86
CUTIE CU DVR SI ECHIPAMENT DE TRANSMISIE
101 637.95

TOTAL GENERAL FARA TVA
SPOR DE MANOPERA = 10163.80 LEI

TOTAL GENERAL = 111 801.75 LEI

Intocmit,

JPr Aut, '_C_.’al_iga G
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= PROIECT NR. 780/2018 — REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 S‘.:I:PD 1REV.
S.C. CIC CONS SRL. EVALUARI INSTALATII IRIGATHI I
L - TEREN CALEA GALATI
TEL/FAX 0239/690003 FAG. 5N
cleconsbr@yahoo.com 1 1
Evaluare irigatii teren Calea Galati nr. 2
Denumire produs | U.m. l Cantitate | Pret Unitar | Pret Total
Cutie vana rotunda medie buc 12 5.00 108.00
Cot SBEO75 buc 144 0.25 36.00
Sa bransare 40x%" buc 84 0.70 58.80
Sa bransare 63x3/4" buc 1 1.22 1.22
Supapa de golire buc 12 2.25 27.00
Niplu %" buc 12 0.18 2.16
Hidrant rapid + cheie actionare buc 1, 12.00 12.00
Cot egal compresiune d40 buc 40 2.61 104.40
Cot egal compresiune d63 buc 4.42 8.84
Teu egal compresiune d63 buc 7.04 7.04
Teu compresiune FI 40x1" buc 12 3.10 37.20
Teu compresiune Fl 63x1" 1/2 buc 12 8.95 107.40
Reductie 1"1/2x1" buc 10 1.47 14.70
Rabinet cu bila metalica Fe/Fi 2" buc 2 28.00 56.00
Filtru Rotodisk 2" buc 125.00 125.00
Racord compresiune Fl 63x2" buc 1.38 2.76
Cablu electric 7 fire * ml 500 1.46 730.00
Conector electric DBY buc 24 1.70 40.80
Izolir band buc 1.73 1.73
Cupla cablu electric buc 6.65 19.95
Teflon buc 10 3.49 34.90
Sistem irigare picurare buc 1 400.00 400.00
Total fittinguri: 1,935.90 | euro
8855,58 lei
Fittinguri neprevazute buc 1 250.00 250.00
Conducta HDPE DN40mm PN6 apa** ml 800 0.60 480.00
Conducta HDPE DN63mm PN6 apa** ml 300 1.20 360.00
Total retea apa: | 1,090.00 | euro
4986.1 lei
Camin Pompare + grup pompare buc | 1 1000 1000 euro
4574.4 lei
TOTAL GENERAL materiale: 4,025.90 | euro
TOTAL LEI FARA TVA 18416.08
Spor de manopera = 1841.61 lei
Total general = 20 257.69 lei e
Intocmit;

Ing. Ungureanu F. 1




PROIECT NR. 780/2018 — REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 EE:;-'OD 1Fo!E'\.".
S.C. CIC CONS SRL. EVALUARI INSTALATIl IRIGATII o
ik oui%lfécmmz TEREN STR. MERCUR NR. 28A SI STR. MARE NR.
TEL/FAX 0239/690003 38A Sl 38B PAG. DIN
cicconsbr@yahoo.com 1 3

Evaluare teren stada Mare nr. 38A sinr. 38 B
Denumire produs | um. | cantitate | Pret unitar| Pret Total
Cutie vana rotunda medie buc 50 9.00 450.00
Cot SBEO75 buc 600 0.25 150.00
Sa bransare 40x3" buc 350 0.70 245.00
Sa bransare 63x3/4" buc 1 1.22 1.22
Supapa de golire buc 50 2.25 112.50
Niplu %" bue 50 0.18 9.00
Hidrant rapid + cheie actionare buc 1 12.00 12.00
Cot egal compresiune d40 buc 40 2.61 104.40
Cot egal compresiune d63 buc 4.42 8.84
Teu egal compresiune d63 buc 7.04 7.04
Teu compresiune Fl 40x1" buc 50 3.10 155.00
Teu compresiune FI 63x1" 1/2 buc 50 8.95 447.50
Reductie 1"1/2x1" buc 10 1.47 14.70
Robinet cu bila metalica Fe/Fi 2" buc 2 28.00 56.00
Filtru Rotodisk 2" buc 1 125.00 125.00
Racord compresiune Fl 63x2" buc 2 1.38 2.76
Cablu electric 7 fire * mi 500 1.46 730.00
Conector electric DBY buc 100 1.70 170.00
Izolir band buc 1 1.73 1.73
Cupla cablu electric buc 3 6.65 19.95
Teflon buc 10 3.49 34.90
Sistem irigare picurare buc 1 1,000.00 1,000.00
Total fittinguri: 3,857.54 | euro
17645.93 lei
Fittinguri neprevazute buc 1 250.00 250.00
Conducta HDPE DN40mm PN6 apa** mi 1600 0.60 960.00
Conducta HDPE DN63mm PN6 apa** ml 600 1.20 720.00
Total retea apa: ‘ 1,930.00 | euro
8828.59 lei
Camin Pompare + grup pompare buc l 2 1000 2000 euro
9148.8 lei

TOTAL GENERAL materiale: 7,787.54 | euro
TOTAL LEI FARA TVA 35623.32

Spor de manopera = 3562.33 lei
Total general = 39 185.65 lei

Evaluare irigatii teren str. Mercur nr. 28A




PROIECT NR. 780/2018 — REGENERARE ZONE URBANE SECTOR 1 COD REV.
SF
5.C.CIC CONS SRL. EVALUARI INSTALATII IRIGATII -
BIROU?’T‘\Q;II?CTARE TEREN STR. MERCUR NR. 28A SI STR. MARE NR.
TELJFAX 0239/690003 38A Sl 38B 5AG Bi
cicconsbr@yahoo.com 2 2
Denumire produs U.M. | Cantitate Ur:?::: TPOE.E
Cutie vana rotunda medie buc 15 9.00 135.00
Cot SBEO75 buc 144 0.25 36.00
Sa bransare 40x3%" buc 87 0.70 60.90
Sa bransare 63x3/4" buc 1 1.22 1.22
Supapa de golire buc 15 2,25 33.75
Niplu %" buc 15 0.18 2.70
Hidrant rapid + cheie actionare buc 1 12.00 12.00
Cot egal compresiune d40 buc 40 2.61 104.40
Cot egal compresiune d63 buc 4.42 8.84
Teu egal compresiune d63 buc 7.04 7.04
Teu compresiune FI 40x1" buc 15 3.10 46.50
Teu compresiune Fl 63x1" 1/2 buc 15 8.95 134.25
Reductie 1"1/2x1" buc 10 1.47 14.70
Robinet cu bila metalica Fe/Fi 2" buc 28.00 56.00
Filtru Rotodisk 2" buc 125.00 125.00
Racord compresiune Fl 63x2" buc 1.38 2.76
Cablu electric 7 fire * ml 500 1.46 730.00
Conector electric DBY buc 30 1.70 51.00
Izolir band buc 1.73 1.73
Cupla cablu electric buc 6.65 19.95
Teflon buc 10 3.49 34.90
Sistern irigare picurare buc 1 600.00 600.00
Total fittinguri: 2,218.64 | euro
10148.95 lei
Fittinguri neprevazute buc 1 250.00 250.00
:;:f:cta HDPE DN4Omm PN6 ml 800 0.60 480.00
aC;:f:'Cta nOPEDNEmm NG ml 300 1.20| 360.00
Total retea apa: ' 1,090.00 | euro
4986.1 lei
Camin Pompare + grup pompare buc I 7 17000 1000 euro
4574.4 lei

TOTAL GENERAL materiale:

4,308.64 | euro

TOTAL LEI FARA TVA

19,443.69

Spor de manopera = 1944.37 lei
Total general = 21 388.06 lei

Intocmit, ,rf;'
Ing. Ungureanu Fif*;, 1+




EVALUARE -EXECUTIE PERGOLA

Nr. Capitol de lucr, UM CANTITATER PU TOTAL

crt., (col.3xcold)
(denumirea si sub- RON / ( RON )
capitolele de lu- uM)
crari)

0 1 2 3 4

001 M.C. 15.000 78.67 1180.09

SAP.MAN.IN SPATII LIMIT.SUB 1M cU SPRIJ.

SI EVAC.MAN.IN PAM.CU UMID.NAT.LA ADINC.

0,0~1,5M T.TARE

00z TONA 27.000 13.41 362.07

INCARCAREA MATERIALELOR,GRUPA A-GRELE IN

BULGARI, PRIN ARUNCAPE RAMPL SAU TEREN-

AUTO CATEG.?2

003 TONA 27.000 10.69 288.68

TRANSPORTUL RUTIER AL PAMINTULUI SAU

MOLOZULUI CU AUTOBASCULANTA DIST.=10 KM

004 M.C. 15.000 118.49 1777.3¢e

TURNARE BETON SIMPLU IN STRATURI DE 3-

20CM GROSIMELR CONSTRUCTII cU H<35M

004 M.C. 15.120 287.50 4346.94

BETON MARFA CLASA C 20/16 (BC 20/B 250)

005 KG 330.000 1.07 353.93

MONTARE ARMATURI DIN OTEL BETON D<18MM

IN FUNDATIITZOLATE CU DISTANTIERI DIN

MASE PLASTICE

006 KG 330.000 4.59 1516.07

CONFECT.ARMAT.FASONARE BARE PT.FUNDATII

IZ0L.CONTINUI ST RADIERE IN ATEL.CENT.PEC

52 D=10- 16 MM

007 KG 682.000 3.87 2642.09

MONTARER CONFECTIILOR METALICE DIVERSE

INGLOBATE IN BETON

007 KG €82.000 5.38 3666.23

CONFECTII METALICE INGLOBATE IN BETON

008 M.C. 6.820 441.75 3012.71

MONTARE CHERESTEA RASINOASE CU 4 FETE



pag

008 M.C. 6.820
CONFECTIONAT CADRU PERGOLA DIN LEMN
STRATUIFICAT

009 MP. 178.560
VOPSITORII PE TIMPLARIE DE LEMN,
EXECUTATE CU 2STRATURI LAC ULEI Lz
OBLOANE RULANTE

010 TONA 36.000
TRANSPORTUI, MATRRIALRIOR CUl RORRA PR
PNEURI INC ARUNCARE DESC RASTURNARE
GRUP1~3 DISTANTA 20M

011 TONA 7.300
TRANSPORTUL MATERIALELOR PRIN PURTAT
DIRECT.MATERIALE COMODE SUB 25 KG
DISTANTA 20M

012 TONA 36.000
TRANSPORTUL RUTIER AL BETONULUI-
MORTARULUI CU AUTOBETONIERA DE S, 5MC
DIST. =10KM

913 TONA 7.300
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUL PE
DIST.= 10 M.

TOTAL GENERAL FARA TVA:

ERLTEGTANT

4775

16.

17.

42,

la.

10.

.78

74

22

61

26

32570.

2988.

620.

311

513.

78

56 227.

65

.08

.05

94



EVALUARE - EXECUTARE FOISOR DIN LEMN

Nr. Capitol de lucr, UM CANTITATEA PU TAOTAL
crt. (col.3xcold)
(denumirea si sub- { RON / ( RON )
capitolele de 1y- Uid)
crari)
0 1 2 3 4 5
001 M.C. 40.000 78.67 3146.91

SAP.MAN.IN SPATII LIMIT.SUB 18 CU SPRIJ.
SI EVAC.MAN.IN PAM.CU UMID.NAT.LA ADINC.
0,0~1,54 T.TARE

002 TONZ 72.000 17.22 1240.17
TRANSPORTUL MATERIALELOR CU ROABA PE

PNEURI INC ARUNCARE DESC RASTURNARE

GRUF1-3 DISTANTZ 20M

003 TONA 72.000 13.41 965.53
INCRRCARREAR MATERIALELOR, GRUPA A-GRELE IN

BULGARI, PRIN ARUNCARE RAMPA SAU TEREN-

AUTO CATEG.2

004 TONA 72.000 10.69 769.82
TRANSPORTUL RUTIER AL PAMINTULUI SaU
MOLOZULUI cU AUTOBASCULANTA DIST.=10 M

aos M.C. 40.000 133.14 5325.60
TURNARE BETON ARMAT IN FUNDATII IZOLATE
CU VOLUM <3MC

005 M.C. 40.320 287.50 11591.84
BETON MARFA CLASA C 20/16 (BC 20/B 250)

006 KG 2400.000 1.07 2574.07
MONTARE ARMATURI DIN OTEL BETON D<18MM

IN FUNDATIIIZOLATE CU DISTANTIERI DIN

MASE PLASTICE

007 KG 2400.000 4.59 11025.95
CONFECT . ARMAT , FASONARE BARE PT.FUNDATII

IZOL.CONTINUI ST RADIERE IN ATEL.CENT. PC

52 D=10- 16 MM

oos KG 2640.000 3.87 10227.44
MONTAREA CONFECTIILOR METALICE DIVERSE
INGLOBATE IN BETON



pPEg 4

008 KG 2640.000
CONFECTII METALICE INGLOBATE IN BETON

noo BUC. 40.000
MONTARE SUPORTI BULOANE SI CARCASE

009 KG 1080.900
CARCASE CU BULOANE DE ANCORARE

010 M.C. 16.670
MONTARE CHERESTFA RASTNOASE 01 4 FETE

010 M.C. 16.670
CHERESTER RASINOASE 4 FETE

011 MP. 351.000
VOPSITORII PE TIMPLARIE DE LEMN,
EXECUTATE CU 2ZSTRATURI LAC ULEI L&
OBLOANE RULANTE

012 TONA 96.000
TRANSPORTUL MATERTIALELOR CU ROABAR PE
PNEURI INC ARUNCARE DESC RASTURNARE
GRUP1-3 DISTANTA 20M

013 TONA 19.000
TRANSPORTUL MATERIALELOR PRIN PURTAT
DIRECT.MATERIALE COMODE SUB 25 KG
DISTANTA 20M

014 TONA 96.000
TRANSPORTUL RUTIER AL BETONULUI-
MORTARULUI CU AUTOBETOMNIERA DE 5,5MC
DIST. =10KM

015 TONA 19.000
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUL PE
DIST.= 10 KM.

TOTAL GENERAL FARA TVA:

10.13

441.75

6557.76

16.74

17.22

42 .61

14.26

10.69

141651,

926.

10937

7363.

109317

5874

1653.

809,

1368

203.

199 515.

85

70

.92

.86

.87

67

.58

15

38
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Descrierea investitiei propuse a fi realizata prin proiectul

“REGENERARE ZONE URBANE DEGRADATE, SECTOR I”

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
»REGENERARE ZONE URBANE DEGRADATE SECTOR I “

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

MUNICIPIUL BRAILA
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

MUNICIPIUL BRAILA
1.4. Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL BRAILA
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

SC CIC CONS SRL

2. Amplasament

0 Terenurile/suprafetele obiect ale investifiei se regasesc in Registrul Local al
spatiilor verzi ale orasului, unde sunt incadrate ca terenuri degradate. Ele sunt amplasate
in Centrul Istoric al municipiului Braila si sunt identificate conform extraselor de carte
funciara cu urmatoarele suprafete:

. Str. Mercur nr. 28A lot 2 — 3276 mp, nr. Cadastral 92609

. Str. Mare nr. 38B — 2686 mp, nr. Cadastral 91514

. Str. Mare nr. 38A — 7397 mp, nr. Cadastral 90711

. Calea Galati nr. 2 — 1326 mp, nr. Cadastral 77432

O Strazile sunt amplasate in partea central-estica a Municipiului Braila, marginind
terenurile ce vor fi supuse interventiei, acestea asigurand in mod direct accesul
cetéatenilor la viitoarele oaze de verdeata si relaxare si sunt identificate conform extraselor
de carte funciara cu urmatoarele suprafete:
. Strada Vadul Schelei: 9345 mp, nr. Cadastral 93700

e Strada Mare: 8890 mp, nr. Cadastral 93694

e Strada Mercur, tronson 1: 2910 mp, nr. Cadastral 93699

e Strada Mercur, tronson 2:550 mp nr. Cadastral 936963.

Indicatori

Indicator | Unitate de masura

Indicatori prioritate de investitie

Spatii deschise create sau reabilitate in zonele urbane | 36380 mp

Indicatori specifici de prioritate

Spatii verzi create | 14685 mp




Strazi urbane modernizate, reabilitate 21695 mp

din care:

Carosabil- 18713mp
Trotuar - 2175 mp
Spatiu verde - 807 mp

Strazi urbane modernizate, reabilitate 1322 ml/21695mp

SITUATIA EXISTENTA

Terenurile studiate se afla in municipiul Braila, in zona industriala veche aproape
de faleza Dunatrii si pe Calea Galati la adresele: str. Mercur nr. 28 A lot 2, str. Mare nr. 38
B, str. Mare nr. 38 A, Calea Galati nr. 2.

Solul prezinta denivelari mari. Este compus din moloz de constructii si gunoaie
care are un efect major asupra vegetatiei prezente. Speciile care reusesc sa
supravietuiasca sunt tipice pentru acest tip de peisaj. Ambrosia artemisiifolia declarata o
plantd pericol pentru mediu si s@natatea populatiei este cea mai raspanditd planta.
Conform Legii nr. 62/2018 orice proprietar de teren este obligat sa ia masurile necesare
de indepartare a acestei plante. Speciile Tnalte sunt reprezentate de Acer negundo si
Ailanthus altissima. Ambele prospere pentru astfel de locuri dar prezinta pericolul ca sunt
invazibile. Un grup plantat de Salix Alba se mai pot remarca pe alocuri si cateva
exemplare de Populus deltoides.

Strazile ce fac obiectul proiectului sunt strazi care marginesc terenurile ce vor fi
supuse interventiei si care asigura in mod direct accesul cetatenilor la viitoarele oaze de
verdeata si relaxare. Acestea sunt strazi de categoria a lll-a - colectoare, care preiau
fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strizile de legaturd sau
magistrale. Strazile sunt amplasate in partea central-estica a Municipiului Braila, in situ
istoric. Strazile sunt pavate cu pavaj din piatra naturala, asezate pe strat de agregate
naturale nisip in amestec cu balast si piatra sparta in grosime de 19-28cm. Structura
rutiera descrisa mai sus este asezata pe un strat de praf argilos in amestec cu pietris si
resturi de caramizi. Principalele degradari remarcate asupra pavajului existent sunt de
tipul denivelarilor (defectiuni ale structurii), pavele infundate, pavele rotunjite sau sparte
(defectiuni ale imbracamintii), decolmatari ale rosturilor.

Trotuarele existente se afla in stare avansata de degradare prezentand fisuri
crapaturi, gropi , burdusiri datorate in principal refacerii defectuoase in urma lucrarilor de
pozare a unor retele subterane, traversarea lor de catre autovehicule, lipsa lucrarilor de
intretinere curenta.

Maijoritatea bordurilor prezinta defectiuni de tip tasari, inclinari pana la rasturnare,
crapaturi, sparturi si rupturi, decolmatari rosturi.

Sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale, este asigurat prin canalizarea
existenta. Capacele caminelor de vizitare si gurile de scurgere sunt ingropate la o cota
inferioara cotei imbracamintii rutiere producand disconfort in circulatie.

Pe ansamblu, strazile ce fac obiectul proiectului nu corespund prevederilor
,Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele
utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 si a ,Instructiunilor tehnice privind determinarea starii
tehnice a drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001, motiv pentru care se impun lucrari de

modernizare a acestora.
SITUATIA PROPUSA
Prin acest proiect se doreste amenajarea terenurilor mai sus mentionate care in
prezent sunt in stare de degradare in vederea imbunatatirii calitatii vietii locuitorilor
municipiului Braila si in vederea protectiei mediului inconjurator.
Astfel, se va crea un spatiu optim functional si estetic, cu impact pozitiv deosebit
2



asupra mediului natural si social.
Prin amenajarea proiectata se va realiza ridicarea calitatii spatiilor verzi, cresterea
gradului de dotare a zonei, marirea confortului urban si imbunatatirea calitatii mediului.
Proiectul propune crearea de facilitati locuitorilor, ceea ce va conduce la cresterea
confortului si calitatii vietii populatiei.
Pentru realizarea lucrarilor ce fac obiectul prezentului studiu sunt prevazute:
- lucrari de peisagistica - amenajarea spatiului verde si a aleilor pietonale
- instalatii elctrice de iluminatului exterior si supraveghere video
- instalatii de irigatii
- dotarea cu mobilier urban — banci, cosuri de gunoi, foisoare.
Prin implementarea lucrarilor prevazute in prezenta documentatie, se urmareste:

¢ |mbunatatirea calitatii mediului si cresterea nivelului de trai al populatiei
orasului ;

e Cresterea vitezei de transport

e Dezvoltarea social — economica a zonei prin posibilitatea atragerii de noi
investitori, prin oferirea unei infrastructuri moderne si functionale;

e Reducerea consumului de carburanti, lubrifian{i, piese schimb, implicit
prelungirea duratei de viata a vehiculelor, datorita noii structuri rutiere;
Reducerea costurilor de exploatare;

e Imbunatafirea accesibilitatii la proprietati;

e Asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului,
zgomotului, noxelor, preluarea apelor din precipitatii;

e Impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

e Asigurarea accesului in conditii optime a mijloacelor de interventie rapida
(politie, pompieri, salvare)

Prin regenerarea zonelor urbane degenerate se urmareste cresterea calitatii vietii
prin asigurarea standardelor de mediu, a optimizarii consumului de teren si grija pentru
generatiile viitoare. Pentru a realiza obiectivul general al SIDU, dezvoltarea pana la
finele anului 2023 a capacitatii Municipiului Braila de a asigura servicii si implementa
programe in vederea dezvoltarii durabile a localitatii si cresterea nivelului de trai al
populatiei si a obiectivului specific ce vizeaza protectia mediului si promovarea utilizarii
eficiente a resurselor, este nevoie de regenerarea zonelor urbane degradate. Aceasta
actiune fiind mentionata intre cele care vor contribui la protectia mediului.

In cadrul acestui obiectiv de investitii se au in vedere urmatoarele tipuri de lucrari
eligibile pentru finantare:

1. Lucrari de peisagistica
Conform studiului peisagistic vegetalia este caracterizatd prin specii de plante

xerofite (jubitoare de uscaciune), ale caror habitusuri sunt sarace in rezerve de apa, de
aceea in lipsa acesteia nu Tsi pierd turgescenta. Ea poate fi bistratificatd, formata din strat
arboricol de talie redusa, specia dominanta fiind Aifanthus altissima, alaturi de: Acer
Negundo, Populus Alb&, Clematis vitalba, Elaeagnus angustifolia, Pirus piraster, Pirus
elaeagrifolia, Spiraea media, Cotinus coggygria, Ceratocarpus arenarius. Stratul ierbos are
bogatie specifica relativ crescuta, asociatia dominanta fiind Ambrosia artemisiifolia, ca specii
caracteristice intalnim: Humulus lupulus, Achillea coarctata, Allium guttatum, Centeutee

3



Jjankae, Chondeilla juncea, Dianthus pallens, Festuca valesiaca, Lapsana communis,
Aegilops cilindrica, Berteroa incana, Stipa capillata, S. joannis, Teucrium polium,
Xeranthemum annuum, Ziziphora capilata etc.

Sunt parti mai umbrite care datorita protectiei faté de razele soarelui vegetatia este
mai bogata si reuseste sa isi pastreze frunzisul verde pe o perioada mai lunga a anului.

Tentatii de amenajare peisagistica se observa pe Strada Mare. Un grup de salcii
Salix Alba au fost desfasurate intr-un aliniament pe linia stalpilor de iluminat. in acest peisaj
uscat sunt o imagine aparte dar poate fi demonstrat ca specii mai iubitoare de apa pot fi
adaptate Tn acest loc.

Vegetatia este specifica de stepa, foarte rezistenta la conditii extreme de clima. Sunt
intalnite Tn mediul urban de obicei in zonele abandonate unde speciile autohtone nu sunt
obisnuite sa traiasca. O parte dintre specii sunt invazive si pot fi o problemé pentru spatiile
adiacente. Un risc deosebit este planta Ambrosia arfemisiifolia. Care a devenit un motiv de
ingrijorare europeana datoritd alergiilor care le poate produce in perioadele in care isi
raspandeste polenul. Este recomandabil acolo unde este intalnita sa fie eliminaté.

In cadrul acestui proiect, conform prevederilor studiului peisagistic se va defrisa
vegetatia crescuta salbatic, se va modela terenul, se va realiza plantarea cu plante
perene si gazonificarea suprafetei.

Realizarea de alei pietonale
Aleile pietonale se vor realiza din:
* 6 cm pavaj piatra naturala
= 4cm strat de poza din mortar M100
= 10 cm strat din beton C16/20
= 10cm strat din balast

2. Realizarea iluminatului exterior si a sistemului de supraveghere video

Alimentarea cu energie electrica
Alimentarea cu energie electrica se va realiza prin racordarea la instalatia electrica

stradala.
Principalele date electroenergetice ale consumatorului sunt urmatoarele:

- Puterea instalata; Pi =3 kW

- Frecventa: f =50Hz

- Tensiunea de utilizare; U =230V

Instalatii electrice de iluminat

Instalatia de iluminat se va realiza cu stilpi de iluminat ornamentali cu doua lampi
pentru iluminat.Cablurile de alimentare se vor poza ingropat in pamant,la o adancime
minima de 0,8m de la cota terenului amenajat.In paralel cu cablurile electrice se va poza
banda de otel pentru legare la pamant a stilpilor de iluminat.Corpurile de iluminat se vor
racorda la cablurile de alimentare prin intermediul unei siguranta automata de 10A,ce se
va monta in stilpul de iluminat si cablul electric de tipCYY3x1,5mmp.

Apriderea si stingerea iluminatului se va realiza odata cu iluminatul public stradal.

Toate carcasele metalice ale corpurilor de iluminat se vor lega la pamant prin al
treilea conductor al circuitelor (nul de protectie).

In chesonul hidroforului se va monta un tablou electric ce va alimenta cu energie
electrica receptoarele zonei amenajate.

S-au prevazut doua camere de supraveghere a zonei amenajate.
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S-a prevazut o cutie metalica in constructie 1P65 pentru montarea echipamentului
de inregistrare si transmitere date pe stilpul de racordare a energiei electrice.
Coordonarea inregistrarilor se va face la sediul Politiei Locale a mun. Braila.

Instalatii de protectie si legare la pamant

In instalatiile electrice aferente constructiei, se va utiliza schema de legare la pamant
TN-S, schema in care functiile de neutru si de protectie sunt separate - schema cu 3
conductoare (L1, N, PE).
In schema TN-S, conductorul PE nu se poate conecta la neutrul N.
Circuitele si coloanele electrice vor avea nul de lucru si nul de protectie distincte pana in
tabloul de racordare.

3. Realizarea unui sistem de irigatii cu racordarea la utilitati

Sistemul de irigatii automatizat este instalatie compusa din conducte de apa,
electrovane, componente electrice si aspersoare, destinat sa aduca aportul zilnic de apa
necesar supravietuirii si dezvoltarii corespunzatoare a plantelor, in conditiile climatice
locale. La alegerea solutiei si realizarea proiectului s-a tinut seama de urmatoarele
elemente:

-Sa se asigure apa la debitul si presiunea necesara functionarii corespunzatoare
a aspersoarelor amplasate in orice punct al terenului, conform planului de stropire.

-Parametrii de pierderi de presiune dinamica si viteza apei pentru a nu provoca
suprasolicitarea conductelor si echipamantelor de irigatii, peste parametrii garantati de
producator

-Sa distribuie apa prin metoda aspersiei pe toata suprafata propusa a functiona ca
spatiu verde, si fara a uda aleile mari din beton sau unde nu este necesara irigatia, cu
un inalt grad de uniformitate pentru a reduce la minim consumul de energie si apa.

Sa asigure irigarea tuturor suprafetelor proiectate, conform cerintelor de mai sus,
in timpul maxim alocat (maxim 4h pe perioada de noapte);

Sistemul sa poata opri automat irigatia in caz de precipitatii naturale cu o
intensitate mai mare de 6mm;

Irigarea tuturor spatiilor verzi sa poata fi programata unitar de catre utilizator de la
un panou programator ce va fi instalat in zona camerei tehnice existente, la exterior. Este
necesar ca programele stocate in modulele de comanda sa nu poata fi modificate in mod
neautorizat.

4. Amenajarea strazilor Mercur — 283 m lungime, Mare — 541 m lungime,
Vadul Schelei — 498 m lungime
Aceasta varianta presupune modernizarea strazilor prin realizarea urmatoarelor
etape specifice:
e Desfacerea pavajului piatra naturala existent cu recuperarea pavelelor;
e Realizare suprafata carosabila cu imbracaminte cu pavaj recuperat si pavaj din
piatra naturala.
e Realizare trotuare cu imbracaminte cu pavaj din piatra naturala.
* Amenajarea spatiilor verzi
e Evacuarea apelor pluviale in reteaua de canalizare
e Realizarea elementelor de semnalizare rutiera.
Astfel, conform prevederilor “Regulamentului Local de Urbanism aferent PUZ —
CP Braila” se va opta pentru modernizarea strazilor prin realizarea unei structuri cu
imbracaminte din piatra naturala recuperata completata cu pavele normale sau abnorme

piatra naturala care cuprinde:



e 12cm pavaj din pavele normale piatra naturala

e 5cm strat din nisip

e 30cm fundatie din balast

¢ 10cm strat de forma

e Pat drum compactat
Trotuare
Trotuarele existente sunt intr-o stare avansata de degradare, acestea urmand a fi
demolate si modernizate pe tot traseul strazilor. Trotuarele nou amenajate vor avea latimi
cuprinse intre 1.50 — 4.00 m si vor avea urmatoarea alcatuire:

e 6 cm pavaj piatra naturala

e 4cm strat de poza din mortar M100

e 10 cm strat din beton C16/20

e 10cm strat din balast

La intersectiile cu strazile laterale se vor realiza accese din trotuar spre carosabila
cu bordura ingropata pentru accesul perscanelor cu handicap.

Incadrarea trotuarelor catre limitele de proprietate se va face cu borduri din beton
10x15cm asezate pe fundatie din beton de ciment clasa C16/20, de 20x10cm.

Acolo unde trotuarele se termina la limita frontului stradal construit nu se vor
monta borduri mici, delimitarea urmand a fi facuta de elementele de constructie
respective.

La intersectiile cu strazile laterale, precum si in dreptul trecerilor de pietoni, se vor
realiza accese din trotuar spre carosabil cu bordura ingropata pentru accesul persoanelor
cu handicap, conform NP 051/2013.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza atat prin profilul longitudinal cat si prin profilul
transversal, apele fiind dirijate catre gurile de scurgere si reteaua de canalizare existenta.

Gurile de scurgere si caminele de vizitare existente se vor ridica la noile cote
proiectate. Pentru o evacuare eficientd a apelor pluviale vor fi prevazute guri de
scurgere noi, racordate la reteaua de canalizare existenta.

Intersectiile cu drumurile laterale
Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime de ~10m, cu structura rutiera
similara cu cea a strazii modernizate.
Lucrari de siguranta circulatiei
— Semnalizarea rutiera pe timpul executiei

Semnalizarea punctelor de lucru precum si asigurarea sigurantei circulatiei pe
timpul executiei lucrarilor se vor face in conformitate cu ,Normele metodologice privind
condifiile de inchidere a circulatiei $i de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” — emise
de Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din
masuri privind siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporara a traficului.

— Semnalizarea rutiera permanenta

Lucrarile de semnalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau
in montarea de indicatoare rutiere. Stalpul de susiinere pentru indicatoarele rutiere,
indiferent de inal{imea sa va fi prevazut a se executa dintr-o bucata. Fundatiile care se
executa pentru prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii verticale vor fi executate
la nivelul partii carosabile, din beton. Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din




otel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-
reflectorizanta din clasa 2 (high intensity grade).
Lucrarile de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in
efectuarea marcajelor longitudinale si transversale dupa cum urmeaza:
e marcaje longitudinale — axiale

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi
céat si pe timp de noapte precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor
zone cu caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

5. Dotari
Se vor dota parcurile cu mobilier urban de tip banci, cosuri de gunoi si foisoare.

Lucrari de modernizare efectuare:
- Amenajari de alei pietonale;
- Amenaijari de spatii verzi cu plante decorative (gazon, flori, arbori si arbusti);
- Spatiu de relaxare echipat cu mobilier
- Realizarea iluminatului;
- Realizarea supravegherii video
- Realizarea sistemului de irigatii
- Amenajarea strazilor Mercur, Mare si Vadul Schelei

INDICATORI TEHNICO — ECONOMICI

Costurile totale estimate ale realizarii investitiei sunt, conform devizului general:

- Total general cu TVA este de 18.236.410,17 lei, iar fara TVA este de
15.469.857,55 lei;

- Total C+M cu TVA este de 16.259.110.71 lei, iar fara TVA este de 13.663.118.24
lei.

Intocmit,
'SC-CIC CONS SRL
/7 Ing, Chiroi Adriana
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