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MUNICIPIUL BRĂILA 
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRĂILA 

:a:OTARAR E A NR..5:1..5 

d j n 2 4 .09.20:1..8 

Privind: Aprobarea documentaţiei tehnico - economice faza 1 - DAL.I. şi a 
indicatorilor tehnico-economici pentru proiectul "Modernizare transport 
electric Sos. Baldovinesti". • • 

CON SILIUL L OCAL 1V.CUNICIPAL BRAILA. 

La iniţiativa Primarului Municipiului Brăila ; 
Având În vedere referatul de aprobare al iniţiatorului , raportul de 

specialitatea al Direcţiei de Strategii , Programe şi Proiecte de Dezvoltare, Relaţii 
Internaţionale , precum şi rapoartele comisiilor de specialitate nr. 1 şi 2 din cadrul 
C.L.M. Brăila ; 

Ţinând cont de prevederile din O.U.G. nr. 40/2015 privind gestionarea 
financiară a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014 - 2020; 

În baza art. 36 alin. (1), alin. (2) lit. b), alin. (4) lit. e) din Legea nr. 215/2001, 
republicată, cu modificările şi completările ulterioare; 

În temeiul art. 45 alin. (1) şi alin. (2) lit. a) coroborat cu art. 115 alin. (1) lit. b) 
din Legea nr. 215/2001 privind administraţia publică locală , republicată, cu 
modificările şi completările ulterioare; 

:a:O T ARAS TE: 

Art.1 Se aprobă documentaţia tehnico - economică faza 1 - DAL.I. şi 

indicatorii tehnico-economici pentru proiectul "Modernizare transport electric 
Şos. Baldovineşti", conform anexei nr. 1, parte integrantă din prezenta hotărâre. 

Art.2 Se aprobă detalierea indicatorilor tehnico-economici şi a valorilor 
acestora pentru proiectul "Modernizare transport electric Şos. Baldovineşti", 
conform anexei nr. 2, parte integrantă din prezenta hotărâre. 

Art.3 Prezenta hotărâre va fi dusă la Îndeplinire de Primarul Municipiului 
Brăila, prin Direcţia de Strategii , Programe şi Proiecte de Dezvoltare, Relaţii 
Internaţionale, iar Secretariatul Municipiului Brăila o va comunica celor interesaţi. 

/ 
BADIU VIR 

E DE SEDINTĂ, " . . 
'- LOREDANA 

CONTRA SEMNEA ZĂ 
SEC ETAR, 

DR1 N'DN 
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MEMORIU TEHNIC 

Capitolul 1- DATE GENERALE 

1.1. Denumirea obiectivului Modernizare transport electric 

de investiţii: Şoseaua Baldovineşti 

1.2. Amplasamentul: Judeţul Brăila , Municipiul Brăila 

1.3. Titularul investiţiei : Municipiul Brăila 

1.4. Beneficiarul investiţiei: Municipiul Brăila 

I.S.Elaboratorul documentaţiei: S.C. Baicons Impex S.R.L. 

Capitolul 11- DESCRIEREA INVESTIŢIEI 

11.1 . SITUAŢIA EXISTENTĂ A OBIECTIVULUI DE INVESTIŢII 

1/.1.1. Starea tehnică, din punctul de vedere al asigurării cerintelor esentiale de 
calitate În construcţii, potrivit legii • • 

Tronsonul obiectivului de investiţii este cuprins de la intersecţia străzii Apollo cu Bulevardul 
Dorobanţilor până la bucla de Întoarcere tramvai de pe Şoseaua Baldovineşti. Traseul studiat 
are o lungime de aproximativ 2.00 km. fiind localizat În intravilanul Municipiului Brăila . 

Este interzisa copierea, multiplicarea ş i imprumuta rea documentatiei fară aprobarea scrisa a S,C. BAICONS IMPEX S.R. l. Bucureş t i 2 
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Sectorul ce face obiectul prezentului studiu se află În partea de nord a Municipiului Brăila , 

pe strada Şoseaua Baldovineşti , Pasaj Apollo şi pe strada Apollo. Acesta face parte din reţeaua 
de transport În comun a Municipiului Brăila şi se află În administrarea BRAICAR, aceasta fiind 
În subordinea Consil iului Local Brăila . 

I Tw I Tramvai 
Şoseaua Baldovineşt i este una dintre arterele principale ale municipiului Brăila , asigurând 

legătura dintre DN 2B şi B-dul Dorobanţ ilo r , prin Pasajul Apo llo şi În continuare strada Apollo. 
Pe traseul obiectivului de investiţii se găseşte amplasată central o linie dub lă de tramvai 

ca re fa ce parte din traseul tramvaiului cu numărul 23. La momentul actual , linia de tramvai nu 
este În folosinţă , nefiind deschisă circulaţia pe B-dul Dorobanţilor. 

Tronsonul studiat este cuprins Între intersecţia cu bulevardul Dorobanţilor şi bucla de 
capăt a tramvaiului de pe Şoseaua Baldovineşti . Calea de rulare a tramvaiului cuprinde 1950 m 
de cale dublă şi 200 m de cale simplă (in total 4100 m de cale simplă de tramvai). În cadrul 
tronsonului sunt cuprinse şi 2 schimbătoare de cale care asigură accesul dinspre şi Înspre 
bulevardul Dorobanţilor. 

În plan traseul este alcătuit În general din aliniamente lungi legate prin curbe cu raze mari. 
Excepţie face zona pasajului unde traseul este În curbă - contracurbă cu raze de aproximativ 
200 m. Cea mai mică rază de pe acest traseu se găseşte În bucla de la capătul traseului liniilor 
de tramvai, aceasta având valoarea de 21 m. 

În profil longitudinal, Între bulevardul Dorobanţilor şi rampa de acces a pasajului (str. 
Apollo) , linia de tramvai este În rampă , cu declivitatea medie de 8%0. Pe zona rampelor de 
acces ale pasajului, declivitatea maximă este de 45%0, iar de la piciorul celei de a doua rampe 
până la sfârşitul traseului (str. Şoseaua Baldovineşti) linia urcă uşor cu o declivitate medie de 
1%0. 

Pasajul Apollo supratraversează 6 linii de cale ferată . 

Strada Apollo şi şoseaua Baldovineşti sunt străzi de categoria II (cu două benzi de 
circulaţie pe sens - tramvai carosabil şi bandă pentru autovehicule), cu liniile de tramvai 
amplasate central străzii. Lăţimea părţii carosabile pentru o astfel de stradă este de minim 14 m. 
(STAS 10144/1-90, Plan strategic de mobilitate urbană aferent PUG Municipiul Brăila) . 

Din punctul de vedere al structurii şi dimensiunilor, strada Apollo şi Şoseaua Baldovineşti 
este caracterizată de patru tipuri de componenţă a tramei stradale: 

1. Primul tip de alcătuire a tramei stadale este pe tronsonul cuprins Între Bulevardul 
Dorobanţilor şi rampa de acces la pasajul Apollo peste calea ferată (intersecţia cu strada Mihail 
Kogălniceanu) . Lăţimea frontului stradal este cuprinsă între 15,50 m şi 20,00 m. Lăţimea medie 
este de 17,00 m şi se înregistrează pe o lungime de 220 m din cei 330 m cât măsoară acest 
tronson . 

2. AI doilea tip de alcătuire a tramei stadale este cel corespunzător rampelor de acces la 
pasajul Apollo peste calea ferată . Lăţimea străzii măsurată Între parapeţii metalici (care 
definesc şi muchiile superioare ale rambleului) este de 19,50 m. 

3. AI treilea tip de alcătuire a tramei stadale este Întâlnit pe zona pasajului Apollo peste calea 
ferată. 

Lăţimea străzii pe pod este de 20,50 m. 

Este i n terzisă copierea. mullipticarea şi imprumutarea documentatiei fără aprobarea scrisă a S.C. BAICON$ IMPEX S.R.L. Bucureşti 3 
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4. Cel de al patrulea tip de a lcătu i re a tramei stadale este pe şoseaua Baldov ineşti 

tronsonul cuprins Între rampa de acces la Pasajul Apo llo (i ntersecţia cu străzi le Doinei şi 

Decebal) şi buclă . 

Pe această zonă lăţimea străz i i variază , neputându-se defini un aliniament stradal sau o 
lăţime medie. 

Di stanţa dintre cele două linii de tramvai este În genera l ega lă cu 3,00 m. În intersecţia cu 
bulevardul Doroba nţilor distanţa Între axele lini ilor este mai mare de 3,00 m, aceasta scăzând 
până la 2,98 m În apropierea pasaju lui. Pe cuprinsul pasaj ului distanţa Între axele liniilor de 
tramvai este de 3,00 m. 

Linia de tramvai nu are un sistem propriu de scurgere al apelor. Scurgerea apelor se face 
numai la nivelul carosabilului, prin sistemul de canalizare existent, existând guri de scurgere la 
marginea carosabilului. 

Din punctul de vedere al realizării căi i de rulare a tramvaiului se disting două sisteme 
constructive: 

- cu dale de beton şi şină tip Oţe l u Roşu ; şina este aşezată Într-un jgheab de tablă şi 
fixată prin intermediul unor cordoane de cauciuc; 
cu Îmbrăcăminte din pavaje pe fundaţ i i nerigide din balast ş i blocaje din piatră ; şina 

este cu canal. 
Sistemul cu dale de beton şi şină tip Oţelu Roşu este Întâlnit pe următoarele secţiuni: 

- de la intersecţia cu strada A. Andrei până la piciorul primei rampe de acces la pasaj ; 
- pe cuprinsul pasajului superior şi În continuare pe cea de a doua rampă de acces; aici 

dalele sunt mai scurte ca de obicei , având lungimea de 2,0 m; 
- de la intersecţia cu strada Doinei până la bucla de Întoarcere. 
Sistemul cu Îmbrăcăminte de pavaje este Întâlnit pe următoarele secţiuni : 

- de la intersecţia cu bulevardul Dorobanţilor până la intersecţia cu strada A. Andrei ; 
- pe cuprinsul primei rampe de acces; 
- de la baza celei de a doua rampe de acces până la i ntersecţia cu strada Doinei; 
- pe cuprinsul buclei de Întoarcere. 
Pe acest traseu sunt cinci staţii existente: Dorobanţilor , Comuna din Paris, Renel , 

Metalurgica şi Dedeman. 
Pe cuprinsul acestui tronson de linie de tramvai nu există peroane amenajate sau de orice 

altă natură , Îmbarcarea şi debarcarea călătorilor realizându-se direct pe carosabil, existând 
pericolul producerii de accidente. 

Macazurile existente de la intersecţia Strada Apollo cu Bd. Dorobanţi nu sunt 
automatizate, ce face ca pe timp de iarnă acţionarea manuală să se facă foarte dificil . 

Linia de tramvai de pe tronsonul menţionat are o stare tehnică improprie circulaţie i 

tramvaielor În condiţii de confort şi siguranţă , În condiţii de viteză comercială şi atractivitate a 
transportului public, care să permită menţinerea ei În exploata re. 

Un element suplimentar ce contribuie la deteriorarea căi i de rulare este faptul că practic pe 
Întregul tronson analizat linia de tramvai este folosită ca bandă de circulaţie curentă pentru 
autovehicule, deoarece pe tronsonul obiectivului de investiţii sunt câte două benzi pe sens. 

Gradul de uzură al căii se situează Între 60% şi 80% din lungimea Întregului traseu, iar 
vechimea În exploatare este Între 15 şi 25 ani. 

Este interzisă copierea , multiplicarea şi imprumuta rea documentatiei făra aprobarea scrisă a S.C. BAICONS IMPEX S,R.l. Bucureşt i 4 
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Calea prezintă defecte de direcţie şi de nivel pe toată lungimea tronsonului analizat. 
Denivelări accentuate apar la trecerea de la o dală la alta sau În zonele de trecere de la dale la 
calea de rulare cu şină cu canal din cauza diferenţelor de rigiditate a fu ndaţiilor de sub şi nă . 

Defecte de direcţie cu amplitudini mari În profil longitudina l apar În zona de tranziţie dintre 
terasament ş i pasaj . 

Şina Oţe lu l Roşu , fiind o şi nă cu caracteristici mecanice scăzute , a suferit În timp din 
ca uza greutăţii tramvaielor o uzură ondu latorie cu lungime de undă scurtă , v izibil ă chiar cu 
ochiul liber. in zona sudurilor şinelor apar defecte de nivel şi de direcţie accentuate. Elementele 
elastice ce fixează şina OR sunt deteriorate sau absente. Jgheabul de tablă În care este fixată 

şina În dala prefabricată s-a degradat În timp; tabla acestui jgheab poate deteriora pneurile 
vehiculelor auto. Cordoanele de cauciuc care ar trebui să fixeze şina OR sunt deplasate şi 

nefuncţionale . Aceste cordoane ocupă jgheabul şi sunt supuse uzurii În mod special de către 
roată . 

in ceea ce priveşte geometria traseului au fost constatate următoarele deficienţe : 
- abateri de la d irecţia căii (au fost determinate abateri de pănă la 10 mm În zone de 

aliniament); 
- denivelări longitudinale locale de până la 30 mm; 

- ecartamentul măsurat din 6 În 6 m este În general mare din cauza uzurii laterale a şinei 
şi a deteriorării cordoanelor de cauciuc care fixează şina; 

- denivelările transversale măsurate şi acestea din 6 În 6 m sunt În general de până la ± 
20mm; 

- variaţia ecartamentului În general nu depăşeşte 2 mm/m, dar au fost găsite local şi 

valori mai mari (3mm/m); 
- torsionarea căii , determinată pentru baza de măsurare de 6,00 m are valoarea maximă 

de 1 :200 . 
Şinele sunt sudate prin metode improvizate. 
Trebuie subliniat că deficienţe le menţionate privind alcătuirea liniei, starea ei şi defomaţiile 

elementelor geometrice duc la diminuarea condiţiilor de confort şi chiar de siguranţa circulaţiei , 

la sporirea acceleraţii lor (implicit a forţelor) verticale şi orizontale transmise de vehiculele căii. 
Solicitările suplimentare duc la degradarea accelerată a liniei de tramvai dar şi a 

vehiculelor, la diminuarea accelerată a condiţiiilor de confort şi de siguranţa circulaţiei, la 
necesitatea realizării unui volum sporit de lucrări de Întreţinere şi reparaţii atăt a liniei cât şi ale 
vehiculelor pentru a permite menţinerea circulaţiei. Condiţiile de transport au dus la degradarea 
transportului public cu tramvaiul pe acest traseu. 

I Lc I Reţea de contact 
Stâlpii 
Stâlpii liniei de contact sunt amplasaţi În mare parte pe trotuar, fiind poziţionaţi la distanţe 

neregulamentare faţă de marginea părţii carosabile. 
Conform "Normei tehnice din 27/01/1998 privind amplasarea lucrărilor edilitare, a stâlpilor 

pentru instalaţii şi a pomilor În localităţile urbane şi rurale": «Amplasarea pe străzi a stâlpilor 
pentru instalaţii se va face la minimum 1 m faţă de partea carosabiIă» . 

Este inlerzisa copierea , multiplicarea şi imprumutarea documenla\iei fara aprobarea scrisă a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. BucUleştl 5 
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Stâlpii existenţ i ai reţelei de contact sunt tronconici , din beton centrifugat , cu armătură din 
bare de oţel , iar pe pasajul superior sunt stâlpi metalici . Ei sunt încastraţi În fundaţii directe, 
pa ralelipipedice, turnate monolit. 

Stâlp ii nu au capace la partea s uperioară, la golurile care permit scoaterea cablurilor de 
alimentare a sistemului de iluminat strada l. Aceast lucru a favorizat pătrunderea apei În 
interiorul stâlpilor, fapt ce a condus la degradarea stratulu i de beton, apărând fisuri - atât 
longitudinale cât şi transversale. 

Fisurile sunt localizate În zona de moment maxim, la baza stâlpului, În special la stâlpii cu 
Încărcări mari. in bucle, unde razele sunt mici, de 21 m, determină Încărcări orizontale mari date 
de firul de contact şi la intersecţii , ca urmare a vibraţiilor date de traficu l intens. 

in afara acestor defecte, stâ lpii sunt Încărcaţi cu un număr variabil (până la 20 de bucăţi) 
de cabluri de diferite utilităţi (de alimentare, de iluminat, cabluri de fibră optică, etc) altele decât 
ale reţelei electrice de contact. Aceşti stâlpi sunt so li citaţ i la forţe radiale suplimentare 
importante, provenite din acţiunea vântului perpend iculară pe linia de tramvai , În special la 
intersecţii. incărcările date de forţa vântului sunt majorate de poziţia de montaj a cablurilor, în 
apropierea vârfului stâlpilor. 

Fenomenul se acutizează iarna, Municipiul Brăila fiind expus acţiunii viscolului. 
Din cauza depunerilor de zăpadă şi chiciură , supraîncărcările cresc. 
Ultima intervenţie majoră (RK) la reţeaua electrică a tronsonului evaluat a fost în anul 

1986. 
Fundaţiile 

Fundaţiile stâlpilor sunt din beton turnat monolit , de formă paralelipipedică . Sunt fundaţii 
de greutate. Unele fundaţii prezintă rotiri, ceea ce a produs Înclinarea stâlpilor. 

Traverseele 
Traverseele sunt constituite din sârme din oţe l zincat, legate la stâlpi cu bride de oţel 

zincat. in traversee sunt inserate izolatoare de porţelan . 
Piesele metalice componente din oţel ale traverseelor sunt puternic corodate, 

nemaiputând fi utilizate Încă un ciclu de funcţionare . 

Montajul firului de contact pe traversee se face cu c1eme metalice, grele, cu izolator de 
porţelan . Astfel nivelul de izolare este dublu. 

in buclă , traverseele sunt radiale la un stâlp central. 
Plasele 
Suspensia cu plase este utilizată la buclă şi În intersecţiile mari. Plasele sunt alcătuite din 

sârmă de oţel zincată , c1eme de fixare a firului de contact cu izolatoare de porţelan incorporate 
şi tensori care leagă plasele de stâlpi, prin intermediul unor bride de asemenea, din oţe l zincat. 

in ten sori sunt inserate izolatoare de porţelan , ceea ce face ca nivelul de izolare să fie 
dublu. 

Firul de contact 
Iniţial , firul de contact a fost din cupru, de tipul TF100, cu secţiunea de 100 mm2- secţiune 

corespunzătoare din punct de vedere electric. Ulterior el a fost Înlocuit, pas cu pas, cu bucăţi de 
fir TF 80, cu secţiunea de 80 mm2. Uzura firului de contact este de cca. 50%. Factorii care au 
contribuit la aceasta (pe langă reducerea secţiunii datorită ferecării) sunt : 

a. Sarcini concentrate mari 
- Îmbinări dese cu c1eme În care bucăţile de fir de contact sunt aduse cap la cap; 

Este in terzisă copierea , multiplicarea ş i imprumularea documentatiei fără aproba rea scrisă a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucureşti 6 
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- joncţiuni CU cleme pentru două fire de contact, În care cele două fire de contact se 
juxtapun; 

- În zonele cu raze mici (În special la bucle), la fiecare tensor, se petrec cele două fire de 
contact pe o d i stanţă de cca . 1 m; 

- uti lizarea unor cleme de fixare izo late cu mare greutate. 
b. Firul de contact constituie o reţea rigidă , necompensată . 

În acest caz, d ife renţele de elasticita te a firului de contact În mijlocul deschiderii şi În 
dreptul suspendă ri i sunt foarte mari. Fenomenul este acutizat ş i de deschiderile mari dintre 
stâlpi , de max. 45 m. La reţeaua rigid ă , din fi r de contact TF100, deschiderea maximă , la care 
pantograful cu fo rţa statică normală de 70.;-80 N ridică firul de contact la nivelul supo rţilo r , este 
de 31,5 mm. 

c. Materialul periei pantografulu i. 
Iniţial periile pantografelor vagoanelor V3A erau din grafit, care asigură el Însuşi , un 

anume grad de lubrefiere, iar prin ungerea cu vaselină uzura firului de contact era minimă . În 
prezent sunt În circulaţie vagoane de tip Tatra4D, ale că ror pantografe au peria din bară de 
aluminiu. Pe lângă uzura mecanică crescută , se produce şi o electrocoroziune, cele două 
metale având potenţiale electrice diferite În raport cu hidrogenul (cuprul are +0,34 iar aluminiu l 
are -1 ,34). 

Reţeaua de contact are dublă izolare la toate sistemele de susţinere (traversee, plase). cu 
izolatoare ceramice de câte 1,5 kV, deci 3 kV În total. Din cauza poluării , suprafaţa porţelanului 

este acoperită cu o peliculă de particule, care poate constitui cale de conturnare În prezenţa 
apei pluviale . Fenomenul este agravat şi de lipsa descărcătoarelor În reţeaua de contact. 

Izolatoarele de secţionare au greutate mare, o structură arhaică , iar montajul nu permite 
parcurgerea lor fără şocuri de către pantograf. 

I D I Drum 
Sectorul de stradă ce face obiectul prezentei documentaţii tehnice este delimitat de 

intersecţia străzii Apollo cu Bulevardul Dorobanţi lor la un capăt şi bucla de Întoarcere a tramvaiului 
la celălalt capăt. 

Sectorul de stradă expertizat este de categorie tehnică II. 
În plan , strada prezintă aliniamente lungi legate Între ele cu curbe de raze mari , de peste 

250 m. Excepţie face pasajul care este realizat În curbă - contracurbă având raze mai mici de 
250 m. Atât pe pasaj cât ş i pe rampe benzile sunt supralărgite şi supraÎnălţaţate . 

În profil longitudinal, strada are declivităţi mici (Între 0,10% şi 0,80%) nefiind asigurată pe 
anumite zone declivitatea minimă de 0,25 % pentru scurgerea apelor În sens longitudinal, iar pe 
zona pasajului declivitatea maximă este de 4,50 %. 

În profil transversal străzile sunt la nivelul terenului (excepţie face zona pasajului) . 
Marginile străzilor sunt definite de borduri, trotuar sau spaţiu verde. Sectorul studiat are o 
platformă de 14,00 m, cu patru benzi de circulaţie de 3,50 m, iar o bandă de circulaţie pentru 
fiecare sens de circulaţie este comună cu calea de rulare a tramvaiului. 

Profilul transversal este de tip acoperiş cu pante transversale spre extremităţile părţii 

carosabile, iar pe pasaj şi o parte din lungimea rampelor este supraînălţat sau convertit. 
Suprafaţa de rulare a părţii carosabile prezintă multiple degradări : gropi, denivelări 

accentuate, brundişuri , faianţări , văluiri , circulaţia nefiind asigurată În condiţii optime. 
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Prospectul stradal este a lcă tu it din: 

- două benzi de circulaţie pentru fiecare sens; 
- una destinată c i rculaţiei autovehiculelor comună cu tramvaiul; 

- una destinată doar ci rcu l aţ i ei autovehiculelor; 
- trotuare cu lăţimea variab il ă între 0,60 - 3,90 m; 
- spaţiu verde de lăţime va ri abilă ; 

t 
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Figura 2: Prospectul tramei stradale Şoseaua Baldovineşti şi strada Apollo 

in urma investigaţi ilor la care a fost supus am plasamentul lucrări i , s-au putut evidenţia 
următoarele : 

- sunt prezente defecţiuni la toate straturile ce alcătu iesc structura rutieră ş i la toate 
părţile componente ale străzii (parte carosabilă , spaţ ii verzi , trotuare, etc.); 

- stare necorespunzătoare a carosabilului în special în vecinătatea căii de rulare a 
tramvaiului; 

- suprafaţa de rulare este realizată din diferite materiale: piatră cubică , dale de beton sau 
mixtură asfaltică pe zona căii de rulare a tramvaiului , mixtură asfaltică pe majoritatea 
suprafeţei carosabile excepţie fac unele porţiuni unde suprafaţa de rulare este realizată 
din beton de ciment rutier; 

- în decursul timpului s-au executat lucrări de reparare (plombări) a suprafeţei de rulare 
folosind materiale nepotrivite, beton de ciment, cărămizi , material granular, etc, dar şi 
tehnologii neconforme, fapt ce a dus la sărirea acestor plombe; 

- sectorul are o îmbrăcăminte bitum inoasă ce prezintă defecţiun i specifice acestui tip de 
îmbrăcăminte : fisuri , crăpături , gropi, denivelări , faianţări , etc.; 

- de aseamenea, s-au evidenţiat degradări ale structurii rutiere datorate acţiunii repetate 
a fenomenului de Îngheţ - dezgheţ ; 

- racordarea cu străzile adiacente nu sunt amenajate; 
- lipsă acostament şi borduri; 
- pe o porţiune s-a depozitat material pulverulent pe mijlocul părţii carosabile ; 

- pe o zonă locuitorii au realizat lucrări de modernizare a trotuarului şi a acceselor auto 
Înlocuind bordura cu una de dimensiuni mai mici, rămânând o suprafaţă fără 

Îmbrăcăminte bituminoasă ; 

- refaceri ale structurii rutiere, atât În partea carosabilă căt ş i pe zona trotuarelor 
defectuos realizate În urma lucrărilor de pozare a unor instalaţii edilitare subterane 
(cabluri , conducte, etc. ); 

- pozarea defectuoasă a capacelor căminelor de vizitare, a aerisitoarelor de gaze ş i a 
guri lor de scurgere. Acestea nu sunt pozate la cota suprafeţei de rulare, acest lucru 
conducând, pe Iăngă lipsa de confort În timpul circulaţiei şi la deteriorarea prematură a 
structurii rutiere În jurul acestora; 
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- capace de cămine şi de geigere lipsă ; 

- zonele verzi sunt degradate, fără vegetaţie , cu borduri lipsă : 

- semnalizarea rutie ră este defic i ta ră . multe indicatoare sunt intr-o stare avansată de 
degradare, de asemenea şi marcajele rutiere sunt şterse sau insuficiente. 

Strada studiată prezintă o stare tehnică necorespunzătoare care afectează negativ 
co ndiţiile de circulaţie din punct de vedere al siguranţei , confortului ş i vitezei. De asemenea 
impactul asupra mediului este nefavorabil. 

Trotuare 
Trotuarele sunt situate de o parte şi de alta a străzii in general, existând porţiuni de sector 

fără trotuar pe una din părţ i (strada Apollo) . Lăţimea trotuare lor este variabilă intre aproximativ 
0,60 m şi 3,90 m, pe unele zone nefiind respectată lăţimea minimă de 0.75m a trotuarelor 
pentru un flux de pietoni. Îmbrăcămintea acestora este realizată din beton asfaltic sau beton de 
ciment şi este degradată . Unele borduri care del imitează trotuarul sau spaţ i ul verde sunt lipSă . 

În general la trecerile pietonale bordura este coborâtă la nivelul carosabilului. 
Parcări 

Pe strada Apollo nu sunt amenajate parcări , staţionarea autoturismelor realizându-se pe 
partea carosabilă ocupând prima bandă de circulaţie , ingreunând astfel circulaţia 

autoturisme lor. 
Pe Şoseaua Baldovineşti in faţa sediului RAR şi la intrarea in buclă, exista 2 suprafeţe 

amenajate cu beton de ciment pe care se parchează. În rest staţionarea autovehiculelor se 
realizează pe partea carosabilă ocupând prima bandă de circulaţie , in locuri de parcare amenajate 
de locuitori, sau direct pe trotuar şi spaţiu verde. 

Traficul 
Traficul este combinat fiind in egală măsură local dar şi de tranzit , autovehiculele fiind de 

tipul turismelor, vehicule de transport public, autovehicule pentru deservirea În zonă cu anumite 
produse sau materiale precum şi autovehicule pentru transportul de marfă . 

Studiul de trafic realizat evidenţiază o valoare de trafic de calcul de 0,85 m.o.s pe sectorul 
str. Apollo - Pasajul Apollo, iar pe sectorul Pasajul Apollo - Şoseaua Baldovineşti , până la 
Bucla de Întoarcere avem o valoarea traficului de calcul cu valoarea 1,28 m.o.s .. Astfel, traficul 
recenzat pe aceste sectoare de stradă aparţin clasei de trafic T1, având volumul de trafic Ne 
cuprins Între 1,0 - 3,0 m.o.s .. 

Circulaţia pietonală se desfăşoară pe trotuarele adiacente străzii, la limita proprietăţilor, 
iar pe ultima parte a sectorului , neexistănd trotuare , circulaţia pietonală se desfăşoară pe 
acostament. 

I CC I Construcţii civile 
În cadrul traseului studiat se află 5 statii de tramvai, acolo unde sunt copertine sunt 

amplasate pe trotuare şi sunt realizate din bare metalice, acoperite cu tablă ondulată . 

Copertinele nu sunt dotate cu coşuri de gunoi şi nici cu bănci de aşteptare . 

Copertinele ocupă În multe situaţii un procent mare din lăţimea trotuarului, spaţiul de 
circulaţie pietonal, rămas, fiind foarte mic acesta nepermiţănd circulaţia pietonilor. 

Cu ocazia analizării situaţiei din teren s-a constatat că la această dată nu există 

amplasată in staţiile de tramvai panouri electrice de informare, camere de supraveghere video, 
automate de bilete, pancarde cu denumirea staţiilor, etc. 
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I P I Lucrări de artă 
In cad rul prezentei documentaţii este cuprins şi pasajul suprateran ce supratraversează 

strada peste liniile de cale ferată . Pasajul este amplasat În Municipiul Brăila , pe Şoseaua 
Baldovineşt i , la i ntersecţia acesteia cu magistrala de ca le ferată Făurei-Brăi la-G a laţi , la km 
228+470 pe ca lea ferată . 

Pasajul Apollo din oraşul Brăila supratraversează calea ferată Făurei - Brăila - Galaţi , 

asigurând legătura Între Bulevardul Dorobanţilor şi ieşirea spre localitatea Vădeni , În direcţia 
Baldovineşti. 

Pasajul are 12 deschideri şi a fost construit În anul 1986 (conform datelor culese de la 
IPTANASA, proiectantul initial al pasajului ). Şoseaua pe zona pasajului este În curbă şi 

contracurbă , cu supraÎnălţare la exteriorul curbelor pentru preluarea forţei centrifuge. 
Infrastructura pasajului este alcătuită din 11 pile şi 2 culee, fundate indirect. Culeele sunt 

structuri din beton armat. Deoarece terenul de fundare este preponderent leossoid, acestea au 
fost fundate indirect pe un cadru din beton armat alcătuit din barete şi radierul din capul 
acestora. Elevaţiile culeelor au fost prevăzute cu fruct şi cu ziduri Întoarse. 

Fiecare pilă este un cadru de beton armat alcătuit dintr-o riglă superioară (cu rol de 
banchetă a cuzineţilor) susţinută de 3 coloane circulare de 1,3 m, fiecare din aceste coloane 
rezemând prin intermediul unui radier pe cate 2 barete. 

Suprastructura pasajului este alcătuită din grinzi Simplu rezemate din beton armat 
precomprimat, de tip fâşii cu goluri . În secţiunea transversală a pasajului sunt dispuse un 
număr de 18 prefabricate din fâşii cu goluri cu Înălţimea h=0.80 m. 

Deschiderile pasajului sunt variabile, de la 17,0 m la 21,35 m, cea mai mare fiind 
deschiderea 6, cea care asigură supratraversarea liniilor cf. 

Pasajul superior Apollo supratraversează liniile de cale ferată din capătul Y al staţiei 

Brăila prin deschiderile 6 şi 7 ale acestuia. O parte din liniile c.f. care sunt supratraversate prin 
deschiderea 6 sunt linii electrificate, iar liniile c.f. care sunt supratraversate prin deschiderea 7 
sunt linii neelectrificate. 

În secţiune transversală pasajul are 4 benzi (câte două benzi pe sens), două linii de 
tramvai , carosabile şi câte un trotuar pietonal pe fiecare sens de mers . Lăţimea totală a 
pasajului este de 20,70 m, cu o parte carosabilă de 2x7 ,80 m şi două trotuare de câte de 2,45 
m lăţime fiecare . Podul are parapeţi pietonali şi stâlpi de iluminat pe ambele părţi. Parapeţii de 
siguranţă nu sunt dispuşi pe toată lungimea pasajului. 

Rezemarea fâşiilor cu goluri se face prin intermediul aparatelor de reazem din neopren. 
Racordările cu terasamentele sunt realizate prin sferturi de con pereate. 
Pasajul are scări de acces pe ambele părţi , la ambele capete ale sale În zona rampelor 

de acces. 
Îmbrăcămintea rutieră este din beton asfaltic, degradată cu gropi În carosabil , iar calea 

de rulare a tramvaiului este pe dale de beton, amplasată pe mijlocul pasajului. 
Pe pasaj , stâlpii reţelei de contact pentru tramvai susţin şi cablurile de alimentare a 

iluminatului public. 
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Starea actuală a pasajului 
Defectele constatate la pasaj sunt atât defecte de execuţie , defecte de concepţie , cât şi 

defecte din exploatare şi întreţinere . În urma i nspecţiei făcute , s-au constatat următoarele : 
Calea pe pasaj: 

- Îmbrăcămintea rutieră din beton asfaltic prezintă denivelări , crăpături , gropi; 
- lipsa parapeţilor de siguranţă pe anumite zone; 
- parapetul pietonal este parţial degradat şi ruginit; 
- dispozitivele de acoperire a resturilor sunt degradate şi nu sunt etanşe ; 

- calea pe pasaj nu are marcaje longitudinale; 
- calea de rulare a tramvaiului prezintă defecte de direcţie În profil longitudinal; 
- defecte la dalele căi i de rulare a tramvaiului În zona rosturilor; 

- stâlpii de susţinere a liniei de contact pentru tramvai sunt corodaţi ; 

- platforma drumului pe rampa de acces este tasată În raport cu suprastructura 
pasajului. 

Suprastructura: 

- aparatele de reazem din neopren pe ambele culee sunt degradate (intrate în curgere); 
- infiltraţii puternice la rosturile de dilataţie şi În zona guri lor de scurgere, in special la 

culeea Bucureşti (C1) şi la resturile dintre deschiderea 2-3, 3-4, 6-7, 7-8, 8-9, 9-10; 

- lipsesc găurile de aerisire la fâşiile cu goluri ; 
zone cu infiltraţii locale la intradosul fâşiilor sau pete de mucegai şi ca lcita, mai 
pronunţat În deschiderile 1, 3, 4, 7, 8, 9; 

i nfiltraţiile accentuate pe zona rosturilor şi locale În câmp conduc la concluzia că 

hidroizolaţia este degradată ; 

- local sunt făşii cu armătură la intrados acoperită necorespunzător şi cu urme de pete 
de rugină ; 

- infiltraţii la intrados, carbonatări , fisuri superficiale locale la unele fâşii ; 

- culoarea neuniformă , impurităţi , aspect prăfuit pe elevaţiile fâşiilor marginale; 

Este interzisa copierea. multiplicarea şi imprumularea documentatiei făra aprobarea scrisă a S.C. BAICQNS IMPEX S.R.L Bucureşt i 11 



( 

MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC SOSEAUABd.LDOVlNEşn EXEI\-1PlAR NR 

la reazemul de pe culeea Bucu reşti, (C 1), fâş ia marginală stânga are la capăt o zonă 
cu armătura puternic corodatâ , afectate fiind şi capetele a 3 armături pretensionate de pe 
colţul marginal al intradosului fâşiei. 

Infrastructura: 

- betonul elevaţi ilor pilelor prezi ntă zone cu segregări si armături la vedere corodate , mai 
pronunţate pe rigle (pila 3, 4, 7, 8, 9, 10); 

- beton degradat la baza stâlpilor, cu armătura la vedere ş i zone cu seg regări (Ia pilele 2, 
4,5,6, 7,9, 10, 11); 

- infiltraţii pe elevaţiile riglelor pilelor din cauza degradă rii hidro izolaţiei la rosturi ; 
- pe banchetele cuzineţilor sunt in filt raţii de apă care provin de la rosturile degradate; 
- lipsesc dispozitivele antiseismice; 

- cuiburi de agregate (beton segregat) ; 
- umflarea betonului din cauza execuţiei defectuoase; 

- pete de rugină vizibile pe traseul armăturilor; 

- armătură corodată în special la rigle. 

Rampe de acces: 

- la ambele capete ale pasajului platforma drumului este degradată ; 

- racordările cu terasamentul sunt executate cu sferturilor de con, acestea au suferit 
tasări şi degradari ale pereulu i, mai accentuat la culeea Bucureşti (C 1); 

l Me I Mediu 
In prezent pe sectorul de stradă studiat se găsesc un număr de 65 de arbori , g rădiniţe cu 

flori sau alte plante amenajate de către locuitori în faţa proprietăţilor. in ceea ce priveşte spaţi ul 
verde acesta este reprezentat de suprafeţe de teren neamenajate pe care cresc şi se dezvoltă 
mai multe tipuri de plante perene. 

I Re I Reglementări reţele edilitare 

I ReAC IApă-Canal 

Traseul retelei de canalizare pe Şoseaua Baldovineşti este în prezent între liniile de 
tramvai pe cea mai mare parte din lungimea acesteia. 

Sistemul de colectare şi îndepărtare al apelor pluviale pe strada Apollo lipseşte, sau este 
amplasat la distante mult prea mari. Multe din grătarele metalice ale geigerelor lipsesc. 

in reţelele existente, o mare lungime de conducte este realizată din materiale care nu mai 
corespund din punct de vedere calitativ şi care vor trebui înlocuite . Este cazul tuburilor din 
azbociment ş i al celor din metal neprotejat (otel sau/şi fontă veche). 

În general toate materialele utilizate îmbătrânesc ; sub influenta factorilor naturali şi 
artificiali materialul se deteriorează şi aceasta produce restrângerea performantelor tehnologice 
ale constructiei în care tuburile sunt înglobate: aductiuni şi reţele de distributie, colectoare de 
canaliza re , conducte de refulare . 

Principalele efecte sunt: 
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creşterea pierderii de apă din conducte şi canale şi deteriorarea calităţii apei, 
importantă in speeialla transportarea apei potabile, 

- pierderea de energie, impreună cu apa p ie rdută sau pentru menţinerea parametrilor 
tehnologiei, 

- intreruperea funcţionăr i i serviciului in vederea reparări i avariei, penalizabilă , 

- creşterea costurilor de exploatare prin repetarea la intervale mici a reparaţ i i l or , 

- scăde rea sig uranţei i n funcţionarea serviciu lui in caz de catastrofe (incendii , inundaţii , 

etc) 

- creşterea debitului extras din sursă in defavoarea altor consumatori , 
- deteriorarea construcţii lor subterane prin creşterea agresiv ităţii solului, creşterea 

nivelului apei subterane etc, 
- deteriorarea accelerată a căilor de transport sub care se găsesc pozate aceste 

conducte şi canale, prin umezirea pământulu i sau ingheVdezgheţ . 

Deteriorarea funcţionării conductei este cauzată de tubul in sine sau de imbinarea intre 
tuburi sau intre tuburi şi armături precum şi din cauza armăturiior acţionate prea des sau 
d impotrivă acţionate foarte rar. 

Necesitatea reabilitării reţelelor de distribuţie a apei potabile 
Reţelele de distribuţie a apei potabile trebuie reabilitate din cauza îmbătrânirii 

conducte lor reţelei ca urmare a trecerii timpului şi deteriorării calităţii materialului; aceasta a dus 
la deteriorarea calităţii apei şi creşterea importantă a costurilor de operare. Costurile de operare 
trebuie bine contorizate deoarece vor fi elementul de comparatie in momentul luării unei decizii 
de reabilitare ; când costul reparaţiilor este mai mare decât costului reabilitării soluţia poate fi 
decisă mult mai uşor. Singura diferenţă este că reparaţiile se plătesc in timp, pe când 
reabilitarea trebuie plătită o singură dată . 

Reţelele de distribuţie a apei potabile trebuie reabilitate din cauza creşteri i pierderii de 
apă din reţele ca urmare a îmbătrânirii conductelor şi armăturilor dar şi ca valoare relativă ; 

distribuindu-se de 2-3 ori mai puţină apă prin reţea şi cantitatea de apă pierdută fiind cam 
aceeaşi rezultă automat că efieienţa reţelei s-a redus la jumătate ; Astăzi sunt raportate pierderi 
de apă de 30-50%, în unele cazuri şi mai mari; valorile sunt mult prea mari. 

Costurile de reparaţii au crescut din cauză că : 

- (1) conductele şi celelalte componente au imbătrânit; 
- (2) numărul de avarii creşte in timp, la fel ca şi costul remedierii . 
Materialele folosite pentru realizarea traseelor conducte lor existente sunt: 
- tuburi de beton; 

- tuburi Ol; 
- tuburi de azbociment; 
- tuburi Premo; 

- tuburi de fontă . 

I RelE-IL I Reţele electrice şi iluminat public 
Reţelele electrice existente sunt reprezentate de iluminatul public şi reţelele de 

alimentare cu energie electrică a consumatorilor din zona. 
lIuminatul public este realizat cu corpuri de iluminat montate pe stâlpi metalici în zona 

pasajului, având o reţea de alimentare subterană şi cu corpuri de iluminat montate pe stâlpi de 
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beton având o reţea de alimentare aeriană . 
Reţele le de alimentare cu energie electrică ale consumatorilor din zonă sunt aeriene 

susţinute de stâlpii de beton , sau subterane. 

I Tc I Telecomunicaţii 
Reţe lele de cabluri exterioare amplasate la obiectivul de investiţii delimitat de intersecţia 

străzii Apollo cu Bulevardul Dorobanţilor, până la bucla de intoarcere tramvai de pe şoseaua 
Baldovineşti , sunt pozate aerian pe stâlpii liniei de contact iar pe pasajul superior Apollo, pe 
stâ lpii de iluminat public, amplasaţi pe trotuar. 

Reţelele de cabluri sunt formate din cab luri de cupru şi cabluri cu fibre optice, având rolul 
de suport fizic pentru datele de telefonie, internet şi televiziune. 

11.1 .2. Valoarea de inventar a constructiei 
Valoarea de inventar prezentată este' valoarea preluată din datele furnizate de către 

Beneficiar, luată din "HOTĂRÂREA NR. 325 DIN 30.09.2011 ", "HOTĂRÂREA NR. 179 DIN 
28.04.2017" ş i . "HOTĂRĂREA NR. 135 DIN 30.03.2018". 

Nr. 
Denumire Elemente de identificare 

Valoare de inventar 
Crt. (Iei) 

Carosabil asfalt in suprafaţă de 4991 mp 
Carosabil din pavaj in suprafaţă de 1400 mp 
Trotuar din asfalt in suprafaţă de 1920 mp 
Trotuar din piatră in suprafaţă de 720 mp 
Din care Tronson cuprins Între Bulevardul 

Doroban(i/or şi Pasajul ApoJlo 
Carosabil din asfalt in suprafaţă de 2709.00 mp 

Carosabil din pavaj in suprafaţă de 37.00 mp 

1 Str. Apollo 
Carosabil din beton in suprafaţă de 38.00 mp 

254 177 ,29 
Trotuar din asfalt in suprafaţă de 908.00 mp 
Trotuar din pavaj in suprafaţă de 27.00 mp 
Trotuar pietruit in suprafaţă de 33.00 mp 
Spaţiu verde in suprafaţă de 284 .00 mp 

Cale de rulare tramvai pe dale beton in suprafaţă de 
1058.00 m (poziţia 26 din capitolul F) 

Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafaţă de 
452 .00 m (poziţia 26 din capitolul F) 

Viabilizare reţea 

2 
Reţea contact Str. Fir de contact inclusiv accesorii L - 340 mi CD, intre 

111176.19 
Apollo Str. Dorobanţi şi piciorul rampei Pod 

3 
Reţea contact Str. Fir de contact inclusiv accesorii L = 640 mi CD. peste 

209272,82 
Apollo pasaj C.F. 

L 308 mi CD. din care dale beton 211 mi CD,şină 

Fenix 97 mi Cd, 2 schimbătoare intre Bulevardul 

linie tramvai strada 
Dorobanţi şi piciorul rampei pod 

4 
Apollo 

Cale de rulare tramvai pe dale beton in suprafaţă de 523504,91 
1058 mp 

Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafaţă de 425 
mp 

Linie tramvai pasaj 
Pasaj CF Apollo L 584 mi CD, din care dale de 

5 
CF Apollo 

beton 231 mi CD. şină FENIX 353 mi CD peste pasaj 792495,63 
CF intre picioarele rampelor podulu i 
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6 

7 

8 

9 

10 

Şoseaua 

Baldovineşti 

DÎn care T ronson 
cuprins intre Pasaj 
superior Apollo -

Bucla de Întoarcere 
tramvai 

Pasaj ru tier denivelat 
peste linia CF 

Reţea contact 
Şoseaua 

Bal dovineşti 

Linie de tramvai 
Şoseaua 

Baldovineşti 

Şoseaua 

Cale de rulare tramvai pe dale beton În su prafaţă de 
2522 mp 

Cale de rulare tramvai pe pavaj În suprafaţă de 1154 
I11p 

Carosabil asfalt in su prafaţă de 21351 01 ' 

Trotuar din asfalt În suprafaţă de 750 m' 
Trotuar din pavaj În suprafaţă de 562 m' 

Trotuar pietruit În suprafaţă de viabi lizare reţea 3858 
m' 

Carosabi l din asfalt În suprafaţă de 12031.00 mp 
Carosabil pietruit În suprafaţă de 755.00 mp 

Trotuar din asfalt in suprafaţă de 1172.00 O1p 
Spaţiu verde in suprafaţă de 17158.00 mp 

Platformă din asfalt in suprafaţă de 735 .00 mp 
Platformă din beton in suprafaţă de 3001.00 mp 

Cale de rulare tramvai pe dale din beton În suprafaţă 
de 5261 .00 mp (poziţia 28 din cap. F) 

Cale de rulare tramvai pe pavaj În suprafaţă de 
466.00 mp (poziţia 28 din cap. F) 

Pasaj superior Apollo 
Carosabil din asfal t in suprafaţă de 3164.00 mp 
Carosabil din beton În suprafaţă de 2347.00 mp 

Carosabil pietruit În suprafaţă de 87.00 mp 
Trotuar din asfalt in suprafaţă de 22S9.00 mp 

Spaţiu verde in suprafaţă de 330.00 mp 
Taluz pod in suprafaţă de 25256.00 mp 

Sfert con in suprafaţă de 219.00 mp 
Alee betonată in suprafaţă de 62.00 mp 
Teren culeea 1 suprafaţă de 5824.00 mp 
Teren culeea 2 suprafaţă de 6882.00 mp 

Pasaj superior Apollo suprafaţă construită la sol 
culeea 1 in suprafaţă de 4915.00 mp 

Pasaj superior Apollo sup rafaţă construită 

desfaşurată suspendată in suprafaţă de 4520.00 mp 
Pasaj superior Apollo suprafaţă construită la sol 

culeea 2 in suprafaţă de 4396.00 mp 
Cale de rulare tramvai pe dale beton in suprafaţă de 

2522.00 mp ( poziţia 27 din capitolul F) 
Cale de rulare tramvai pe pavaj in suprafaţă de 

1154.00 mp (poziţia 27 din capitolul F) 

Fir de contact inclusiv accesorii L = 1270 mi CD, 
intre piciorul rampei şi bucla de intoarcere 

Şoseaua Baldovineşti L - 1152 mi CD, din care dale 
beton 1050 mi CD, şibnă FENIX 112 mi CDde la 
piciorul rampei podului până la punctul terminus 

Cale de ru lare tramvai pe dale din beton in suprafaţă 
de 5261 mp 

Cale de rularetramvai pe pavaj in suprafaţă de 466 
mp 

Lot - 6 teren in suprafaţă de 5178.00 mp 

EXEMPLARNR. 

647841,68 

27032,17 

26605737,91 

415275 ,76 

1 571351 ,06 

462311 ,30 
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Baldovineşt l Lot - 7/1 teren in suprafaţă de 524 .00 mp 

amplasament nr. 4 Lot - 8 teren in suprafaţă de 923.00 mp 
Lot - 9 teren in suprafaţă de 3325 .00 mp 

Din care tronsoane: 
Viabl tlzare tramă stradală carosabil beton in 

suprafa ţă de 1760 mp 
Trotuar asfalt in suprafaţă de 1410 mp 

11.1.3. Actul doveditor al forţei majore 
Nu este cazul. 

11.2. CONCLUZIILE RAPORTULUI DE EXPERTiZĂ TEHNiCĂ 
11.2.1. Prezentarea variantelor 

I TW I Tramvai 

EXEMPlAR NR. 

Prin modificarea temei de proiectare (Tema de proiectare - actualizare , act nr. 
17799/27.04.2017; Adresa Primăriei Municipiului Brăila nr. 17921/27.04 .2017; Tema de 
proiectare - modificare , nr. 21481/24.05.2017) s-a cerut demontarea liniei de tramva i şi a liniei 
de contact cu păstrarera stâlpăiilor care susţin iluminatul public. 

Expertiza tehnica de demolare/demontare este expertiza care constată şi evidenţiază 
condiţiile În care se poate realiza o demolareldemontare a unei construcţii fără a fi afectate 
construcţiile din jur şi fără a fi afectate in mod negativ persoanele care realizează 

demolarea/demontarea. 
in cazul În care devine necesară demolarea/desfiinţarea unei structuri, expertiza tehnică 

privind cerinţa fundamentală " rezistenţă mecanică şi stabilitate" are ca scop evaluarea 
modalităţilor de intervenţie pentru demolarea În siguranţă şi cu protejarea vieţii oamenilor, a 
bunurilor şi a mediului Înconjurător. 

Desfiinţare linie de tramvai se va realiza de la limita cu bulevardul Dorobanţilor până la 
buclă. Desfiinţarea va cuprinde cele două schimbătoare simple, traversarea şi şinele de 
legătură până la limita cu bulevardul Dorobanţilor. De asemenea În demontare va fi cuprinsă şi 
bucla de Întoarcere. 

Dezafectarea structurii existente trebuie sa respecte cu stricteţe ordinea şi operaţiile 
prevăzute, În vederea reducerii la minim a efectelor asupra sistemului rutier Învecinat şi a 
reţelelor edilitare. 

Se vor respecta dispoziţiile instrucţionale pentru Întreruperea circulaţiei tramvaielor, 
scoaterea din funcţiune a tuturor instalaţiilor de alimentare cu energie electrică şi protecţia zonei 
de lucru. 
Tehnologia de demontare a liniei de tramvai depinde de structura acesteia. 

Sectoarele de demolare se vor trata diferit În funcţie de tipul de structură existentă . 
Linia de tramvai existentă se află În Întregime Înglobată În carosabil , facând parte din 

trama stradală pe care se desfaşoară şi circulaţia auto. 
Pe sectoarele cu calea pe dale prefabricate se vor executa următoarele operaţii : 
- desfacerea dispozitivului de prindere (cordoanele de cauciuc); 
- tăierea şinelor (de preferat În dreptul sudurilor); 
- scoaterea şinelor şi transportarea lor in depozit; 
- desfacerea Îmbrăcăminţ ii rutiere pe zonele exterioare şi pe zona centrală pe adâncimea 

de 20 cm; 
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- scoaterea pe rând a dalelor cu o macara şi transportarea lor În depozit. 
Pe sectoarele cu Îmbrăcăminte din piat ră cub ică se vor executa următoa rele operaţii: 

- desfacerea pavajului pe toată zona proprie a tramvaiului si transportarea În depozi t; 
- desfacerea ş i nelor din prinderile de traverse sau an tretoaze; 
- tă ierea şin e lo r (de preferat În dreptul sudurilor); 
- scoaterea ş ine lo r ş i transportarea lor in depozit; 
- strângerea si transportu l materialulu i mărunt În depozit. 
În continuarea lucrărilor de demontare se vor realiza lucrări de săp ătură până la cota 

impusă de grosimea structurii rutiere proiectate, 
Deşeurile rezultate În urma lucrărilo r de demontare vor fi evacuate la gropi de gunoi 

acreditate . 
În cazul aparatelor de cale se va proceda la fel ca mai sus. Tăierea cu flacăra 

oxiacetilenică se va face astfel Încât să rezulte repere ale aparatelor de cale uşor de manipulat 
şi transportat. 

Încărcarea dalelor, şinelor , traverselor şi reperelor aparatelor de cale pe platforma de 
transport se va face cu automacaraua. 

La efectuarea lucrărilor de demolări se vor adapta măsurile şi regulile generale de 
protecţia muncii în funcţie de amploarea lucrărilor, de către personal atestat şi calificat pe 
categoriile de lucrări necesare. 

Se vor respecta cu stricteţe măsurile de protecţia muncii de la Cap. 26-DemoIări, 

reparaţii şi consolidări din "Regulamentul privind protecţia şi igiena muncii În construcţii", 
aprobat prin Ordin M.L.PAT. nr.9/N/15.03.1993. 

I Le I Reţea de contact 
Desfiinţarea reţelei de contact se va realiza de la limita intersecţiei străzii Apollo cu 

bulevardul Dorobanţilor până la buclă de Întoarcere Şoseaua Saldovineşti. Demontarea va 
cuprinde firul de contact şi toate elementele de susţinere ale acestuia, stâlpii rămânând pe loc 
pentru sustinerea iluminatului public. 

Înainte de demontarea liniei de contact se va proceda la scoaterea de sub tensiune a 
acesteia. 

[F.D~-'I~Dr-u-m-----------------------------------------' 

In urma examinării vizuale s-a constatat că tronsonul de stradă ce face obiectu l prezentei 
documentaţii tehnice este asfaltat pe anumite tronsoane dar şi pavat cu piatră cubică şi cu dale 
din beton de ciment pe alte tronsoane. Drumul este degradat cu defecţiuni specifice drumurilor 
cu îmbrăcăminţi rutiere moderne: fisuri, crăpături , gropi, făgaşe , cedări locale , denivelări . Toate 
aceste degradări fac ca traficul rutier În această zonă să se desfăşoare cu mare greutate, mai 
ales În perioadele cu precipitaţii. 

În urma expertizei a rezultat ca necesară refacerea completă a structurii rutiere. 
In cadrul expertizei sunt prezentate următoarele variante de refacere pentru structura 

rutieră a drumului: 
Varianta 1 . Structură rutieră flexibilă 
- 4 cm strat de uzură din beton asfaltic SA16 sau MAS16 sau echivalent SA16rul50170 

sau SMA16ru150/10 (SR EN 13108- 1, SR EN 13108- 5); 
- 6 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis SAD 22.4 (SR EN 13108- 1 :2008); 

- 8 cm strat de bază din anrobat bituminos cu criblură AS 31,5 sau echivalent 
ES31.5baza50/10 (SR EN 13108-1); 

- 25 cm piatră spartă amestec opti mat sau 18 cm agregate naturale stabilizate cu lianţi 

hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242); 
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- 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242); 
Varianta 2 - Structură rutieră r i gidă 

- 23 cm beton BcR 4.5; 
- 2 cm nisip; 

EXEMPlARNR. 

- 15 cm piatră spartă amestec optimal sau 12 cm agregate naturale stabilizate cu l ianţi 

hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242); 
- 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242). 

Între structura rutieră ş i pământul din fundaţie se va prevedea un substrat de fundaţie 
(conform STAS 6400:84). 

I P I Lucrări de artă 
În cadrul expertizei de poduri sunt menţionate următoarele : 

- podul a fost construit În anul 1986 (conform datelor culese); 
- podul a fost dimensionat la clasa E de Încă rca re , convoaie A30 ş i V80 ; 
- conform " Instrucţiunilor pentru stabilirea stării tehnice a unui pod", indicativ ANO 522-

2006, pasajul Baldovineşti se Încadrează În clasa stării tehnice IV - STARE 
NESATISFĂCĂTOARE ; 

- prin executarea lucrărilor propuse, a oricărei variante, viabilitatea podului va creşte, iar 
siguranţa circulaţiei rutiere se va mări ; 

- proiectul pentru repararea podulu i va fi Întocmit de o societate specializată În lucrări de 
poduri şi va conţine un program pentru urmărirea curentă a comportării În exploatare; 

- executarea lucrărilor de reparaţii se va face cu circulaţia deviată pe jumătate din 
lăţimea podului , În varianta 1, iar În varianta 2 cu Închiderea totală a circulaţiei; 

- la realizarea lucrărilor de reparaţie se vor respecta prevederile "Normativului pentru 
execuţia plăcilor de suprabetonare a podurilor sub trafic", indicativ ANO 578-2002; 

- la demolarea betoanelor nu se va utiliza piconul, pentru protejarea structurii acestuia . 
Pentru aducerea pasajului in parametrii normali de exploatare s-au avut in vedere 

doua variante. 
VARIANTA 1. Reparaţia pasajului existent cu păstrarea suprastructurii şi 

păstrarea stălpiilor de iluminat. 
In aceasta variantă s-au prevazut executarea următoarelor lucrări : 

Demontarea căii de tramvai pe pod, inclusiv linia de contact; 

Desfacerea stratului rutier; 
Demolarea betonului de protecţie a hidroizolaţiei pe toată lungimea podului ; 

Desfacerea rosturilor şi demontarea gurilor de scurgere ; 

Îndepărtarea hidroizolaţiei; 
Schimbarea aparatelor de reazem pe pile şi culei; 
Repararea cu betoane speciale a suprafeţelor de beton degradate ale suprastructurii 

şi infrastructurii conform cu normativul C149/87; 
Repararea suprafeţelor din beton armat cu armătură corodată sau inlocuirea 

armăturii unde această operaţie este necesară , la suprastructură şi infrastructură, 

conform cu normativul C149/87; 
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Execuţia unor găuri de 20mm la o distanţă de circa 2,5m În fâşii le cu goluri pentru a 
drena eventualele i nfiltraţ i i, fă ră a afecta a rmătura ; 

Repa raţ ii la sferturile de con şi refacerea pereului pe sferturi le de con; 
Reabilitarea betonului de pantă pe pod ; 
Refacerea gurilor de scurgere şi a rosturi lor; 

Se verifică integritatea stalpi lor de iluminat ş i a prinderilor; 
Se curaţă suprafeţele stâlpilor de ilum inat, a prinderilor ş i se apl ică protecţia 

an ticoroz ivă ; 

Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu pământ armat; 
Refacerea hidroizolaţiei; 
Execuţia betonului de protecţie a hidroizolaţie i ; 

Refacerea trotuare lor, bordurilor, parapetului pietonal şi a parapetului direcţional ; 

Refacerea stratului rutier şi a benzilor rutiere 1, 2, 3 şi 4; 

Aplicarea unui strat de protecţie pe toată suprafaţa la vedere a structurii de 
rezistenţă ; 

Repararea scărilor de acces; 

- Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj 
- Măsuri de protecţie a pilelor pasajului În zona căii ferate , conform fişelor UIC; 
- Lucrările de reparatie se vor executa sub circulatie rutieră cu restrictie de viteză, pe 

ambele benzi. 

- iN CAZUL iN CARE LA EXECUŢIE SE CONSTATĂ CĂ FÂŞIILE CU GOLURI AU 
ZONE ASCUNSE CU DEGRADĂRI MAI GRAVE DECÂT CELE ENUMERATE MAI 
SUS, SE VA CONVOCA EXPERTUL PENTRU A ADAPTA SOLUŢIA LA NOUA 
SITUAŢIE . 

- VARIANTA II. Reparaţia pasajului existent cu păstrarea suprastnucturii şi mutarea 
stalpilor de iluminat. 

In aceasta varianta s-au prevazut executarea următoarele lucrări : 

Demontarea căii de tramvai pe pod, inclusiv stâlp ii care susţin linia de contact; 
Desfacerea stratului rutier; 

Demolarea betonului de protecţie a hidroizolaţiei pe toată lungimea podului; 
Desfacerea rosturilor şi demontarea guri lor de scurgere; 
Îndepărtarea hidroizolaţiei; 

Schimbarea aparatelor de reazem pe pile şi culei; 
Montarea stalpilor de iluminat pe riglele pilelor; 

Repararea cu betoane specia le a suprafeţelor de beton degradate ale suprastructurii 
şi infrastructurii conform cu normativul C149/87; 

Repararea suprafeţelor din beton armat cu armatură corodata sau înlocuirea 
armăturii unde această operaţie este necesară , la suprastructură şi infrastructură , 

conform cu normativul C149/87; 
Execuţia unor găuri de 20mm la o distanţă de circa 2,5m În fâşiile cu goluri pentru a 

drena eventualele infiltraţii , fără a afecta armătura ; 

Reparaţii la sferturile de con şi refacerea pereului pe sferturile de con; 

Reabilitarea betonului de pantă pe pod ; 
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Refacerea guri lor de scurgere şi a rosturilor; 

Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu pămant armat; 
Refacerea h idroizo l aţiei ; 

Execuţia betonului de p rotecţ ie a h idro izo l aţiei; 

EXEMPLARNR. 

Refacerea trotuarelor, bordurilor, parapetului pietonal şi a parapetului d irecţ ion a l ; 

Refacerea stratulu i rutier ; 
Aplicarea unui strat de protecţie pe toată s uprafaţa la vedere a structuri i de 

rez iste nţă ; 

- Repararea scărilo r de acces; 
- Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj 
- Măsuri de protecţie a pile lor pasajului În zona că i i ferate, conform fişelor UIC; 
- Lucrările de reparatie se vor executa sub circulatie rutieră cu restrictie de viteză . pe 

ambele benzi. 
ÎN CAZUL ÎN CARE LA EXECUTIE SE CONSTATĂ CĂ FÂSIILE CU GOLURI AU 
ZONE ASCUNSE CU DEGRADÂRI MAI GRAVE DECÂT CELE ENUMERATE MAI 
SUS, SE VA CONVOCA EXPERTUL PENTRU A ADAPTA SOLUŢIA LA NOUA 
SITUAŢIE . 

În ambele variante pentru efectuarea lucrărilor de reparaţii la pasajul superior la 
deschiderile 6 şi 7 peste calea ferată este necesară construcţia unei schele provizorii pe 
toată lungimea şi Iătimea podului. De asemenea atât lucrările de montarea/demontarea 
schelei provizorii , cât şi lucrările de reparaţii se vor efectua În Închideri de linie cu 
scoaterea liniei de contact de sub tensiune, ceea ce implică şi lucrări provizorii de 
secţionare a liniei de contact la liniile electrificate (conform Acord principiu CFR - SRCF 
Galaţi nr. 54/13.03.2017). Lucrările la deschiderile pasajului din zona căii ferate vor fi 
executate numai de o societate autorizată să lucreze pe linie de cale ferată electrificată şi 
ele vor fi atacate numai după obţinerea "Autorizaţiei CFR" de la Sucursala Regionala CF 
Galaţi. Premergător obţinerii Autorizaţiei CFR este necesar a se Întocmi documentaţia 
pentru obţinerea Acordul Ministerului Transporturilor conform Ordinului MT 158/1996. 

I Re I Reglementări reţele edilitare 

I ReAC I Apă-Canal 
Reabilitarea tramei stradale impune, in mod logic, dar şi tehnico funcţional , economic, 

social , intervenţii asupra , atât a drumurilor adiacente, cât şi asupra instalaţiilor subterane 
afectate direct sau indirect, respectiva celor din imediata apropiere. Înlocuirea conductelor 
(uzate fizic- şi /sau degradate-) nu se consideră "proiect nou" dacă se păstrează parametrii : 
material, diametru, lungime. 

Trebuie tinut cont de faptul că tuburile şi celelalte componente au Îmbătrânit şi numărul de 
avarii creşte În timp, la fel ca şi costul remedierii (atunci când materialul atinge durata normată 
de viaţă , costurile ar trebui să fie cel puţin egale cu cele necesare pentru o reţea nouă) . 

Reţeaua edilitară trebuie reabilitată Înainte de efectuarea intervenţiilor pentru transportul electric 
pe Şos . Baldovineşti şi str. Apollo. 

Prin realizarea intervenţiilor asupra gospodăriilor subterane se urmăresc următoarele : 

- asigurarea rezistenţei şi stabilităţii (instalaţiilor, echipamentelor, etc.) ; 
Este interzisa copierea, multiplicarea şi imprumularea documentaţiei fără aprobarea scrisă a S.C. BAICONS IMPEX S.R.l. Bucureşti 20 
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- protecţia mediului, prin evitarea d ete rio rărilo r care p rovoacă scurgeri de apă (curată 
sau poluată) , gaze (naturale sau din fe rmentarea apelor de scurgere); 

- realizarea de economie de energie prin micşora rea pierderilor de sarcina (Ia toate 
tipurile de fluide transportate prin conducte); 

o Reţeaua de cana lizare ; 
S ituaţ ia reţe lelor de cana lizare afectate nu implică , da to rită rolului şi funcţion a l ităţii , 

probleme specia le/deosebite din punct de vedere constructiv, energetic şi de protec ţie a 
mediului. Acestea pentru că : 

- i ntervenţii le În trama strada lă nu mod i fică coeficientul de scurgere global al apelor 
meteorice avut În vedere la proiectare; 

- nu sunt intervenţii (nu se cunosc) majore În re ţeaua de canalizare, amonte, care să 
impună mărirea secţiunilor tronsoanelor considerate; 

- curgerea apelor este grav itaţio na lă ; 

- aportul suplimentar de apă- din sistemele de drenaj ce protejează linia cale de tramvai-
sunt de la nesemnificative la mici (acceptabile , fără măsuri suplimentare). 

Efectele directe ale reabilitării reţelei de canaliza re : 
- creşte capacitatea de transport a reţele i , prin refacerea secţi unilor cu probleme, 

prevederea de tuburi cu rugozitate mai mică ; 

- reducerea masivă a depunerilor pe colectoare şi deci evitarea mirosului pe stradă ; 

o Reţeaua de alimentare cu apă; 
- lucră rile de reabilitare la reţeaua de alimentare cu apă , prin modificările de material 

(Îmbunătăţirea hidraulicii datorită micşorări i rugozităţilor absolute) conduc la 
diminuarea pierderilor de sarcină ; 

Efectele directe ale reabilitării reţelei de distribuţie a apei: 
- reducerea semnificativă a pierderilor de apă . 

Ca o consecinţă a reducerii pierderii de apă se reduce consumul de energie Înglobat În 
apa pierdută şi nu numai: 

- se modifică presiunea din reţea ; 

- reducerea pierderii de apă conduce automat la reducerea costurilor de operare. 
Pentnu reţelele de apă se propun următoarele variante de realizare a reţelelor: 

Varianta 1: Realizarea reabilitării folosind metoda clasică - săpătură deschisă 

Avantaje: 
- metoda este foarte cunoscută şi aparent cel mai uşor de aplicat; 
- se poate realiza folosind o forţă de muncă relativ mai puţin calificată ; 

- este mult mai ieftină pentru adâncimea de săpa re nu depăşeşte 3-4 m, deoarece forţa 
de muncă este ieftină şi sprijinirile nu sunt necesare pe tot traseul reabilita!. 

Dezavantaje: 
- durează mai mult; 

- folosirea mijloacelor mecanice de execuţie nu este uşor de făcut ; 

- creşterea riscului de accidente pentru pietoni şi vehicule din cauza gropilor inerente şi 
a neatenţiei la trafic. 

Varianta 2: Realizarea reabilitării folosind metoda fără tranşee deschisă (IT) 
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Avantaje: 
- conducta/canalu l nou foloseşte acelaşi traseu ca şi conducta veche fapt care reduce 

riscul suprag lomerării spaţiulu i de sub stradă precum şi riscu l avarierii altor reţele 
subterane (în cazu l nostru se sch imbă traseu l conductelor şi acest avantaj nu i şi mai 
înd epl i neşte obiectivul); 

- suprafaţa de st radă afectată de să pă tură (pentru puţur i l e de lansare) reprezin tă 

maximum 5-6% din s u prafaţa to ta lă a şanţulu i necesar pentru realizarea la zi a 
conductei; aceasta duce automat la un volum redus de săpătură ş i umplutură, la un 
vo lum foarte mic de refacere a stratului de uzură al străzii , la un timp mult mai redus de 
lucru (având în vedere că se reface structura rut ie ră , în acest caz nu beneficiem de 
acest avantaj) ; 

- se reduce s ubsta nţia l posibilitatea de producere de accidente în zonă . 

Dezavantaje: 
- tehnologia este spec ia lizată ş i nu se poate fo losi decât apelând la firme specia lizate; 

- tehnologia soli cită o forţă de muncă foa rte calificată /specializată , din această cauză 
este costisitoare; 

- nu poate fi aplicată în orice cond iţii şi nu la l uc rări de mici dimensiuni ; costurile 
suplimentare de organizare, numeroasele puţurile de lansare, etc. pot fi mult mai mari. 

11.2.2. Recomandarea expertului asupra soluţiei optime din punct de vedere tehnic şi 
economic, de dezvoltare În cadrul documentaţiei de avizare a lucrărilor de 
intervenţii 

Pentru structura rutieră ce alcătuieşte partea carosabilă expertul recomandă: 
Varianta 1 - Structură rutieră flexibilă 
- 4 cm strat de uzu ră din beton asfaltic BA1 6 sau MAS16 sau echivalent BA1 6ru150/70 

sau SMA16ru150/70 (SR EN 13108-1 , SR EN 131 08- 5); 
- 6 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD 22.4 (SR EN 13108-1 :2008); 

- 8 cm strat de bază din anrobat bituminos cu criblură AB 31,5 sau echivalent 
EB31.5baza50/70 (SR EN 13108-1 ); 

- 25 cm piatră spartă amestec optimal sau 18 cm agregate naturale stabilizate cu lianţi 
hid raulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242); 

- 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242). 
Se recomandă structura flex ibilă pentru confort în exploata re, viteza de execuţie si 

uşurinţa întreţinerii. 

Se recomandă pentru reparaţia pasajului, soluţia propusă de Expert, în Varianta 1. • 
Reparaţia pasajului existent cu păstrarea suprastructurii şi păstrarea stâlpiilor de iluminat. 
Remedierea defectelor pasajului se va executa conform normativului C149/1987, înlocuind 
materialele din normativ cu materiale moderne existente pe p iaţă , agrementate pentru folosirea 
lor în ţară , pentru aceste tipuri de lucră ri. 
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Fiecare din soluţiile alternative propuse au fost evaluate comparativ ţinând cont de 
parametrii socia li de mediu, şi de parametrii tehnici şi financiari. 

in urma evaluarii alternative lor s-a concluzionat că Varianta I este varianta opt imă . 
Avantajele variantei recomandate: 
So luţia este viabilă din urmâtoarele puncte de vedere: 
- cost mai mic datorat materialelor puse in operă; 

- durată de execuţie mai mică; 

Pentru reţelele de apă-canal se recomandă aplicarea Variantei 1: Realizarea reabilitării 
folosind metoda clasică - săpătură deschisă, 

Descrierea combinaţiei de variante ce va fi analizată din punct de vedere tehnico­
economic: 

Având in vedere cele prezentate in expertizele tehnice. au fost recomandate următoarele 
variante de rea lizare a lucrărilor. Acestea alcătuiesc următoarea variantă/opţiune tehnico­
economică care va fi analizată şi detaliată mai jos. 

Varianta/opţiunea aleasă pentru analiză cuprinde următoarele : 

- varianta 1 de drum. propune construirea a două benzi de circulaţie pe sens. din care o 
bandă dedicată transoprtului in comun. cu sistem rutier flexib il; 

- varianta 1 de lucrări de artă : reparaţia pasajului existent cu păstrarea suprastructurii 
fără mutarea stâlpilor de iluminat ; 

- varianta 1 de apă ; Realizarea reabilitării folosind metoda clasică - săpătură desch isă 

- implementarea unui sistem e-ticketing varianta 1. 

Capitolul 111- DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI 
Proiectarea a avut la bază următoarele date: 

- contract de proiectare; 
- oferta tehnică ; 

- tema de proiectare iniţială 

- tema de proiectare modificată 
- expertize tehnice: 

o pod ; 
o tramvai ; 
o drum; 
o reţea de contact; 
o reţele edilitare. 

- studiul topografic; 
- studiul geotehnic; 

- studiu de trafic; 
- releveul podului ; 

- date culese de pe teren; 
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- date furnizate de beneficiar. 
Prin Tema de proiectare (actual izată) act nr. 17799/27.04.2017 şi Tema de 

proiectare - modificare, nr. 21481 /24.05 .2017 emise de Municipiul Brăila se cer 
următoa rele : 

demontarea lin iei de tramvai şi a liniei de contact; 
- amenajarea unui traseu separat dedicat transportului public de călători , inclusiv 

modernizarea/reabil itarea infrastructurii adiacente (carosabil, trotuar, zone verzi); 
achizi ţionarea a 6 autobuze electrice; 
refacerea reţelei de canalizare existente, precum şi a racordurilor aferente; 
refacerea reţelei de apă , precum ş i a branşamentelor aferente; 
reabilitarea podului de cale ferată ; 

modernizarea staţiilor de transport public, inclusiv realizarea de noi staţi i pentru 
mijloacele de transport În comun. 

in urma minutei nr. 11839/21 .03.2018 Beneficiarul cere actualiza rea documentaţiei 
tehnico - economice afe rentă proiectului "Modernizare transport electric Şoseaua 

Baldovineşti ". 

111.1 Descrierea lucrărilor de bază şi a celor rezultate ca necesare de efectuat in urma 
realizării lucrărilor de bază 
Varianta/optiunea recomandată pentru a fi proiectată cuprinde următoarele: 

- varianta 1 de drum, propune construirea a două benzi de circulaţie pe sens, din care o 
bandă ded icată transoprtului in comun, cu sistem rutier flexibil; 

- varianta 1 de lucrări de artă : reparaţia pasajului existent cu păstrarea suprastructurii 
fără mutarea stâlpilor de iluminat ; 

- varianta 1 de apă ; Realizarea reabilitării folosind metoda clasică - săpătură deschisă 

- implementarea unui sistem e-ticketing varianta 1. 
Ca urmare a publicării Ghidului Solicitantului final pe axa 4.1 şi in vederea respectării 

condiţiilor de eligibilitate prevăzute de acesta, pentru creşterea vitezei de deplasare, a eficienţei 
mijloacelor de transport public, pentru cheltuieli de intreţinere mai scăzute a traseului şi a 
mijloacelor de transport public, beneficiarul propune demontarea liniei de tramvai având in 
vedere stare tehnică improprie circulaţiei şi uzura avansată a acesteia, şi achiziţionarea unui 
număr de 6 autobuze electrice. Traseul tramvaiului va fi modificat in traseu de autobuze 
electrice. 

Măsurile luate prin acest proiect, au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de 
echivalent C02. Aceste reduceri vor fi generate de asigurarea unui serviciu eficient de transport 
public de călători (autobuze electrice) prin care se doreşte reducerea numărului de deplasări cu 
autoturismul personal. 

Acest proiect face parte din Planul de Mobilitate Urbană Durabilă al Municipiului Brăila . 

I D I Drum 
In cadrul documentaţiei s-a analizat din punct de vedere tehnic şi economic varianta 

recomandată i n expertiză : Structură rutieră flexibilă . 

Au fost proiectate câte două benzi de circulaţie pe sens ( prima bandă de la trotuar destinată 
traficului auto şi a doua dedicată numai transportului in comun cu autobuze electrice) având 
lăţimea părţii carosabile de 14,00 m pe traseul curent respectiv de 15,50 m pe pod. Pe strada 
Apollo din cauza tramei stradale existente cu lăţime mică , cu aprobarea Beneficiarului , s-a 
considerat lăţimea părţii carosabile de 13,50. Realizarea benzilor cu lăţimea de 3,50 m in 
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cond iţi i le În care lăţimea tramei stradale este de numai 15,75 m implică extinderea pe una din 
părţi CLi minim 25 cm. În trucâ t pe trotuar există o construcţie pe această zonă va rămâne 
lăţ imea benzii de 3.25 m. 

Astfel benzile destinate numai transportului În comun cu autobuze electrice vor avea lăţimea 
de 3,50 m, iar benzile exterioare destinate traficului auto vor avea lăţimea de 3,25m. Banda 
dedicată numai transportului În comun cu autobuze electrice va fi marcată pe teren cu asfalt colorat 
(cărămiziu) , diferit de carosabilul obişnuit ş i va fi delimitată fizic de cealaltă bandă prin sisteme de 
separare fizica (din cauciuc, separatori deformabili din plastic etc.). Separatorii deformabili din 
plastic asigură o vizibilitate mai bună decât În cazul parapeţilor din beton , sunt mult mai siguri În caz 
de accident deoarece se deformează şi revin imediat la loc. Permit accesul maşiniilor de intervenţie 
să treacă peste ele şi au durată mare de viaţă . 

Panta transversală a părţ i i carosabile este de 2,5%, respectiv 3,00% şi 4,00% pe cuprinsul 
curbelor pasajului superior. 

Circulaţia pe Şoseaua Baldovineşti este prioritară faţă de celelalte artere cu care se 
intersectează . 

Structura drumului În profil transversal este următoarea : 

- 4 cm strat de uzură din beton asfaltic BA16 sau MAS16 sau echivalent BA16ru150/70 
sau SMA16ru150/70 (SR EN 13108- 1, SR EN 13108- 5); 

- 6 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD 22.4 (SR EN 13108-1:2008); 
- 8 cm strat de bază din anrobat bituminos cu criblură AB 31 ,5 sau echivalent 

EB31.5baza50/70 (SR EN 13108-1); 
- 25 cm piatră spartă amestec optimal sau 18 cm agregate naturale stabilizate cu lianţi 

hidraulici rutieri (STAS 6400; SR EN 13242); 
- 30 cm balast (STAS 6400, SR EN 13242). 

- Geogrilă şi Geotextil. 
În conformitate cu ultimele reglementări adoptate, privitoare la creşterea siguranţei 

circulaţiei , În zonele trecerilor de pietoni au fost prevăzuţi butoni reflectorizanţi , care vor fi 
montaţi la intervale egale cu 1 m, atât de-a lungul bordurilor şi liniilor axiale dinaintea trecerilor 
cât şi În dreptul liniilor de trecere pentru pietoni. Distanţa Între butoni , În sens transversal 
drumului, la treceri le de pietoni este de 1,0 m, câte un buton În dreptul fiecarei benzi paralele cu 
axul drumului a trecerii pentru pietoni. În sens longitudinal, butonul se amplasează la mijlocul 
distanţei Între banda sus menţionată şi banda de oprire transversală care precede trecerea 
pentru pietoni. 

De asemenea, au fost prevăzuţi butoni retroreflectorizanţi unidirecţionali de culoare aibă, 
din sticlă ranforsată . Aceşti butoni vor fi montaţi la intervale de 1 m În zonele de aliniament şi de 
0,50 m În zonele de racord a insule lor. 

Distanţele Între butoni, În sens logitudinal drumului, sunt de: 
- 6,0 m când Însoţesc o bandă de marcaj continuă, pe partea stângă a marcajului În 

sensul kilometrajului , respectiv Între benzi , la marcaj cu linie dublă continuă ; 

- 12,0 m cand insoţesc un marcaj discontinuu sau marcaj constituit dintr-o bandă 
continuă dublată de una discontinuă , in intervalul dintre segmentele benzii discontinue. 

Trotuare 
Trotuarele sunt situate in general adiacent părţii carosabile de o parte şi de alta a 

acesteia . Lăţimea lor este variabilă Între aproximativ 0,60 m şi 2,00 m. 
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Excepţie fac zonele de pe Şoseaua Baldovineşti partea stângă cuprinse intre străzile : 

Neg ru Vodă - Victor Vârcolici, Titu Maiorescu - Petre Ştefănescu , Maramu reş - Borzeşti , Traian 
Demetrescu - Trotuşul ui , zone unde s-a păstrat am plasamentul actual al trotuarului, lâ ng ă 

proprietăţi , acesta având l ăţ imea de 1,50 m. 
Pentru accesul călători lor la staţ i i l e pentru transport persoane se vor amenaja treceri de 

pietoni semnalizate inclusiv cu semna lizări verticale. La trecerile pietonale bordura va fi 
coborâtă la nivelul carosabilulu i pentru a crea fac ili tăţi persoanelor cu d iza bilit ăţ i Trecerile de 
pietoni vor fi amenajate cu rampe de acces pietonal intre trotuar ş i carosabil. Rampele de acces 
pietonal vor fi dimensionate confo rm NP-051-2012 "Normativ privind adapta rea clădirilo r ş i 

spaţ i u l ui urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap". Rampele de acces vor fi 
realizate cu finisaj antiderapant. Pe rampă se vor prevedea marcaje cu su p rafe ţe de atenţ iona re 

tactila-vizuale. 
Structura rutieră pentru trotuare va fi: 
- 4 cm beton asfaltic BA 16; 

- 10 cm min. C8/10 sau balast stabilizat; 
- 10 cm balast. 
Se vor amenaja toate accesele la proprietăţ i , folosind aceeaşi stru ctu ră ca şi cea a 

trotuarului. 
Parcări 

Funcţie de poziţia de staţionare a vehiculelor faţă de axul căii rutiere de acces se cunosc 
următoarele tipuri de parcaje: 

- parcaje de scurtă durată laterale (pentru staţionări de maxim 4 ore); 
- parcaje de l ungă durată perpend iculare (pentru staţionări de peste 4 ore). 
Pe sectorul de drum analizat În prezenta documentaţie au fost proiectate parcaje de lungă 

du rată (aferente unei staţionări de peste 4 ore). 
Parcajele de lungă durată se amenajează În afara părţii carosabile, asigurăndu-se acces 

la principala rută de circulaţie . 

Parcajele de scurtă durată sunt amenajate prin extinderea părţii carosabile , cu o lăţime 
variabilă ce depinde de modul de dispunere a suprafeţei de staţionare efectivă a vehiculelor. 

Pe Şoseaua Baldovineşti au fost proiectate un număr de 21 locuri de parcare din care 3 
locuri pentru persoane cu dizab i ltăţi În faţa sediului RAR, un număr de 6 locuri de parcare din 
care 1 loc pentru persoane cu dizabiltăţi lângă staţia de carburanţi , respectiv un număr de 18 
locuri de parcare din care 2 locuri pentru persoane cu dizabiltăţi vizavi de bucla de Întoarcere, În 
dreptul imobilului cu numărul 20. 

În total pe Întreg sectorul studiat s-au proiectat un număr de 45 de locuri de parcare 
perpendiculare aferente unei parcări de lungă durată . 

Sistemul rutier care va fi folosit pentru realizarea parcărilor este următorul : 

- 20 cm BcR 4; 

2 cm nisip; 
- 15 cm piatră spartă amestec optimal; 
- 20 cm balast. 
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Sistemul de colecta re şi scurgerea apelor 
Colectarea apelor de suprafaţă se va realiza cu ajutorul pantelor transversale de 2,5 % şi 

a ce lor longitud inale, prin intermediul unor geigere amplasate la o distanţă de 50 m şi În 
punctele de minim, acestea deversându-se În reţea ua de canalizare. 

Devieri utilităţi 
Reţelele electrice subterane de medie si joasă tensiune afectate de acest pro iect se vor 

reloca sau Înlocu i. 
Stâlpii existenţi rămân pe poziţia actua lă pentru că susţin iluminatul public. De pe stâ lpii 

ex iste nţi a fost demontat firul de contact şi elementele de susţinere ale acestuia . 
I Cc I Construcţii civile 
În cadrul documentaţiei s-a prevăzut modernizarea staţiilor existente. Refugiile În număr 

de 8 vor fi amenajate pe banda dedicată transportului În comun, conform ce rinţei Beneficiarului. 
Refugiile vor fi alcătuite din câte o copertină amplasate pe un peron de dimensiuni le 15m x 2m. 
În dreptul refugiilor, autobuzele vor ocoli şi vor staţiona În dreptul acestora pentru Îmbarcarea 
/debarcarea calătoriilor . În cazul În care din sens contrar, În acelaş i moment circula un alt 
autobuz, acesta va staţiona şi va aştepta pâna când autobuzul staţionat În dreptul refugiulu i iţ i 

va relua mersul şi va reveni pe banda dedicată. Copertinele vor fi realizate din cadru din oţel 
galvanizat şi vopsit cu vopsea pulbere, acoperiş şi pereţi spate din sticla securizată , făra pereţi 

laterali , cu două bănci incluse cu lamele din lemn tropical , două panouri info. Copertinele sunt 
gândite ca un modul complet, acestea conţin : 

- Bloc luminos; 
- Casetă luminoasă - hartă trasee autobuze; 
- Casetă luminoasă - panou informaţ ii ; 

- Banci de aşteptare ; 

- Coşuri de gunoi metalice Încastrate . 
Spaţiu pUblicitar este compus din panouri pentru reclame şi afişaj cu circuit Închis. 
Pe lateralele refugiului se vor Încastra coşurile de gunoi şi tabloul electric. Acestea vor 

dispune de casete metalice care se pot deschide cu cheia de către personalul specializat pentru 
diferite intervenţii tehnice sau pentru golirea coşurilor de gunoi. 
Alirnentarea cu energie electrica a consumatorilor din statiile de autobuz se va face dintr-un 
tablou electric metalic, IP 65, dotat cu incuietoare tip yala, cu dimensiunea 25/30/15 cm. 
Puterea electrica consumata este de aproximativ 1500 W. lIuminatul refugiilor se va realiza cu 
aparate de iluminat tip bandă , cu sursă LED, montate Încastrat. Soluţia de alimentare din 
reţeaua de distribuţie locală a refugiilor pentru călători se va stabili in urma obţinerii avizului de 
racordare, În faza de proiect tehnic. 

Refugiile vor fi prevăzute cu pichet de incendiu , suprafaţă tactilă de direcţionare , 

pictograme şi panouri de afişaj corespunzătoare nevoilor persoanelor cu deficienţe vizuale, 
auditive şi mentale. În dreptul refugiilor bordura trotuarului va fi coborâtă pentru a asigura 
accesul persoanelor cu dizabilităţi. 

I P I Lucrări de artă 
In cadrul documentaţiei s-a analizat din punct de vedere tehnic şi economic varianta 

recomandată În expertiză: Reparatia pasajului existent cu păstrarea suprastructurii si 
păstrarea stâlpiilor de iluminat 

Aceasta presupune umnătoarele lucrări : 

- Demontarea căii de tramvai pe pod , inclusiv firul de contact şi sus pensia; 
- Desfacerea stratului rutier; 
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- Demolarea betonului de protecţie a hidroizolaţiei pe toată lungimea podului; 
- Desfacerea rosturi lor şi demontarea gurilor de scurgere; 
- În depărta rea h idroizo l aţiei ; 
- Schimbarea aparatelor de reazem pe pile ş i culei; 
- Repararea cu betoane speciale a s upra feţelor de beton degradate ale supra structurii ş i 

infrastructurii conform cu norma tivul C149/87; 
- Repararea suprafeţelor din beton armat cu armătură corodată sau Înlocuirea armăturii 

unde această operaţie este necesară , la suprastructură şi infrastructură , conform cu nDrmativul 
C149/87; 

- Execuţia unor găuri de 20mm la o distanţă de circa 2,5m În fâşiile cu goluri pentru a 
drena eventualele infiltraţi i , fără a afecta armătura ; 

- Reparaţi i la sferturile de con şi refacerea pereului pe sferturile de con ; 
- Reabilitarea betonului de pantă pe pod ; 
- Refacerea gurilor de scurgere şi a rosturilor; 
- Se verifică integritatea stalpilor de iluminat şi a prinderilor; 
-Se curaţă suprafeţele stâlpi lor de iluminat, a prinderilor şi se aplică protecţia 

anticorozivă ; 

- Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu pământ armat; 
- Refacerea hidroizolaţiei ; 

- Execuţia betonului de protecţie a hidroizolaţiei; 
- Refacerea trotuarelor, bordurilor, parapetului pietonal şi a parapetului direcţional ; 

- Refacerea stratului rutier şi a benzilor rutiere 1, 2, 3 şi 4; Se vor proiecta câte două benzi 
de circulaţie pe sens ( prima bandă de la trotuar destinată traficului auto şi a doua dedicată numai 
transportului În comun cu autobuze electrice). Banda dedicată numai transportului În comun cu 
autobuze electrice va fi marcată pe teren cu asfalt colorat (cărămiziu) , diferit de carosabilul 
obişnuit. 

- Aplicarea unui strat de protecţie pe toată suprafaţa la vedere a structurii de rezistenţă ; 

- Repararea scărilor de acces; 
- Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj 
- Măsuri de protecţie a pilelor pasajului În zona câii ferate , conform fişelor UIC; 
Lucrările de reparatie se vor executa sub circulatie rutieră cu restrictie de viteză, pe ambele 

benzi. 
ÎN CAZUL iN CARE LA EXECUŢIE SE CONSTATĂ CĂ FÂŞIILE CU GOLURI AU ZONE ASCUNSE CU 

DEGRADĂRI MAI GRAVE DECÂT CELE ENUMERATE MAI SUS, SE VA CONVOCA EXPERTUL PENTRU A 
ADAPTA SOLUŢIA LA NOUA SITUAŢIE . 

Pe rampele de acces pe pasaj se va folosi aceeaşi structură rutieră ca la drum. Din cauza 
situaţiei actuale a rampelor de acces pe pasaj , s-a optat pentnu realizarea unei ranforsări a 
acestora pentnu a preveni tasările . Se propune realizarea unei ranforsării pe o distanţă de 15 m În 
spatele culeelor, astfel: 

- pe primii 5 m de la culee se va folosi următoarea stratificaţie: 
o Straturile de mixtură asfaltică ; 

o 25 cm dala din beton de ciment clasa C20/25; 
o 30 cm balast stabilizat cu ciment sau lianţi hidraulici. 

- pe următorii 5 m se va folosi următoarea stratificaţie : 

o Straturile de mixtură asfaltică ; 
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O 25 cm piatră spartă sta b i lizată CU ciment sau lia n ţi hidrau lici; 
o 30 cm balast stabiliza t cu ciment sau lia nţi hidraulici. 

- pe următorii 5 m se va folosi următoarea s tratifi caţie : 

o straturile de mixtură asfaltică ; 

o 25 cm piatră spartă stab il izată cu ciment sau li anţi hidraulici ; 
o 30 cm balast amestec optimal ; 
o geogrilă cu rol de ranforsare ; 
o geotextile cu rol de separaţie. 

EXEr ... ;PLAR NR. 

Lucră rile de reparaţie se vor executa cu inchiderea ci rculaţiei rutiere, iar in zona 
supratraversării că ii ferate in inchidere sau pauze de c ircu laţie feroviară. Vor fi necesare l ucrări de 
secţionare catenară CF. Aceste l ucră r i se vor rea liza de către firme autorizate să execute lucră ri i n 
zona căii ferate . 

I Me I Mediu 
Modemizarea transportului electric pe Şoseaua Baldovineşti presupune şi căteva lucrări care 

au un impact asupra mediului. Pe sectorul de stradă ce face obiectul prezentei documentaţii s-au 
identificat un număr de 4 arbori propuşi pentru defrişare , dar se va reface spaţiul verde prin lucrări 
care vor avea un impact pozitiv asupra mediului. Se va realiza un aliniament stradal alcătuit din 
plantarea unui număr de 150 de arbori noi la o distanţă de 0,5 m faţă de bordură . Aceştia vor fi 
plantaţi din 10 in 10 m pe zona trotuarului intr-o alveolă care va avea dimensiunile conform 
standardelor. 

Se propun spre plantare arbori care au un coronament mai inalt astfel incât aceştia să nu 
afecteze vizibilitatea conducătorilor de vehicule, dar in acelaşi timp să asigure o peisagistică 
frumoasă sectorului de stradă pe care sunt plantaţi. 

Seleclia specii lor de arbori şi arbuşti de către solicitant va trebui să ia i n considerare 
următoarele aspecte: condiţiile pedo-climatice ale zonei şi gradul de adaptare a speciilor 
propuse la aceste condiţii , capacitatea specifică de retenţie a C02 in cazul speciilor propuse , 
măsurile necesare pentru asigurarea calităţii peisajului urban. 

Astfel , pe Iăngă funcţia principală de retenţie a emisiilor de C02, aceşti arbori şi arbuşti 

plantaţi vor putea avea şi funcţia de ameliorarea a calităţii peisajului urban , prin umbrirea 
spaţiilor publice, mai ales a celor destinate deplasărilor nemotorizate. 

Se vor amenaja şi spaţiile verzi folosind gazon, se va amenaja un număr de aproximativ 
13 500 m2 de spaţiu verde. 

Protecţia mediului 
Pe perioada implementării proiectului se vor avea in vedere măsuri necesare pentru 

protecţia mediului , respectiv: 
În perioada de execuţie se va acorda o atenţie deosebită momentului aşternerii 

imbrăcămintii bituminoase pe sistemul rutier, pentru a se evita scurgerea unor produse 
petroliere in apele de suprafaţă. 

Emisiile de poluanţi atmosferici corespunzătoare activităţilor aferente lucrării sunt 
intermitente. Surse le de impurificare a atmosferei asociate activităţilor care vor avea loc in 
am plasamentul sistemelor rutiere sunt surse libere, diseminate pe suprafaţa pe care au loc 
lucrările , având cu totul alte partiCUlarităţi decât sursele aferente unor activităţi industriale sau 
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asemănătoare . Ca urmare. nu se poate pune problema unor instalaţii de captare-epurare­
evacuare in a tmosferă a aerului impurificat ş i a gazelor reziduale. 

Normele legale in vigoare nu prevăd standarde la emisii pentru surse nedirijate şi libere. 
Referitor la sursele mobile se prevăd norme la emisii pentru autovehicule rutiere şi respectarea 
acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate in traficul auto de lucru. 

În perioada de execuţie vor apare surse semnificative de zgomot reprezentate de utilajele 
in funcţiune şi de traficu l auto de lucru. Se estimează că nivelurile de zgomot pot atinge 70-90 
dB(A). În localitate se estimează că nivelurile echivalente de zgomot, pentru perioade de 
referinţă de 24 h, nu vor depăşi 50 dB(A). 

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse În şantier În perfectă stare de funcţionare , având 
făcute reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi. Schimbarea lubrifianţilor şi intreţinerea 

acumulatorilor auto se vor executa În ateliere specializate. 
În perioada de exploata re se vor avea in vedere următoarele măsuri de protecţia 

mediului:Traficul rutier este singura sursă de impurificare a atmosferei aferentă obiectivului 
studiat. Poluanţii emişi În atmosferă , caracteristici arderii interne a combustibililor fosili În 
motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentaţi de un complex de substanţe anorganice şi 

organice sub formă de gaze şi de particule, conţinând : oxizi de azot (NO, N02, N20), oxizi de 
carbon (CO, C02), oxizi de sulf, metan , mici cantităţi de amoniac, compuşi organici volatili non­
metanici (inclusiv hidrocarburi rezultate din evaporarea benzinei din carburatoare şi rezervoare) , 
particule Încărcate cu metale grele (Pb, Cd , Cu, Cr, Ni, Se. Zn) . 

Lucrările de Întreţinere a tronsonului de sistem rutier presupun utilizarea unor categorii de 
materiale care pot fi Încadrate În categoria substanţelor toxice şi periculoase. Aceste materiale 
sunt: 

- motorină - carburant utilizat de utilaje şi În bună parte şi de vehiculele de transport; 
- benzină ; 

- lubrifianţi (uleiuri , vaseline); 
- lacuri şi vopsele, diluanţi - utilizate În cadru l lucrărilor de intreţinere , protecţie şi 

marcaje rutiere. 
Pot apărea probleme in timpul manipulării şi utilizării acestor produse de către unităţile 

specializate În lucrări de Întreţinere şi reparaţii ale sistemelor rutiere. Personalul angajat al 
acestor unităţi trebuie să respecte normele specifice de lucru pentru desfăşurarea În condiţii de 
siguranţă deplină a operaţiilor respective. Recipientele folosite trebuie recuperate şi valorificate 
corespunzător. 

Efectele schimbărilor climatice nu influenţează transportul public de călători. 
Organizarea de şantier aferentă acestei lucrări se va realiza in bucla de intoarcere a 

tramvaiului existent de pe şoseaua Baldovineşti. 

I Re I Reglementări reţele edilitare 

I Re-AC IApă-Canal 
In cadrul documentaţiei s-a analizat din punct de vedere tehnic şi economic varianta 

recomandată În expertiză: Realizarea reabilitării folosind metoda clasică - săpătură deschisă , 

atât În cazul reţelei de alimentare cu apă cât şi În cazul reţelei de canalizare. 
Retea de alimentare cu apă 
Conductele reţelei de alimentare cu apă proiectate, se amplasează pe sub primele benzi 

de circulaţie, la cca. 1,0 m distanţă de bordură , În săpătură deschisă , iar materialul provenit din 
săpătură va fi gestionat astfel Încat să nu Împiedice circulaţia rutieră şi pietonală . 
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Ea va fi pozată la cote care să asigure adăncimea de Îngheţ, deasupra generatoarei 
superioare a conductei (min . 0,90 m). 

Reţe lele de d i stribuţie de apă potabi lă se vor realiza din materia le performante , moderne, 
fiab ile: tuburi din poliet i lenă de Îna ltă densitate (PEID) pentru apă potab ilă , cu robinete de 
sectorizare din fontă ductilă cu sertar cauciucat cu fla nşe şi hidran ţi racord aţi la aceste reţele . 

Pe traseul reţe le i sunt prevăzute cămine de vane, aerisire şi golire acolo unde sunt 
necesare. 

Au fost prevăzute cămine de branşament , pentru a evita spargerea ulterioară a străzii 
pentru racordarea consumatorilor. 

Racordarea reţelelor de alimentare cu apă proiectate la reţelele existente se va realiza cu 
asistenţa tehnică a reprezentantului CUP Dunărea Brăila . 

Instalaţii de stingerea incendiilor 
Pentru asigurarea cantităţilor de apă necesară combaterii incendiilor, se propune 

realizarea instalaţiilor cu hidranţi de incendiu exteriori (potrivit prevederilor Normativului NP 086 
- 2005), adică reţeaua de distribuţie a apei potabile va fi echipată cu hidranţi exteriori care 
trebuie să asigure condiţiile de debit şi presiune necesare stingerii incendiilor după caz. 

Reţea de canalizare 
Reţeaua de canalizare proiectată se montează sub sistemul rutier, În axul primei benzi , la 

o adăncime cuprinsă Între 0.90 .,. 5.00 m, cu respectarea distanţelor impuse de STAS 8591, faţă 
de reţelele existente şi de fundaţiile clădirilor , iar materialul provenit din săpătură va fi gestionat 
astfel Încăt să nu impiedice circulaţia rutieră şi pietonală . 

Vor fi folosite conducte de PVC cu diametre cuprinse Între 315.,.400 mm şi conducte PEHD 
pentru 0>500 mm. Conform NP 133-2011, pentru reţele În sistem unitar, diametrul minim 
pentru conducte este 300 mm. 

Substanţele solide În apele reziduale produc o uzură mai mică asupra conductelor folosite 
la reabilitarea reţelei de canalizare şi datorită peretelui interior neted , pierderea prin frecare este 
mică, capacitatea de transport este mai mare şi nu au loc depuneri pe peretele conductei. 

Apele uzate menajere vor fi colectate prin intermediul branşamentelor şi căminelor de 
branşament. 

La reţeaua de canaliza re, au fost prevăzute 3 staţii de pompa re din beton , complet 
echipate, care vor avea 2 pompe, una activă şi una de rezervă (P = 2.9 KW ). Statiile de 
pompare cuprind inclusiv alimentarea electrica. 

Pe traseul conductei de colectare au fost prevăzute cămine de vizita re (spălare) la distanţe de 
max. 60 m, la schimbările de direcţie , În punctele de descărcare În alte colectoare, la intersecţii. 

Reabilitarea reţelei de canalizare În sistem unitar a tinut cont de: 
- respectarea criteriillor de amplasament - pe orizontală şi verticală ; 

refacerea racordurilor de canalizare,iar unde este cazul , se realizează cămine de 
racord; 

- căminele de vizita re (CV), de racord (CR) existente, dar degradate, se recondiţionează 
Irefac; 

- gurile de scurgere - ce se realizează ca urmare a lucrărilor de drumuri se leagă la 
reţeaua de canalizare. Gurile de scurgere se recomandă a fi cu depozit şi sifon, iar 
grătarul de acces În sistem antivandalism. 

Racordarea reţelelor de canalizare proiectate la reţelele de canaliza re existente se va 
realiza cu asistenţa tehnică a reprezentantului CUP Dunărea Brăila . 

Dezafectarea conductelor 
Pentru dezafectarea conductelor de canalizare şi alimentare cu apa in proiect s-a prevazut 

indepartarea acestora din amplasament. 
Reacerea zonelor dupa indepartarea retelelor de apa si canalizare, se va face prin 

realizarea unor umpluturi controlate folosind material local, care va fi compactat in straturi 
sucesive de 20-30cm grosime dupa compacta re . 
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Conductele existente de apa si canal se vor abandona numai in cazul in care acestea au 
diametre 5100 mm (acestea pot rămâne pe locul actual, fără alte i ntervenţii); 

Situatia privind dezafectarea rete lei de apa si canalizare existenta , precum si a retelei de 
apa si cana lizare pro iectata este prevazuta in tabelele de mai jos: 

TABEL CENTRALlZATOR NR. 1 
CONDUCTE DEZAFECTATE OBIECT 1 

CONDUCTA DE APĂ EXISTENTĂ 
Nr. 
crt. Diametru 

nominal (Dn) Material 
(mmi 

1 200 OL 
2 200 F 
3 630 PEID 
5 200 AZB 
5 100 OL 
6 600 P 

TABEL CENTRALlZATOR NR. 2 
CONDUCTE DEZAFECTATE OBIECT 2 

Lungime 

(m) 

178 
85 

340 
50 

200 
290 

CONDUCTA DE APĂ EXISTENTĂ 
Nr. 

Diametru crt. 
nominal (Dn) Material 

(mmi 
1 200 F 
2 600 P 
3 1000 PEHD 
4 400 PEHD 

TABEL CENTRALlZATOR NR. 3 
CONDUCTE DEZAFECTATE OBIECT 3 

Lungime 

(m) 

70 
50 
85 
40 

CONDUCTA DE APĂ EXISTENTĂ 
Nr. 

Diametru lungime ert. 
nominal (Dn) Material 

(mmi (m) 

1 800 P 50 
2 630 P 55 
3 100/133 Ol 1070 

CONDUCTA DE CANALlZARE 
EXISTENTĂ 

Diametru Lungime 
nominal Material 

(Dn) (mm) (m) 
600 B 285 
500 B 265 
315 PVC 40 

- - -

- - -
- - -

CONDUCTA DE CANALlZARE 
EXISTENTĂ 

Diametru Lungime 
nominal Material 

(Dn) (mm) (m) 

315 PVC 40 
600 B 70 
200 B 65 
- - -

CONDUCTA DE CANALlZARE 
EXISTENTĂ 

Diametru lungime 
nominal Material 

(Dn) (mm) (m) 

200 B 125 
1000/1500 B 1027 

1000 B 30 
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200 AZB 
160 PEHD 

TABEL CENTRALlZATOR NR. 4 
CONDU CTE PROIECTATE OBIECT 1 

CON DUCTA DE APĂ 
Nr. Diametru 
crt. nominal (Dn) Material 

(mm) 
1 21 5 PEHD 
2 600 PEHD 
3 - -

TABEL CENTRALlZATOR NR. 5 
CONDUCTE PROIECTATE OBIECT 2 

CONDUCTA DE APĂ 

Nr. 
Diametru 

nominal (Dn) Material crt . 
(mm ) 

1 215 PEHD 
2 600 PEHD 
3 1000 PEHD 
4 630 PEHD 

TABEL CENTRALlZATOR NR. 6 
CONDUCTE PROIECTATE OBIECT 3 

CONDUCTA DE APĂ 

Nr. Diametru 
crt. nominal (Dn) Material 

(mm) 

1 160 PEHD 
2 215 PEHD 

3 630 PEHD 

4 110 PEHD 

5 - -
6 - -

1030 800 B 20 
45 

CONDUCTA DE CANALlZARE 

Lungime Diametru Lungime 
nominal Material 

(m) (Dn) (mm) (m) 

280 600 PEHD 600 
620 400 PVC 22 

- 315 PVC 45 

CONDUCTA DE CANALlZARE 

Lungime Diametru Lungime 
nominal Material 

(m) (Dn) (mm) (m) 

70 600 PEHD 115 
105 315 PEHD 735 
150 - - -

15 - - -

CONDUCTA DE CANALlZARE 

Lungime 
Diametru 

Material Lungime 
nominalDn 

(m) (mm) (m) 

11 60 315 PVC 350 
1065 800 PEHD 2046 
35 1400 PEHD 30 

165 600 PEHD 15 

- 500 PEHD 25 
- 250 PVC 65 
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I Dt I Dotări 
În cadrul acestei documentaţi i se va achizi ţiona : 
- un numă r de 6 autobuze electrice. Modernizări l e vor avea ca scop reducerea emisiilor de 

carbon şi facil ita rea accesului persoanelor cu dizabi lităţ i În aceste mij loace de transport În 
comun. Autobuzele vor f i dotate cu semnalizare v izua lă ş i aud itivă cu numărul traseului , 
informaţ ii despre orar ş i ruta ş i să faciliteze accesibilitatea persoanelor cu d izabilită ţi. 

Capacitatea acestora va fi de aproximativ 24 locuri pe scaune + 2 strapontine +1 şi În picioare 
43 rezultând un tota l aproximativ de 69 locuri +1 (locul şofe rului ) . Autobuze le ach iziţ ionate prin 
acest proiect vor fi dotate cu În că rcă toa re pentru În că rca re lentă cât şi pentru În cărcare rapidă , 

i nsta l aţ ie de Aer Condiţ ionat. 

- Post de în că rcare lentă 6 bucăţi , care se vor monta în locaţ ia alesă de Beneficiar. 
- Post de Încă rcare rapidă 1 buc, care se va monta pe traseul autouzelor electrice . 
E TICKETING 

VARIANTA 1 
Varianta 1 cuprinde ansamblu cerinţelo r minimale, hardware si software, necesare pentru 

realizarea Sistemului Informatic Integrat "e Ticketing" la S.C. BRAICAR SA Brăila , un sistem 
de taxa re in transportul public pe baza de emitere de bilete de călător ie . 

in cadrul acestei documentaţii vor fi ach i ziţionate un numă r de 6 autobuze electrice . 
Autobuzele electrice vor fi dotate doar cu câte două validatoare pentru bilete de călătorie . 

in staţiile de autobuze vor fi instalate puncte de vânzare compatibile cu validatoarele 
montate în autobuze. 

Echipamente hardware 
Se vor livra următoarele echipamente hardware: 

Validator bilete hîrtie : 12 unităţi 
Punct de vânzare bilete hă rtie - 8 unitati; 
UPS minim 500 VA - 8 unitati 

Componenta pentru punctele de vânzare 
Prin intermediul componentei pentru pentru punctele de vânzare (chioşcuri ) ale S.C. BRAICAR 
SA Brăila trebuie să fie puse la dispoziţia eliberarea de bilete pe hârtie termică 
(nu este nevoie de consumabile , toner, etc.) pentru una sau două călători i. 
Acestea vor avea în componenţă următoarele echipamente: 

PC conectat la reţeaua Ethernet existentă a S.C. BRAICAR SA Bră ila 
Casă de marcat, 
Cameră WEB. 

VARIANTA 2 
Varianta 2 cuprinde ansamblu cerinţelor minimale, hardware si software, necesare pentru 

realizarea Sistemului Informatic Integrat "e Ticketing" la S.C. BRAICAR SA Brăila , un sistem 
de taxare in transportul public dual pe baza de emitere de bilete de călătorie şi card 
"contactless" (fara contact). 

in cadrul acestei documentaţii vor fi ach iziţionate un număr de 6 autobuze electrice. 
Autobuzele electrice vor fi dotate cu: 

semnalizare vizuală şi auditivă cu numărul traseului , 
câte două validatoare duale - bilete şi carduri de călătorie , 
computer de bord care va comunica cu validatoarele, 
sistem GPS, 
antenă Wi-fi , 
sistem de supraveghere video de interior, 
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sisteme de informare că lători compuse din sistem audio şi panouri de afişare de 
interior si de exterior. 

În staţiile 'de autobuze vor fi instalate puncte de vâ nzare compatibi le cu va lidatoarele 
montate in autobuze . 

Sistemul implementat va pune la d is poziţia utilizatorilor conexiuni complete pentru fluxurile 
uzua le de lucru, permiţând următoarele : 

Managementul fluent al informaţiei procesate; 
Monitorizarea vânzăril o r de bilete de călătorie si abonamente; 
Trasabilitatea completa a consumului de puncte si a utilizăr i i abonamentelor: 
Gestiunea in timp real a dicţionare lor de date; 
Raportări complexe, atat pentru uti lizatorii executive cat si pentru structurile de 
management. 

Aceasta faza de configurare are ca scop prevenirea si identificarea tentative lor de frauda, 
precum si asigurarea unei monitorizări consistente a activitatii zilnice si va avea ca rezultanta 
directa următoarele funcţionalităţi de raportare si agregare a datelor. 

Verificarea disponibil ului de calatorii , prin intermediul ci titoare lor ce vor fi instalate in 
mijloacele de transport; 
Posibilitatea vizualizării activitatii controlorilor; 
Descărcarea , in timp real , pe serverul aplicaţie i , a informaţiilor colectate in autobuze pe 
tot parcursul zilei; 
Agregarea si prelucrarea datelor descărcate , cu scopuri de monitorizare si raportare. 

Sistemul trebuie sa fie modular si sa permită dezvoltarea in mai multe etape, atat din punct 
de vedere funcţional cat si din punct de vedere cantitativ . 

Având in vedere ca un sistem de taxare implica utilizarea unui set extins de 
echipamente, distribuite in vehicule, locaţii comerciale , l ocaţii de administrare-dezvoltare, 
subsistemul de management al echipamentelor, va trebui sa urmăreasca starea tuturor 
echipamentelor din sistem oferind informaţii asupra vehiculului , locaţiei in care este instalat si 
stării de funcţionare . Se va stabili criteriul minim de funcţionare pentru fiecare echipament in 
parte, si se necesita un sistem de semnalizare optica-acustica on-line a neconfomnitatilor 
constatate de sistem, pentru a se putea intervene in timp util pentru remedierea neconformitatii. 

Prin implementarea acestei soluţii se vor obţine , in mod măsurabil , o serie de avantaje 
semnificative, cum ar fi : 

Monitorizarea situaţiei din teren ; 
Urmărirea istoricului datelor vehiculate; 
Controlul complet asupra entităţilor din teren (cititoare de carduri) ; 
Rapoarte ad-hoc pentru trasabilitatea datelor urmărite ; 

Controlul mai bun al costurilor; 
Imbunatatirea managementului prin informaţii obiective si complete referitoare la toate 
componentele sarcinii de transport; 
Fundamentarea mai precisa a zonelor de investiţii ; 

Centralizarea datelor si prezentarea lor in formate larg folosite; 
Agregarea predefinita a informaţiilor, pentru prelucrări facile . 

Obiectivul general al proiectului 
Obiectivul general al documentaţiei îl reprezintă implementarea unei soluţii informatice 

integrate, care să sprijine activitatea efectuată de S.C. BRAICAR SA Brăila conform 
prevederilor legale În vigoare. Acest obiectiv se va realiza prin punerea În funcţiune a unui 
Sistem Informatic Integrat "eTicketing" care va fi folosit de personalul S.C. BRAICAR SA Brăila 
pentru desfăşurarea activităţilor curente. 

Obiectivele specifice ale proiectului 
Obiectivele specifice ale proiectului sunt următoarele : 

Implementarea infrastructurii hardware necesare sistemului. 
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Implementarea infrastructurii software necesare sistemului. 
Realizarea şi operaţionalizarea unei aplicaţi i informatice integrate, moderne şi 
scalabile, baza tă pe tehnologii Web de ultimă generaţie . 

Documenta rea funcţional ităţilor sistemulu i. 
Instruirea util izatorilor sistemului pentru fo losirea efic ientă a acestuia. 

Echipamente hardware 
Se vor livra următoarele echipamente hardware: 

Validator 12 unităţi 
Computer de bord : 6unităţi 
Modul de comunicaţie GPS/GPRS : 6 unitati. 
Antenă WiFi: 6 unităţ i. 

Access point antenă pentru comunicaţie cu vehiculele: 1 unitate 
Punct de vânzare de tip Touch POS şi display client - 8 unitati ; 
UPS minim 500 VA - 8 unitati 

Validatoarele trebuie să folosească funcţie duală atât pe hârtie termică (bilet) , cât ş i pe card 
RFID, astfel incât sincronizarea datelor să se poată efectua in timp real (timp de transmitere a 
datelor maxim 5 minute). 

Componentele soluţiei 
Aceste componente vor realiza operaţii specifice şi vor conlucra pentru oferirea 

funcţionalităţilor necesare sistemului ca intreg . Lista componentelor este următoarea : 
componenta pentru management 
componenta pentru punctele de vânzare 
componenta pentru comunicare 
componenta pentru mijloacele de transport in comun 
componenta pentru panourile de informare 
componenta pentru automatul de vanzare si reincarnare a titlurilor de transport 

Componenta pentru management 
Prin intermediul acestei componente a soluţiei , utilizatorii trebuie să poată efectua 

următoarele operaţii : 

urmărirea in timp real a vânzărilor de călători i , 

rapoartarea statisticilor de vânzări pe fiecare punct de vânzare, 
raportarea consumurilor de călătorii. 

Centru controlori 
Echipamentele din centru controlorilor, localizat la sediul central al S.C. BRAICAR SA 

Brăila , va include: 
Echipamente portabile de verificare a validărilor titlurilor de transport 
Un computer de tip PC sau Laptop 

Fiecare dintre controlorii de trafic şi membri ai brigăzii de supra-control vor avea in dotare 
câte un echipament portabil de verificare a validărilor titlurilor de transport. Echipamentul 
portabil hand held (ţinut in mână) de verificare a titlurilor de transport va fi compact şi va afişa : 

tipul titlurilor de călătorie disponibile pe cârd (abonament, bilet) , detalii legate de validarea 
titlurilor de călătorie : traseul , ora şi numărul de inmatriculare al maşinii pe care s-a realizat 
validarea. Pe lângă acest rol, echipamentele portabile de control emit şi amenzi şi inregistrează 
indictorii de performanţă pentru controlori . 

Sistemul de operare este inclus, rulează aplicaţii , browser web. 
Componenta pentru punctele de vânzare 
Prin intermediul componentei pentru pentru punctele de vânzare (chioşcuri) ale S.C. 

BRAICAR SA Brăila trebuie să fie puse la dispoziţia utilizatorilor funcţionalităţile următoare : 

verificarea stării fiecărui card inregistrat in sistem 
emiterea şi validarea card-urilor pentru călătorii , 

incărcarea şi reÎncărcarea cardurilor de călătorie 
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rapoarte ad-hoc pentru asigurarea suportului pentru c umpărători (clienţi ) 

jurnalizarea au tomată in sistemul central a tuturor operaţiilor efectuate la nivelul 
chioşcu ri lor 
actualizarea ap licaţi ei de la distanţă 
sistem loca l de back-up a tuturor operaţ i ilor efectuate la nivelul chioşcu ri lo r 

eliberarea de bilete pe hărtie termica pentru una sau două că l ători i 
Componenta pentru comunicare 

Vor exista i nterfeţe dedicate pentru comunicaţie intre toate componentele aplicaţie i. 
Comunicarea intre toate componentele aplicaţiei se va realiza in timp real. 

Componenta pentru mijloacele de transport În comun 
În scopul prevenirii şi ide ntificării tentativelor de fraudă , precum ş i pentru asigurarea unei 

monito riză ri consistente a activită ţ ilor zi lnice, sistemul va pune la dispoziţia utilizatorilor cu rol 
administrator următoarele funcţionalităţi : 

verificarea În timp real a disponibilului de că lătorii , prin intermediul cititoare lor ce vor fi 
instalate În mijloacele de transport 
descărcarea , În timp real , pe serverul aplicaţiei , a i nformaţiilor colectate pe parcursul 
zilei de către mijloacele de transport În comun. 
agregarea şi prelucrarea datelor descărcate , cu scopuri de monitorizare şi raportare. 

Componenta pentru Automatul de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport 
Automatul de vanzare si reincarcare a titlurilor de transport are rolul de a emite bilete de 

călătorie in staţiile de calatori si de reincarcare cu unitati de transport a cardurilor contactless 
eliberate de autoritatea contractanta. 

Biletele emise trebuie sa fie de dimensiuni stabilite de S.C. BRAICAR SA Bră ila , tipări rea 
sa se faca pe hârtie termica, imprimarea trebuie sa fie făcută fără consumabile . 

Automatul trebuie să fie conectat În permanenţă cu dispeceratul prin aplicaţia back-office , 
să comunice prin GPRS şi să-şi facă actualizarea firmware de la distanţă . 

Modulele software ale soluţiei 
Modulele software ale soluţiei solicitate, sunt următoarele : 

modul de administrare sistem 
modul de rapoartare şi extragere date 
modul de tip :;Back-office"pentru consultarea şi agregarea datelor 
portal public pentru cetăţeni 
Interfeţe programatice (transparente pentru utilizatori): 
interfaţa de comunicare cu modulul de tip "Back-office" o interfaţa de comunicare cu 

componenta de portal public o interfaţa sincronă de comunicare cu echipamentele din 
chioşcuri interfaţa sincronă de comunicare cu echipamentele de informare (panouri ) 

interfaţa sincronă de comunicare cu Automatul de vanzare si reincarcare a titlurilor 
de transport 

interfaţa sincronă de comunicare cu echipamentele din autobuze. 
prezentul caiet de sarcini. 

Caracteristicile minime ale echipamentelor sunt descrise În secţiunile următoare . 

Echipamentele de la bordul autobuzelor 
Echipamentele de la bordul autobuzelor vor include: 

validator I validatoare 
computer de bord 
modul de comunicaţii GPS/GPRS 
antenă Wi-Fi 

Validator bilete şi abonamente 
Caracteristicile tehnice minima le ale validatorului sunt următoarele: 

validatorele vor acepta bilete de hârtie (termică) , bilete de tip portofel electronic (RFID). 
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va lidarea cardurilor se face fără contact. 
pe autobuze vor fi monta te 2 va lidatoare 
sistemul de operare: Windows sau similar 

Funcţi onali tate 

EXEMPlAR NR. 

validatoarele permit transmiterea i n formaţiei de va lidare către unitatea de control 
in teracţiunea dintre va lidator şi unitatea de control se realizează printr-o comun icaţ i e 
EtherneURS485 (prin cablu UTP) 
validarea călăto rie i prin intermediul cardurilor contactless se rea lizează la toate 
validatoarele instalate În vehicule. Operaţia de va lidare se va efectua prin apropierea 
cardului de locul special marcat pe validator 

Validatoarele montate pe vehicule vor trebui să va lideze bilete de hârtie pentru o singură 
că lătorie , prin va lidare term ică , dar şi bilete contactless pentru că lă tori i multiple 
nominative/abonamente sau nenominative (portofel electronic) . 
Computer de bord 

Computerul de bord are rolul de comandă şi management al validatoarele. Acesta este 
responsabil cu managementul sistemului de validare, prin comenzile directe pe care le are 
asupra acestora. Computerul de bord colectează informaţi i referitoare la activitatea 
validatoarelor, activităţi precum validare sau invalidare , card expirat, etc ., face analiza acestor 
date, le procesează şi le stochează În memoria i nternă . Ulterior computerul de bord permite 
transmisia acestor date către serverul central al aplicaţ ie i "e-Ticketing". Transferul de date dintre 
computerul de bord şi serverul centrai se va face prin intermediul unităţi i de comunicaţie de tip 
GPS/GPRS din traseu sau de tip WI-FI când autobuzele se afla la sediul central. 

Funcţionalitate : 

computerul de bord este responsabil cu controlul validatoarelor şi colectarea 
Înregistrărilor efectuate de acestea . 
computerul de bord va permite o comunicaţie bidirecţ ional cu validatoarele. 
comunicarea cu validatorul se face pe Ethernet (prin cablu UTP), actualizează 
informaţiile cu privire la validări , carduri validate, bilete validate 
computerul de bord va permite conectarea cu sistemul de sonorizare ai autobuzului 
pentru furn izarea de informaţii acustice pentru calatori (statia următoare , etc) 

Modul de comunicaţie 
Pentru transmisia datelor centralizate de la validator către serverul centrai , este necesară 

stabilirea unui canal de comunicaţie cu acesta . In acest sens, este necesar un modul de 
comunicaţie . 

Modulul de comunicaţi i se va interfaţa cu computerul de bord printr-o comun icaţie 
bidirecţională . De asemenea, prin intermediul modulului de comunicaţie , serverul centrai va 
interoga computerul de bord şi va colecta informaţiile referitoare la tranzacţiile Înregistrate. 

Caracteristicile tehnice minime sunt: 
Comunicaţie wirless: 802.1 Ib/g 
Comunicaţie GPRS: EDGE/3G 

Funcţionalitate : 

Dispozitivul este folosit În transmisia datelor culese de la validator/computer de bord , 
cu ajutorul modulului de stocare, către server prin comunicaţie GPS/GPRS de la 
distanta si wi-fi când autobuzele se afla la sediul central. 

Carduri folosite pentru bilete şi abonamente 
Sistemul "e Ticketing" va funcţiona utilizând carduri de bilete şi abonamente cu următoarele 

caracteristici tehnice minime: 
ISO/IEC 7810 (formatul cardului) 
IS09798-2 (securitatea În transmiterea datelor) 
ISOIIEC 14443 tip A (carduri de tip contact-Iess si Ultralight) 

Beneficiile principale ale sistemului: 
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- Aparatele de vanzare automata sunt disponibi le 24/7 si permit vanzarea folosind mai 
multe metode de pla ta, 

- Costurile beneficiarului sunt reduse prin scaderea numarului de angajati si a costurilor de 
operarare, 

- Plata electronica reduce ri scul de aparitie a erorilo r umane si creste timpul necesar unei 
tranzacti i, 

- Posibilitatea comunicarii in mai multe limbi , 
- Reducerea riscului de congestie si asteptare reprezinta un beneficiu referitor la 

imbunatatirea serviciilor pentru utilizatori 

Componentele sistemului sunt urmatoarele : 
Aparat de vanzare, eliberare si reincarcare: Aparat care permite emiterea titlurilor de 

calatorie atat pe format electronic cat si de hartie, permitand plata cu bancnote, monede. 
Validator dual: Echipament care realizeaza operatia de validare pentru un titlu de calatorie 
(atat pe format electronic cat si de hartie) si care permite consultarea cardului electronic 

Computer de bord : Echipament care permite soferului sa vizualizeze informalii despre 
echipamentele instalate in autovehicul si sa controleze starea acestora. De asemnea constituie 
un punct de colectare a evenimentelor cu rol de centralizare a acestora in sistemul central. 

Switch comunicatii si tablou electric : Ech ipamente de infrastructura necesare pentru 
comunicatia subsistemelor alfate in autovehicul. 
Terminal de control: Terminal care permite verificarea corectitudinii validarii titlurilor de 
calatorie la validatoarele duale din mijloacele de transport. 

Locatie de eliberare carduri: Componenta destinata comercializarii titlurilor de calatorie 
si care urmareste fluxul comercial atat pentru cartelele contactless cat si pentru biletele de 
hartie clasice. 

SEPARATOARE DE BANDĂ DEDICATĂ TRANSPORTULUI CU AUTOBUZUL ELECTRIC 
Banda dedicată numai transportului În comun cu autobuze electrice va fi marcată pe teren cu 

asfalt colorat (cărămiziu), diferit de carosabilul obişnuit şi va fi delimitată fizic de cealaltă bandă prin 
sisteme de separare fizica (din cauciuc, separatori deformabili din plastic etc.). Separatorii 
deformabili din plastic asigură o vizibilitate mai bună decât În cazul parapeţilor din beton , sunt mult 
mai siguri in caz de accident deoarece se deformează şi revin imediat la loc. Permit accesul 
maşiniilor de intervenţie să treacă peste ele şi au durată mare de viaţă . 

111.2 Descrierea lucrărilor de modernizare efectuate in spaţiile reabilitate 

Lucrările de amenajare - modernizare se vor realiza pe am plasamentul existent aflat pe 
domeniul public. 

Pe perioada de execulie a lucrărilor de modernizare, temporar se pot ocupa spalii din 
circulalia generală adiacentă traseului, pentru stalionarea utilaje lor ce lucrează efectiv (macara, 
excavator, autocamioane, etc.) sau pentru materialele ce urmează să fie puse in lucrare imediat. 

Eventualele spalii de depozitare temporară a materialelor (pentru cca. 1+3 zile), pot fi aprobate 
de autoritatile locale, la execulie, odată cu oblinerea autorizaliei de construire şi organizarea 
şantierului. 

Toate materialele rezultate din demontarea liniei actuale, vor fi sortate şi depozitate in mod 
corespunzător in vederea revalorificării lor sau vor fi transportate la gropile de gunoi ale Brăilei. 

Activitatea in cadrul şantierului de execulie a lucrărilor se va desfăşura astfel incât să se 
menlină circulalia rutieră generală pe ambele sensuri. 
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Depozitarea materia lelor şi utilajelor va avea in vedere posibilitatea acceselor la străzi le 

laterale şi pe căt posibil, să fie grupate. 
Trotuarele se vor menţine libere. Materialele se vor depozita in afara zonei fă ră a se 

obstrucţiona circu laţia generală auto. Depozitarea lor in stivă se va face cu grijă iar manipularea 
se face cu respectarea cond iţ iilo r impuse de fiecare material in parte şi a Normelor de Tehnica 
Securităţii Muncii. 

La terminarea zile i de lucru, utilajele vor fi parcate grupat şi aliniate pe căt posibil in 
ampriza lu crărilor sau in afara acestora, fără a stânjeni ci rcu l aţia generală . 

Amenajarea tramei stradale pe sectorul studiat constă in: 
- demontarea liniilor de tramvai şi a liniei de contact; 

- desfacerea părţii carosabile , inclusiv a bordurilor; 
- montarea bordurilor; 

- realizarea părţii carosabile ; 

- desfacerea trotuarelor 
- amenajarea de trotuare pentru pietoni ; 
- amenajarea de accese la proprietăţi ; 

- amenajarea de parcări (45 locuri În tota l); 
- amenajarea de spaţii verzi; 
- amenajarea de staţii pentru autobuze; 

- amenajarea de platforme la trecerile de pietoni ; 

Tehnologia de execuţie a reparaţiilor la pasajul APOllO pentru Varianta I (varianta 
recomandată): 

Pentru execuţia lucrărilor În condiţii de siguranţă in trafic şi a unor lucrări de calitate se va 

respecta următorul proces tehnologic: 

FAZA 1. Închidere de circulaţie pe partea dreapta (conform schiţei) şi circulaţie cu 

restricţie de viteză de V= 30 km/h pe partea stângă (15 zile): 
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Se Închide circulaţ ia pe partea dreaptă (pănă În axul podului) şi se decapează zona 
rosturilor de di la taţ ie ; 

Se a sig ură provizoriu continuitatea Între deschideri În zona rosturilor pe banda 2; 

FAZA 2. Închidere de circulaţie pe partea stângâ (conform schiţei) şi circulaţie cu 
restricţie de viteză de V= 30 km/h pe partea dreaptă(60 zile) : 

oJoovmesti 
J75 

1'~'1I{" tRfAPU, 

8tJcuresl' 
l75 

PARIU 51"A."c.:. 
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-, 
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Se deschide circulaţia pe partea dreaptă , circulăndu-se pe ambele sensuri , dirijarea 
circulaţiei fiind asigurată cu semnalizare rutiera sau agenţi de circulaţie la capetele pasajului ; 

- Se desfac straturile de pe trotuarul , partea carosabilă ş i calea de tramvai, pe partea 
stângă a pasajului ; 

Se demontează linile de contact de la tramvai ; 
Se decupează rosturile de dilataţie pe partea stângă a podului ; 
Se demontează gurile de scurgere; 
Se montează schelele pentru ridicarea tablierului din deschiderea 1, inclusiv dispozitivele 

de ridicare; 

FAZA 3. În Închidere sau pauze de circulaţie pe pasaj (o zi pentru fiecare 
deschidere-12 zile): 

Se ridică tablierul din deschiderea 1 (18 grinzi); 
Se scot aparatele de reazem; 

- Se curăţă bancheta cuzineţilor la ambele reazeme; 
- Se montează aparatele de reazem noi; 
- Se Iasă tablierul pe noile reazeme; 

Se procedează identic pentru fiecare deschidere, cu pregătirea În prealabil a 
operaţiilor mai sus menţionate , inclusiv la deschiderile 6 si 7, care supratraversează liniile 
ef, unde se vor avea in vedere si obstrucţiile cauzate de traficul feroviar, conform 
completari lor de mai jos de la finalul prezentului proces tehnologic. 

Este i nterz isă copierea , multiplicarea şi imprumularea documentatiei fără aprobarea scrisă a S.C. BAICONS IMPEX S.R.L Bucureşti 41 



( 

( 

'IODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC ŞOSEAUA SIILOOV1NEŞTl EXEMPLARNR 

, I~ 

";';l.l ... r .. , 

:><.RI, ... t~L:. .. -A 
c~:;:~':.P . Bt.· .::.\ " .1 ~~ ,~ \''''-'': 

E ~ s:ro~'[j 

FAZA 4. Închidere de circulaţie pe partea stângă (conform schiţei) şi circulaţie cu 
restricţie de viteză de V= 30 km/h pe partea dreaptă (60 zile): 

- Se refac rosturile de dilataţie , gurile de scurgere şi se montează conductele de 
evacuare a apelor; 

Se curaţă suprafaţa stălp i lor de iluminat si a prinderilor pana la luciu metallic; 
Se verifică integritatea şi se aplică protecţia anticorozivă 
Se repară betonul de pantă şi hidroizolaţia ; 

Se reface stratu l rutier, trotuarul pe partea i nch isă (stânga) şi se realizează 2 benzi 
rutiere ; 

FAZA 5. Închidere de circulaţie pe partea dreaptă (conform schiţei) şi circulaţie cu 
restricţie de viteză de V= 30 km/h pe partea stangă(45 zile) ; 

- Se refac rosturile de dilataţie , gurile de scurgere şi se montează conductele de 
evacuare a apelor pe partea dreaptă ; 

Se curaţă suprafaţa stâlpilor de iluminat si a prinderilor pana la luciu metallic; 
Se verifică integritatea şi se aplică protecţia anticorozivă 

- Se repară betonul de pantă şi hidroizolaţia ; 

Se reface stratul rutier, trotuarul pe partea inchisă (dreapta) ş i se realizează 2 benzi 
rutiere 

Banda 2 şi banda 3 sunt benzi destinate transportului public local; 

FAZA 6. Circulaţie cu viteza normala pe pasaj (60 zile) ; 
Se executa reparaţiile la partea inferioară a suprastructurii , precum si reparaţiile si 
consolidările la pile si culei ; 

Se repară sferturile de con ; 

Observatie; 
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MODERNIZARE TRANSPORT ELECTRIC ŞOSEAUA BAlOOVlNESTl EXEMPuV~. NR 

La deschiderea 6 şi 7, care supratraversează liniile cf se va tine seama şi de obstrucţia 
cauzată de traficul feroviar şi de faptul ca linia de contact este sub tensiune. 

-Ia montarea schelelor pentru schimbarea apartelor de reazem În deschiderile 6 si 7 se va 
Închide traficul feroviar pe linia cf adiacentă reazemului la care se lucrează şi se va scoate 
tensiunea din linia de contact. 

-Ia curaţarea şi repa raţia parţii inferioare a faşiilor cu goluri la deschiderea 6 se va scoate 
tensiunea din lin ia de contact a că ii ferate . 

111.3. Consumuri de utilităţi 
111.3.1. Necesarut de utilită ţi după executarea lucrărilor de modernizare 
Nu este cazul. 

111.3.2. Estimări privind depăşirea consumurilor iniţiale de utilităţi 
Nu este cazul. 
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Capitolul IV - DURATA DE REALIZARE ŞI ETAPELE PRINCIPALE 

Grafic de execuţie . 

Nr. crt. Activitate 
Durata 

Anul I Anul II 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 Organizarea de şantie r-lucră r i de construcţii (OS) 

2 Amenajarea terenului 
3 Amenajăr i pentru p rotecţia mediului (AM) 

4 
Fheltuieli pentru asigurarea uti l i t ăţi lor necesare 
[obiectivului de investiţii 

5 Drumuri (DR) 
6 Pasaj Apollo 
7 IApa si canalizare 
8 Construcţ i i civi le 
9 Lucrăr i de electrosecuritate CF 

10 
Utilaje, echipamente tehnologice şi fun cţ ionale CL 
montaj (pompe canalizare) 

11 Dotă ri 
"--- "---

Lucrările de drum cuprind ş i parcările ş i trotuarele. 
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Capitolul V - COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI 

V.1. Valoarea totală cu detalierea pe structura devizului general 
Devizul general este anexat prezentului memoriu tehnic. 

EXEMPLARNR 

V.2. Eşalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiţiei 
Durata de execuţie a lucrăriilor este de 18 luni. 
Anul I 60% 
Anul 1140% 
Eşalonarile costurilor pe luni coroborate cu graficele de realizare a investiţiei este 

următoarea: 
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Grafic de execuţie . 

Nr. erI. Activitate Valoare (LEI) Durata 
Anull Anul II 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
1 Organizarea de ~antier- Iu crari de construcţii (OS) 166,553.08 

2 r menajarea terenului 584,559.81 

3 ~menajari pentru protecţia mediului (AM) 25,580.83 

4 
!Cheltuieli pentru asigurarea utilitaţilor necesare 73,238.20 
Iobiectivului de i nvestiţ i i 

5 Drumuri (DR) 7,937,108.27 
I 

5,768,184.45 I 6 Pasaj Apollo 
I 

7 I'Ipa - Canal (A-C) 13,978,670.73 

8 Construcţii civile 855,874.26 

Utilaje, echipamente tehnologice şi funcţiona le cu 668,510.90 9 
montaj (pompe canalizare) 

10 12,569,839.68 Dotari 

42,628,120.21 
Il> O) '" N N N o Il> o o o ~ r--... r-- "! ~ ... 0)0) O) r-- '" ~ '" o o o '" M '" "! ci N trilri .,; "! Il> ci <ti ci ci M Il> o 
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Capitolu l VI- INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENŢE I ECONOMICE 
Valoarea de inventar a obiectivului de i nvest iţ i i este de 31.620.176 ,72 lei, conform 

tabelului prezentat la Capitolul" .1.2. 
Capitolul VII - SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTIŢIEI 

Pentru axa p rior itară 4, prioritatea de invest i ţ i i 4.1, Gh idul solicitantului - Cond iţ ii 

specifice de accesare a fondurilor, În ceea ce priveşte fina n ţarea acestui proiect este: 
contrib uţia din FEDR - 85% din valoarea e l igib i lă , contri buţia din bugetu l de stat - 13% din 
va loarea eligibilă şi contrib uţia din bugetul local - 2% din valoarea elig ibilă . 

Capitolul VIII- ESTIMĂRI PRIVIND FORŢA DE MUNCĂ OCUPATĂ PRIN 
REALIZAREA INVESTIŢIEI 

VIII.1. Număr de locuri de muncă create În faza de execuţie 
Durata de exec uţi e a lucrărilo r de reabilitare a părţii carosabile trebuie să fie cât mai 

mică , pentru ca ş i perioada de disconfort creată călători lor, conducătorilo r auto ş i În general 
locuitori lor oraşulu i să fie cât mai red usă. O durată de execuţie mică va Însemna şi o 
concentrare mai mare de utilaje şi forţă de muncă. Se estimează că forţa de muncă se va 
menţine cea existentă . 

Numă rul real de locuri de muncă create În aceasta fază va fi În funcţie de tehnologia 
folosită de contractor şi de dotarea acestuia cu utilaje. 

VIII.2. Număr de locuri de muncă create În faza de operare 
În faza de operare se vor menţine locurile actuale şi SC Braicar SA Brăila va recalifica 7 

angajaţi , ca şoferi pentru cele 6 autobuze elctrice. 
Prin realizarea unei benzi destinate numai transportulu i public de călători va creşte În 

mod evident atractivitate a transportului public de călători. O creştere a traficului va impune ş i 

sporirea numărului de autobuze operabile. Se recomandă Însă ca mărirea parcului de autobuze 
să se facă numai cu autobuze electrice noi. 

Capitolul IX - PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEI 

IX.1 . Valoarea totală (INV), inclusiv TV A (mii lei), 1 euro =4,5744 lei 
Varianta 1: 58 729.28831 
Din care construcţii montaj (C+M): 
Varianta 1: 34 863.70433 

IX.2. Eşalonarea investiţiei (INV / C+M) 
Varianta 1: 

Anul 1: 35237.57298/ 20918.22259 
Anul II: 23491 .71532/ 13945.48173 

IX.3. Durata de realizare (luni) 
Varianta 1: 181uni (efective); 
IX.4. Capacităţi (în unităţi fizice şi valorice) 
Nu este cazul. 
IX.5. Alţi indicatori specifici domeniului de activitate În care este realizată 

investiţia. 
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Suprafaţă totală ocupată de proiect 45 885 mp (fără pasaj) . 
Strada Apollo 

Trotuar 1135 mp 
Spaţiu verde 130 mp 

Parte carosab i l ă 4100 mp 
Şoseaua Baldovi neşti 

Trotuar 6500 mp 

Spaţiu verde 13720 mp 
Parte carosabilă 19000mp 
Parcă ri 1300 mp 

Pasaj 4728 ( 1128 mp trotuar ş i 3600 mp parte carosa bilă) 

EXEfvPLAR NR 

Rampe acces Pasaj 7750mp (5500 mp parte carosabilă , 1600 mp trotuar şi 650 mp 
spaţiu verde) 

Tabel centralizator pentru numere cadastrale şi obiective de investitie 

Nr. Nr. carte Număr cadastral, Suprafaţă Obiectiv de Istoric 
crt. funciară/Nr. elemente de (mp) investiţie 

document de identificare a aferent 
proprietatel imobilului/mijlocul proiectului 

administrare/ uide 
superficie/ transport/bunurilo 
folosinţă r 

Tronson loc. 
Brăila , Str. 
Apollo, jud . 

1 90653 90653 551 9 Brăila , transon 
cuprins intre B-
dul Dorobanţilor 

şi Pasajul 
Superior AROllo 

-Teren 
neimprejmuit 

5824 
-C1-4915 

S construită 
Număr la sol , si S 

90661 construită cadaslral 

teren neimprejmuit desfăşurată Tronson loc. provizoriu 

9425 Brăila , Şos . pănă la 
90661 -C1 Loc. -Pasaj Baldovineşti , promovarea 

2 90661 Brăila , Şos . Superior Pasajul unei hotărâri 
Baldovineşti , Jud. Apollo C1 si Superior de guvern 

Brăila,Pasaj Pasaj Apollo - pentru un 
Superior Apollo - suspendat Culeea 1 număr 

Culeea 1 9435 cadastral 
S construită definitiv. 
desfăşurată 

(din care 
4520mp 

pasaj 
suspendat) 
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-Teren 
neimprejmuit 

90659 
6882 N umăr 

teren neîmprejmuit -4396 S cadastral 

90659-C1 Loc. 
construita la provizoriu 

Brăila , Şos . 
sol până la 

- 4396 S 3 90659 Baldovineş ti , Jud. 
construită Tronson loc. 

promovarea 
Bră i l a , Pasaj 

desfăşurată Bră il a , Şos 
une i hotărâri 

Superior Apollo 
culeea 2 Ba ldovineş t i , de guvern 

(Culeea 2) 
Pasaj Pasajul pentru un 

Superior Superior număr 

Apollo Apollo - cadastral 
Culeea 2 definitiv. 

T ronson loc. 
Brăila , Şos . 

40685 mp Baldovi n eşti , 

4 90680 90680 
Măsurată Pasajul 
40579 mp Superior Apollo 
din acte - Bucla de 

În toarcere 
Tramvai 

Trotuar şi 
spaţiul verde 
partea stângă 

5 74782 74782 923 între strada 
Doinei şi strada 

Baladei -Ia 
blocurile ANL 
Trotuar partea 747815-a 
stângă între dezmembrat în 

6 90864 90864 524 strada Baladei 
următoarele 

şi strada imobile 90864 si 
Comuna din 

90865 Paris 
Parte 

7 74780 74780 5178 
carosabilă 

strada Doinei şi 
strada Baladei 
Trotuar limită 

8 74783 74783 3325 pod şi strada 
Doinei 

CapItolul X - AVIZE ŞI ACORDURI DE PRINCIPIU 
Documentaţiile necesare obţinerii avizelor de principiu privind asigurarea utiiităţilor , 

acordului de mediu şi altor avize şi acorduri de principiu specifice tipului de intervenţie se vor 

Întocmi conform cerinţelor Certificatului de Urbanism. 

ACTUALIZA T - Maj1c001'~ 
~€.'" Vl1f~~ 

REVIZUIT -IU~iic2018 '''0<;-
' " NS C • iiE (lAtca - :- \ 
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Anexă la Hotărârea Consiliu lui Local privind detalierea 

indicatorilor tehnico-economici s i a valorilor acestora 

pentru obiectivul de investiţii 

Modernizare transport electric Soseaua 8aldovinesti 

CAPITOLUL 1. DATE GENERALE 

1.1 . Denumire investitie: 

Modernizare transport electric Sos. Baldovinesti 

1.2. Amplasamentul (judetul, localitatea, strada, numarul): 

Municipiul Braila, Judetul Braila; 

1.3. Titularul investitiei : 

MUNICIPIUL BRAILA; 

1.4. Beneficiarul investitiei: 

MUNICIPIUL BRAILA 

1.5. Elaboratorul proiectului/documentatiei: 

S.C. Baicons Impex S.R.L. 

CAPITOLUL 2. lucrari propuse 

Lucrari de drum 

În cadrul documentaţiei s-a analizat din punct de vedere tehnic şi economic varianta 
recomandată În expertiză : Structură rutieră flexibilă . 

Au fost proiectate câte două benzi de circulaţie pe sens ( prima bandă de la trotuar 
destinată traficului auto şi a doua dedicată numai transportului În comun cu autobuze electrice) 
Banda dedicată numai transportului În comun cu autobuze electrice se va realiza pe 
amplasamentul liniilor de tramvai care se vor demola, va fi marcată pe teren cu asfalt colorat 
(cărămiziu), diferit de carosabilul obişnuit şi va fi delimitată fizic de cealaltă bandă prin sisteme 
de separare fizica (din cauciuc, separatori defonmabili din plastic etc.). Separatorii defonmabili 
din plastic asigură o vizibilitate mai bună decât În cazul parapeţilor din beton, sunt mult mai 
siguri În caz de accident deoarece se deformează şi revin imediat la loc. Permit accesul 
maşiniilor de intervenţie să treacă peste ele şi au durată mare de viaţă . 

În conformitate cu ultimele reglementări adoptate, privitoare la creşterea siguranţe i 
circulaţie i , În zonele trecerilor de pietoni au fost prevăzuţi butoni reflectorizanţi , care vor fi 
montaţi atât de-a lungul bordurilor şi liniilor axiale dinaintea trecerilor cât şi În dreptul liniilor 
de trecere pentru pietoni. În sens longitudinal, butonul se amplasează la mijlocul distanţei 
Între banda sus menţionată şi banda de oprire transversală care precede trecerea pentru 
pietoni. De asemenea, au fost prevăzuţi butoni retroreflectorizanţi unidirecţionali de culoare 
aibă , din sticlă ranforsată În zonele de aliniament şi În zonele de racord a insulelor. 

1 
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Parcări 

Pe Şoseaua Baldovineşti au fost proiectate un număr de 21 locuri de parcare din care 
3 locuri pentru persoane cu d i zabiltăţi În faţa sediului RAR, un număr de 6 locuri de parcare 
din care 1 loc pentru persoane cu d izabiltăţi l â ngă staţia de carburanţi , respectiv un număr 

de 18 locuri de parcare din care 2 locuri pentru persoane cu dizabiltăţi vizavi de bucla de 
Întoarcere, În dreptul imobilului cu număru l 20. 

În total pe Întreg sectorul studiat s-au proiectat un număr de 45 de locuri de parcare 
perpendiculare aferente unei parcări de lungă durată. 
Sistemul de colectare şi scurgerea apelor 

Colectarea apelor de suprafaţă se va realiza cu ajutorul pantelor transversale de 2,5 
% şi a celor longitudinale, prin intermediul unor geigere amplasate la o distanţă de 50 m şi 
În punctele de minim, acestea deversându-se În reţeaua de canalizare. 
Constructii civile 

În cadrul documentaţiei s-a prevăzut modernizarea staţiilor existente. Refugiile În 
număr de 8 vor fi amenajate pe banda dedicată transportului În comun, conform cerinţei 

Beneficiarului. Refugiile vor fi alcătuite din câte o copertină amplasate pe un peron de 
dimensiunile 15m x 2m. În dreptul refugiilor, autobuzele vor ocoli şi vor staţiona În dreptul 
acestora pentru Îmbarcarea Idebarcarea calătoriilor . În cazul În care din sens contrar, În 
acelaşi moment circula un alt autobuz, acesta va staţiona şi va aştepta pâna când 
autobuzul staţionat În dreptul refugiului iţi va relua mersul şi va reveni pe banda dedicată . 

Copertinele vor fi realizate din cadru din oţel galvanizat şi vopsit cu vopsea pulbere, 
acoperiş şi pereţi spate din sticla securizată , făra pereţi laterali, cu bănci si panouri info. 
Tramvai 

In cadrul proiectului se va realiza o banda dedicata transportului in comun . Aceasta se 
va construi pe am plasamentul liniilor de tramvai care se se vor demola. Se va demola si 
reteaua de contact aferenta. Din reteaua de contact se va desfiinta firul de contact si 
sustinerea acestuia, stalpii nu fac obiectul desfiintarii. 
Lucrari de arta 

In cadrul documentaţiei s-a analizat din punct de vedere tehnic şi economic varianta 
recomandată În expertiză : Reparatia pasajului existent cu păstrarea suprastructurii si 
păstrarea stâlpiilor de iluminat 

Aceasta presupune următoarele lucrări : 

- Demontarea căii de tramvai pe pod, inclusiv firul de contact şi suspensia; 
- Desfacerea stratului nutier; 
- Demolarea betonului de protecţie a hidroizolaţiei pe toată lungimea podului ; 
- Desfacerea rosturi lor şi demontarea gurilor de scurgere; 
- Îndepărtarea hidroizolaţiei ; 
- Schimbarea aparatelor de reazem pe pile şi culei; 
- Repararea cu betoane speciale a suprafeţelor de beton degradate ale 

suprastnucturii şi infrastructurii conform cu normativul C149/87 ; 
- Repararea suprafeţelor din beton armat cu armătură corodată sau Înlocuirea 

armăturii unde această operaţie este necesară, la suprastructură şi infrastructură , confomn 
cu nomnativul C149/87 ; 

- Execuţia unor găuri de 20mm la o distanţă de circa 2,5m În fâşiile cu goluri pentru a 
drena eventualele infiltraţii , fără a afecta armătura ; 

- Reparaţii la sferturile de con şi refacerea pereului pe sferturi le de con; 
- Reabilitarea betonului de pantă pe pod ; 
- Refacerea gurilor de scurgere şi a rosturi lor; 
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- Se verifică integritatea stalpilor de iluminat şi a prinderi lor; 
-Se cu raţă suprafeţele stâ lpilor de iluminat, a prinderilor şi se aplică protecţia 

anticorozivă; 

- Refacerea umpluturii la capetele pasajului cu pământ armat; 
- Refacerea hidroizolaţiei ; 

- Execuţia betonului de protecţie a hidroizolaţiei ; 

- Refacerea trotuarelor, bordurilor, parapetului pietonal şi a parapetulu i direcţional; 
- Refacerea stratului rutier şi a benzilor rutiere 1, 2, 3 şi 4; Se vor proiecta câte două 

benzi de circulaţie pe sens ( prima bandă de la trotuar destinată traficului auto şi a doua 
dedicată numai transportului În comun cu autobuze electrice). Banda dedicată numai 
transportului În comun cu autobuze electrice va fi marcată pe teren cu asfalt colorat 
(cărămiziu), diferit de carosabilul obişnuit 

- Aplicarea unui strat de protecţie pe toată suprafaţa la vedere a structurii de 
rezistenţă; 

- Repararea scărilor de acces; 
- Refacerea structurii rutiere pe rampele de acces pasaj 
- Măsuri de protecţie a pilelor pasajului În zona căii ferate , conform fişelor UIC ; 

Mediu 
Modemizarea transportului electric pe Şoseaua Baldovineşti presupune şi câteva lucrări 

care au un impact asupra mediului. Pe sectorul de stradă se va reface spaţiul verde prin lucrări 
care vor avea un impact pozitiv asupra mediului. Se va realiza un aliniament stradal alcătuit din 
plantarea unui număr de 150 de arbori noi la o distanţă de 0,5 m faţă de bordură . Aceştia vor fi 
plantaţi din 10 În 10 m pe zona trotuarului Într-o alveolă care va avea dimensiunile conform 
standardelor. 

Se propun spre plantare arbori care au un coronament mai Înalt astfel Încât aceştia să 
nu afecteze vizibilitatea conducătorilor de vehicule, dar În acelaşi timp să asigure o peisagistică 
frumoasă sectorului de stradă pe care sunt plantaţi. Selecţia speciilor de arbori şi arbuşti de 
către solicitant va trebui să ia În considerare următoarele aspecte: condiţiile pedo-climatice 
ale zonei şi gradul de adaptare a speciilor propuse la aceste condiţii, capacitatea specifică 
de retenţie a C02 În cazul speciilor propuse, măsurile necesare pentru asigurarea calităţii 

peisajului urban. 
Astfel , pe lângă funcţia principală de retenţie a emisiilor de C02, aceşti arbori şi arbuşti 

plantaţi vor putea avea şi funcţia de ameliorarea a calităţii peisajului urban , prin umbrirea 
spaţiilor publice, mai ales a celor destinate deplasărilor nemotorizate. Se vor amenaja 
şi spaţiile verzi folosind gazon. 

Retele apa-canal 
In cadrul documentaţiei s-a analizat din punct de vedere tehnic şi economic varianta 

recomandată În expertiză: Realizarea reabilitării folosind metoda clasică - săpătură 

deschisă , atât În cazul reţelei de alimentare cu apă cât şi În cazul reţelei de canaliza re. 
Retea de alimentare cu apă 
Conductele reţelei de alimentare cu apă proiectate, se amplasează pe sub primele 

benzi de circulaţie , la cca. 1,0 m distanţă de bordură , În săpătură deschisă , iar materialul 
provenit din săpătură va fi gestionat astfel Încat să nu Împiedice circulaţia rutieră şi 

pietonală . Reţelele de distribuţie de apă potabilă se vor realiza din materiale perfomnante, 
moderne, fiabile: tuburi din polietilenă de Înaltă densitate (PEID) pentru apă potabilă, cu 
robinete de sectorizare din fontă ductilă cu sertar cauciucat cu flanşe şi hidranţi racordaţi la 
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aceste reţe le.Pe traseul reţelei sunt prevazute camine de vane, aeriSire Ş I golire 
acolo unde sunt necesare.Au fost prevăzute cămine de branşament , pentru a evita 
spargerea u lterioa ră a străzii pentru racordarea consumatori lor. 

Retea de canalizare 
Reţeaua de canal izare proiectată se montează sub sistemul rutier, În axul primei 

benzi, la o adâncime cuprinsă Între 0.90 .;- 5.00 m, cu respectarea distanţelor impuse de 
STAS 8591, faţă de reţelele existente şi de fundaţiile clădirilor, iar materialul provenit din 
săpătură va fi gestionat astfel Încât să nu impiedice circulaţia rutieră şi pietonală. 

Apele uzate menajere vor fi colectate prin intermediul branşamentelor şi căminelor 

de branşament. 
La reţeaua de canalizare, au fost prevăzute 3 staţii de pompare din beton, complet 

echipate, care vor avea 2 pompe, una activă şi una de rezervă (P = 2.9 KW). Statiile de 
pompare cuprind inclusiv alimentarea electrica. 
Dotari 

Se vor achizitiona 6 autobuze electrice in vederea reducerii emisiilor de carbon. 
Autobuzele vor fi dotate cu facilitati pentru accesul persoanelor cu dizabilităţi , informaţii 
despre orar şi ruta. Capacitatea acestora va fi de aproximativ 24 locuri pe scaune + 2 
strapontine +1 şi În picioare 43 rezultând un total aproximativ de 69 locuri+1 (locul 
şoferului). Autobuzele achiziţionate prin acest proiect vor fi dotate cu Încărcătoare pentru 
Încărcare lentă cât şi pentru Încărcare rapidă , instalaţie de Aer Condiţionat. 

- Post de Încărcare lentă 6 bucăţi, care se vor monta În locaţia alesă de Beneficiar. 

- Post de Încărcare rapidă 1 buc, care se va monta pe traseul autouzelor electrice. 

E TICKETING· cuprinde ansamblul de cerinţe minimale, hardware si software, 
necesare pentru realizarea Sistemului Informatic Integrat "e Ticketing" la S.C. BRAICAR 
SA Brăila , un sistem de taxare in transportul public pe baza de emitere de bilete de 
călătorie . 

In cadrul proiectului vor fi achiziţionate un număr de 6 autobuze electrice. Autobuzele 
electrice vor fi dotate doar cu câte două validatoare pentru bilete de călătorie . 

In staţiile de autobuze vor fi instalate puncte de vânzare compatibile cu validatoarele 
montate În autobuze. 

Echipamente hardware 
Se vor livra următoarele echipamente hardware: 

Validator bilete hîrtie: 12 unităţi 
Punct de vânzare bilete hărtie - 8 unitati ; 
UPS minim 500 VA - 8 unitati 

Separatoare de banda-banda dedicata transportului public de calatori va fi delimitata fizic 
de banda aferenta transportului auto privat cu separatoare de banda din cauciuc. 

CAPITOLUL 3. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei 

1. Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA 

Valoarea a fost calculata in preturi la valoarea de schimb valutar 1 EURO = 4,5744 
Lei confonm Ghidului solicitantului POR 2014·2020, axa prioritară 4, prioritatea de investiţii 
4e,obiectivul specific 4.1 - reducerea emisiilor de carbon În municipiile reşedinţă de judeţ 
prin investiţii bazate pe planurile de mobilitate urbană durabilă 
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Pentru investitia propusa: 

Valoarea totală a investiţiei fara TVA este de 49352 343.12Iei; 

Va loarea totală a investiţiei cu TVA este de 58729 288.31Iei ; 

Valoarea C+M a investiţiei fara TVA este de 29297 230.53Iei ; 

Valoarea C+M a investiţiei cu TVA este de 34863 704.33Iei ; 

2. Esalonarea investitiei 

• Anul 1: 35237.572981 20918.22259 
o Anul II: 23491 .71533/13945.48174 

3. Durata de realizare a investitiei 
Durata de realizare a investitiei este de 18 luni. 

4. Capacităti (În unităti fizice si valorice) 
Nu este cazul. 
5. Alti indicatori specifici domeniului de activitate În care este realizată investitia. 
Suprafata 58 363 mp. 

Tabel centralizator pentru numere cadastrale şi obiective de investitie 

Nr. Nr. carte Număr cadastral, Suprafată Obiectiv de Istoric 
crt. funciarăJNr. elemente de (mp) investitie 

document de identificare a aferent 
proprietatel imobilului/mijloc proiectului 

administrarei ului de 
superficiel transport/bunuri! 
folosintă or 

Tronson loc. 
Brăila , Str. 
Apollo , jud. 

Brăila , tronson 
1 90653 90653 5519 cuprins intre B-

dul 
Dorobanţilor şi 

Pasajul 
Superior Apollo 
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-Teren 
neimprejmuit 

5824 
-C1-4915 

S construită la 
Număr 

90661 
sol, si S 

cadastral 
construită 

teren 
desfăşurată Tronson loc. provizoriu 

neimprejmuit 9425 Bră i la , Şos . până la 

90661-C1 Loc. 
-Pasaj Baldovineşti , promovarea 

2 90661 
Bră i la , Şos . 

Superior Pasajul unei hotărâri 

Baldovineşti , Jud. 
Apollo C1 si Superior de guvern 

Brăila,Pasaj 
Pasaj Apollo - pentru un 

Superior Apollo -
suspendat Culeea 1 număr 

Culeea 1 
9435 cadastral 

S construită definitiv. 
desfăşurată 

(din care 
4520mp pasaj 

suspendat) 

( -Teren 

90659 
neimprejmuit Număr 

teren 
6882 cadastral 

neimprejmuit 
-4396 S provizoriu 

construita la 
90659-C 1 Loc. sol 

până la 

3 90659 
Brăila , Şos . - 4396 S Tronson loc. 

promovarea 

Baldovineşti , Jud. 
construită Brăila , Şos . 

unei hotărâri 
Brăila,Pasaj 

desfăşurată Baldovineşti , de guvern 
Superior Apollo culeea 2 Pasaj Pasajul pentru un 

(Culeea 2) Superior Superior număr 

Apollo Apollo - cadastral 
Culeea 2 definitiv. 

Tronson loc. 
Brăila , Şos . 

40685 mp Baldovineşti, 

4 90680 90680 
Măsurată Pasajul 

40579 mp din Superior Apollo 
acte - Bucla de 

Întoarcere 
Tramvai ( 

Trotuar şi 
spaţiul verde 

partea stângă 

5 74782 74782 923 Între strada 
Doinei si strada 

Balad'ei - la 
blocurile ANL 
Trotuar partea 74781 s-a 
stângă intre dezmembrat in 

6 90864 90864 524 
strada Baladei 

următoarele 
şi strada imobile 90864 

Comuna din si 90865 
Paris 

7 74780 74780 5178 
Parte 

carosabil ă 
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8 74783 74783 

\' , 

3325 

I 
'..:... . ..;.' ----

slrada Doinei şi 
strada Baladei 
Trotuar l imită 

pod si strada 
Doinei 

7 


