ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARAREA NR.270

din 29.07.22011

Privind: Aprobarea participarii Municipiului Braila la Programul de realizare a
pistelor pentru biciclisti, prin proiectul <Realizarea de piste pentru
biciclisti in Municipiul Braila>.

CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

La initiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatoruiui, raportul comun de
specialitate al Directiei Finantelor Publice Locale si Directiei Strategii, Programe,
Proiecte de Dezvoltare, Relatii Internationale, precum si rapoartele comisiilor de
specialitate nr. 1,2 si 4 din cadrul C.L.M. Braila;

Tinand cont de prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare si Ordinului Ministrului
Mediului nr. 1730/17.06.2011, completat cu Ordinul Ministrului Mediului
nr. 1836/04.07.2011;

In baza art. 36 alin. (1) si (2) lit. b) si d), alin. (4) lit. d) si e), alin. (6) lit.a)
pct. 6 si 9 din Legea nr. 215/2001 republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare;

In temeiul art. 45 alin. (1) si (2) lit. a), coroborat cu art. 115 alin. (1) lit. b)
din Legea nr. 215/2001 — privind administratia publicd locald, republicats, cu
modificarile si completarile ulterioare;

HOTARAST E:

Art.1: Se aproba participarea Municipiului Braila la Programul de realizare
a pistelor pentru bicicligti, prin implementarea proiectului <Realizarea de piste
pentru biciclisti in Municipiul Braila>.

Art.2: Se aproba studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico — economici,
conform anexei nr. 1, parte integranta din prezenta hotarare.



Art.3: Se aproba bugetul proiectului ,,Realizarea de piste pentru
bicicligti in Municipiul Braila” in suma de 3.327.524 lei, inclusiv T.V.A., din
care: costuri eligibile in suma de 3.293.849 lei constituite din: contributia
beneficiarului in sumd de 793.849 lei reprezentand 24,1% si contrlbutla
financiard a Administratiei Fondului de Mediu in suma de 2.500.000 lei
reprezentand 75,9% si cheltuieli neeligibile de 33.675 lei, precum si finantarea
tuturor costurilor conexe proiectului, conform anexei nr. 2, parte integranta din
prezenta hotarare.

Art.4: Sumele necesare finantarii proiectului se asigurd din Capitolu!
bugetar 84.02 — ,Transporturi”, Titlul 84.02.55, prin diminuarea fondului de
rezerva bugetara aferent anului 2011, cu suma de 200.000 lei, diferenta urmand
a fi suportata din creditele bugetare aferente anului 2012,

Art.5: Se imputerniceste Primarul Municipiului Braila, prin Directia
Flnantelor Publice Locale sa procedeze in structura bugetului local al
Mumc;p:ulm Braila pe anul 2011 la modificarile prevazute in art.3 si 4 din
prezenta hotarare.

Art.6: Se aprobd punerea la dispozitie a terenului in suprafatd de
7288 mp, care se regdseste in urmatoarele suprafete de teren aflate in
domeniul public al Municipiului Braila :

a).pe traseul str. Grigore Alexandrescu, poz. 185 din anexa nr. 2 la HGR
nr. 363/2002 — carosabil din asfalt in suprafata de 18.200 mp; carosabil pietruit
in suprafatéd de 3150 mp, cu urmatoarele vecinitati : S — Soseaua de Centura; E
— Cartier Radu Negru si Cartier Viziru Ill; Vest — Ansamblul de Locumte
Buzaului; Nord — Soseaua Buzaului;

b).pe traseul Soseaua Buzaului, poz. 62 din anexa nr. 2 la HGR
nr. 363/2002 — carosabil din asfait in suprafati de 42.135 mp, cu urmatoarele
vecinatati : Nord — Parcul Monument, Sud — str. Grigore Alexandrescu:

c).pe traseul aleilor din Parcul Monument, poz. 1 din anexa nr. 2 la HGR
nr. 363/2002 ~ ,alei pietonale” in suprafati de 48.385 mp, avand urmatoarele
vecinatati : Nord — Stadionul Municipal, Sud — Cartierul de locuinte Radu Negru,
Est — Cartier Hipodrom, Vest — Calea ferata Braila — Faurei.

Art.7; Se desemneaza ca responsabil de proiect doamna Dobre Eva,
inspector Tn cadrul Directiei Strategii, Programe, Proiecte de Dezvoltare, Relatu
Internationale,



Art.8. Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Directia Finantelor Publice Locale si Directia Strategii, Programe,
Proiecte de Dezvoltare Economicd, Relatii Internationale, iar Secretarul
Municipiului Braila o va comunica celor interesati.

PRESEDINTE DE SEDINTA
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S.C. CONSPROIECT S.A. Data: 26. 07. 2011
GALATI

AVIZ C.T.E.

Comisia Tehnico Economicid numitd prin Decizia nr. 37/28.06.2007 a
Directorului General, intrunita in sedinta de analizd a STUDIU DE FEZABILITATE
la pr. P 45./ 2011 — REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLISTI IN
MUNICIPIUL BRAILA. ‘

Lucrarea face obiectul contractului incheiat intre S.C. CONSPROIECT S.A.
GALATI in calitate de proiectant si MUNICIPIUL BRAILA in calitate de beneficiar.

Din analiza acesteia se constatid ci aceasta corespunde din punct de
vedere tehnic.

Lucrarea primeste :

AVIZ FAVORABIL
COMISIA
SLONS R e
Presedinte: Director general:  arh. Mircescu Nelu Traigft wfﬁf
Membrik: Sefi colective: arh. Negru Mihaela \ J‘” }(:_Lt (h,

ing. Tufa Roxana J@@l/
ing. Batca Lenuta /v/

ing. Seleusan Petru %}J}
ing. Grosu Tiberiu

ing. Toma Rodica m"fﬂ
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STUDIU DE FEZABILITATE

REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLISTI
IN MUNICIPIUL BRAILA

A. PIESE SCRISE

" DATE GENERALE

1. Denumirea obiectivului de investitii
REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLISTI IN MUNICIPIUL BRAILA

2. Amplasamentul (judetul, localitatea, strada, numarul)

JUDETUL BRAILA, MUNICIPIUL BRAILA

3. Titularul investitiei

MUNICIPIUL BRAILA

4, Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL BRAILA

5. Elaboratorul studiului

S.C. CONSPROIECT S.A. GALATI



INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

1. Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea
proiectului: |

La cererea Consiliului Local al Municipiului Braila s-a intocmit un proiect in faza de
_Studiu de Fezabilitate” situat in Municipiul Braila pentru investitia in :

- Realizarea pistelor pentru biciclisti intre Parcul Monument si Drumul National DN2B
(soseua de centura a Municipiului Braila) cat siin Parcul Monument.

- Investitia mai sus amintitd nu genereaza profit.

Studiul de Fezabilitate s-a intocmit cu scopul obtinerii fondurilor necesare pentru
imbunatatirea infrastructurii din interiorul municipiului cu facilitarea transportului mai putin
poluant si imbunatatirea calitatii mediului.

Entitatea responsabila cu administrarea fondurilor si implementarea proieétului este al
Municipiului Braila.

Traseul pistelor pentru biciclisti a fost selectat ca pozitie si loc de catre Consiliul Local ,
in functie de importanta lor pentru locuitorii municipiului, deoarece asigurd in orice conditii
accesul in ambele sensuri intre zona Parcul Monument (zona de interes in Municipiul Braila )
si Drumul National DN2B (soseua de centura) inlesnind circulatia spre Localitatea Lacul

Sarat.
2. Descrierea investitiei:

Pistele pentru biciclisti sunt necesare locuitorilor Municipiului Braila asigurand un
transport nepoluant in ambele sensuri intre zona Parcul Monument (zona de interes in
Municipiul Braila ) si Drumul National DN2B (soseua de centura) inlesnind circulatia spre
Localitatea Lacul Sarat.

In prezent locuitorii municipiutui Braila se deplaseaza cu auto sau cu tramvaiul intre
zonele de atractie ale municipiului ,un transport generator de noxe si poluarea aerului , mediu
si implicit sanatatea populatiei .

Prin projectare s-a prevazut construirea a doua piste in lungime de 2115 m si latimea
de 1,5m sensul dus si 1m sensul intors ce vor asigura circutatia biciclistilor in ambele sensuri,
si 0 pista de 'bic:iclete de 1000m! in Parcul Monument cu 2 directii de mers avand latimea de

Z2,0m.



Structura se realizeaza dintr - un strat de uzura din asfalt pe un strat de piatra sparta,
un strat de nisip pe 15 cm pamant compactat.

a) Concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe
termen lung (in cazul in care au fost elaborate in prealabil) privind situatia actuala
necesitatea si oportunitatea promovari investitiei, precum st scenariul tehnico
economic selectat;

La proiectul acesta nu s-a intocmit un studiu de prefezabilitate anterior si implicit un

scenariu tehnico - economic pe variante de proiectare.

b) Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot
fi atinse (in cazul in care, anterior studiului de fezabilitate, nu a fost elaborat un studiu

de prefezabilitate sau un plan detaliat de investitii pe termen lung):

Scenarii propuse (minim doud) :
in acesta faza s-au studiat doua variante tehnico — economice si anume A — (cu
suprastructura asfaltica ) si cealalta B - (cu suprastructura din beton ).
Astfel :
- varianta A are un cost de C+M = 3.008.401 lei inclusiv TVA.
- varjanta B are un cost de C+M = 3.343.332 lei inclusiy TVA.
Costurile celor doua variantele s-au realizat pe baza de antemasurétori i incadrari Tn
articole de deviz.
Scenariul recomandat de catre elaborator:
Urmare celor descrise mai sus proiectantul propune ca varianta de implementare
varianta A cu suprastructura din asfalt.
Avantajele scenariului recomandat:
Varianta A propusé pe langa faptul c3 este mai iefting, este $i mai rapida ca executie
si implicit mai scurta ca termen de finalizare, cu costuri de intretinere mai mici ,fata de cea
cu beton care este mai scumpd , mai anevoios de realizat , durata de punere in opera si

costurile de intretinere mai mari.

¢) Descrierea constructiva, functionaia si tehnologicd, dupa caz:
Pentru realizarea pistelor se prevede executarea urmatoarelor lucrari :
- realizarea patului pistelor din 15cm pamant compactat la 96% grade proctor.
- realizarea infrastructurii dintr-un strat de 5 cm nisip si unul de 10 c¢m piatra

sparta tip macadam



_ realizarea imbracamintii din 6 cm din beton de asfalt si incadrarea cu borduri
de beton pe fundatie beton de ciment.

- realizarea unui parapet pietonal metalic

- realizarea unui zid de sprijin pe zonele unde prismul linilor de tramvai este
superior strazii cu peste un metru.

- realizarea semnalizarilor rutiere verticale (semafoare cu culoarea galben ) si
orizontale (vopsirea pistelor in culoarea portocalie)

Pistele au urmatoarele elemente :

- lungimea de 4230,00 m, intre Parcul Monument si Soseaua de centura si de
1000,00 m in interiorul Parcului Monument

- latimea pentru circulatia dus de 1,50 m latime si 1,00m pentru circulatia intors

- lungimea de 1000,00 m, in Parcul Monument avand latimea de 2m.

3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI:

a) Zona si amplasamentul _

Zona climatica | temperat continentald cu medii anuale intre 10°C-11°C(AND-550/99)

Tip climatic | regim hidrologic 2b corespunzator conditiilor hidrologice mediocre si
defavorabile

Pe amplasamentu! lucrérilor din prezentul proiect terenul se Tncadreaza in categoria
pamanturilor coezive de tipul P4, P5. Nivelul panzei freatice are variatii pe verticald in functie

de cantitatea de precipitatii cazute.

Zona seismica de calcul
Se situeaza conform Normativului P100-1/2006 privind amplasarea drumurilor in zona

cu gradul de intensitate seismic avand:

- ag = 0,289 pentru o perioada de recurenta IMR=100ani
-Te=0,70 sec
b) Statutul juridic al terenufui care urmeaza sa fie ocupat
Terenul unde sunt amplasate pistele apartine domeniului public de interes municipal
nefiind necesare lucrari de demoldri de constructii sau retele edilitare existente si nu sunt
afectate suprafete de teren din proprietatea privatd sau de stat.
c) Situatia ocuparilor definitive de teren: suprafata totala, reprezentind terenuri
din intravilan / extravilan
Suprafata totald ocupatd de aceastd lucrare este de cca. 7288 mp si se afla in

totalitate Tn intravilan si nu afecteaza proprietatea privata sau de stat.



d) Studii de teren;
Studii topografice cuprinzand planuri topografice, liste cu repere in sistem de

referinta national;

- in prezentul proiect este anexat studiu topografic exprimat n coordonate stereo

Studiu geotehnic

Pentru Tntocmirea proiectului ,Realizarea de piste pentru biciclisti in Municipiul Braila”
s-a solicitat un studiu geotehnic, din care sa rezulte stratificatia terenului g conditile de
fundare pentru realizarea unor piste intre Parcul Monument si soseaua de centura a
Municipiului Braila .

DESCRIEREA AMPLASAMENTUL UL GENERALITATI

Traseul pistelor pentru biciclisti a fost selectat ca pozitie si loc in functie de importanta

pistelor pentru locuitorii municipiului, deoarece asigura in orice conditii accesul in ambele
sensuri intre zona Parcul Monument (zond de interes Tn Municipiul Braila ) §i goseaua de
centurd si inlesnirea circulatiei spre localitatea Lacul Sarat. Prin proiectare s-a prevazut
construirea a doua piste in lungime de 2115 m si latimea de 1,5 m sensul dus si 1 m sensul
intors ce vor asigura circulatia biciclistilor in ambele sensuri. Structura se va realiza dintr -un
strat de uzura din asfalt pe un strat de piatra spartd, un strat de nisip pe 15 cm pamant
compactat.

Geomorfologic, amplasamentul cercetat face parte din terasa Dunarii, care din punct

de vedere geologic, este alcituitd din depozite cuaternare, de naturd eoliand (loessuri) si
aluvionara (prafuri, argile, nisipuri).

Hidrogeologic, zona studiatd se caracterizeaza prin prezenta unei panze de apa

freatica, cantonata in depozitele loessoide, la adancimea de 5,60m, fatd de cota terenuiui

actual.

Tectonic, municipiul Braila este situat in vecinatatea liniei de fracturd Focgani —
Namoloasa — Galati, fapt ce face sa se resimta puternic cutremurele de pamant ce au loc in
zona Vrancei .

Seismic, Braila prezintd gradul Vil de intensitate seismicd, conform STAS
11100/1/1993, o perioada de colt de Tc = 0,70 sec si 0 acceleratie orizontala ag=0,28g pentru
o pericada IMR=100ani, conform ,Cod de proiectare seismica — Partea 1 ~ Prevederi de
proiectare pentru cladiri” indicativ P — 100 — 1/2006 .

Adiancimea de inghet, pentru Braila este de 0,90m, conform STAS 6054/1977.




CERCETAREA TERENULUI
Pentru stabilirea stratificatiei terenului, a caracteristicilor fizico-mecanice ale acestuia,

s-au executat foraje cu sondeuza de @2, pana la adancimea de 6,50m fata de cota
terenului.

Din forajele executate, rezulta ci stratificatia terenului se prezinta astfel:

W Tn suprafati se Intalneste un strat de umpluturi eterogene, compuse din pamant
negru, caramizi, bucati de beton, afanate pe alocuri, pana la adancimi de -2,50m.

o Urmeaz3a pana la adancimea de -4,20 m, un strat de loess galben macroporic
sensibil la umezire grupa ,B” (conform normativ P — 7 — 2000), cu umiditati de w = 11,0 -
14,5%.

DX in continuare pand la adancimea de -6,50 m, loessul se umezeste devenind
consistent — moale.

Apa subterani, a fost intalnitd la adancimi de -5,60 m fatd de cota terenului,

prezentand variatii pe verticala in timp (din datele detinute). Nivelul panzei freatice are variati

pe verticald in functie de cantitatea de precipitatii cdzute.

CONCLUZII S| RECOMANDARI
Fati de cele de mai sus i tinand seama de NORMATIV PENTRU DIMENSIONAREA

STRATURILOR BITUMINOASE DE RAMFORSARE A SISTEMELOR RUTIERE SUPLE Sl
SEMIRIGIDE — INDICATIV AND 550/1999 (publicat in Buletinul rutier Nr. 1 / ian. 2001),

paméntul din zon3 se incadreaza n tipul de pamant P4 si P5.

Sunt necesare urmatoarele lucrari:

v realizarea patului pistelor din 15 cm padméant compactat la 96% grade proctor;

v realizarea infrastructurii dintr-un strat de 5 cm nisip si unul de 10 cm piatra sparta

tip macadam;,

v realizarea imbracamintii din 6 cm din beton de asfalt gi incadrarea cu borduri de

beton pe fundatie beton de ciment;
v' realizarea unui parapet pietonal metalic ;

v realizarea unui zid de sprijin pe zonele unde prismul liniilor de tramvai este

superior strazii cu peste un metru.

Climateric zona studiata se Tncadreaza Tn tipul climateric | (conform hartii de repartitie
a tipurilor climaterice din ADN-550-99) sau zona caldad (conform anexei A din SR
174/1/2002).



Hidrologic zona face parte din regimul hidrologic 2b, corespunzator conditiilor
hidrologice mediocre si defavorabile”, luand In caicul un modul de elasticitate dinamic al
pamantului de fundare de E,=70 KPa pentru tipul P4 si PS (conform normativ).

Se va tine seama de:

> Normativ P — 7 — 2000 si NP — 074/2007, privind fundarea constructiilor pe
pamanturi sensibile la umezire grupa ,B” (cu grosimi mici), considerate dificile.

> STAS 6054/1977, privind adancimea limita de inghet de 0,90m pentru Braila.

» STAS 11100/1/1993, privind gradul VIl de intensitate seismicd si ,Cod de
proiectare seismicd — Partea 1 — Prevederi de proiectare pentru cladir” indicativ P — 100 -

1/2006 privind o perioada de colt de Tc = 0,70 sec §i o acceleratie orizontald ag=0,28g .

e} Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de
investitii, specifice domeniului de activitate gi variantele constructive de realizare a
investitiei, cu recomandarea variantei optime pentru aprobare;

Pistele au urmatoarele elemente : -
- lungimea de 4230,00 m,
- latimea pentru circulatia dus de 1,50 m latime si 1,00m pentru circulatia intors
Zona parc
- lungimea de 1000,00 m,
- latimea 2,00m avand doua sensuri de mers.

Proiectantul propune ca variantd de implementare varianta A - cu suprastructura
asfaltica.

Proiectul respecta normativele in vigoare , respectiv STAS 10144/2-91.

Proiectul respecta prevederile Legii 82/1998 si O.G. 43/1997, privind regimul juridic al
drumurilor si Normele Tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea,
repararea, administrarea si exploatarea drumurilor publice.

La realizarea pistelor se utilizeazd numai materiale i echipamente agrementate
conform reglementérilor nationale Tn vigoare, HG. nr 766/1997 si a Legii 10/1995, precum si
legislatiei i standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E. Se foloseste piatra sparta

.asfalt si confectii metalice, materiale agrementate de legislatia nationala $i cea europeana.
f) Situatia existentd a utilitatilor gi analiza de consum

Necesarul de utilitdti pentru varianta propusd promovirii | Nu este cazul.

- solutii tehnice de asigurare cu utilitali - Nu este cazul.

— - . PRI a e . . PEYL PRI



g) Concluziile evaluarii impactului asupra mediului;
Proiectul pentru realizarea pistei de biciclisti de mai sus este compatibil cu

reglementarile de mediu nationale precum si cu legislatia Europeana in domeniul mediului.

4. Durata de realizare si etapele principale, graficul de realizare a investitiei:
Lucrarile pentru realizarea pistelor se deruleaza pe durata a 6 luni, cu observatia ca
pentru lucrarile de realizarea a fundatiilor zidului (circa 300-350ml) se restrictioneaza
circulatia tramvaielor in zona respectiva .
Ca etape principale sunt considerate urmétoarele lucrari :
- realizarea patului pistelor din 15cm pamant compactat ta 96% grade proctor.
- realizarea infrastructurii dintr-un strat de 5 cm nisip si unul de 10 cm piatra
sparta tip macadam -
 realizarea imbracamintii din 8 cm din beton de asfalt si incadrarea cu borduri
de beton pe fundatie beton de ciment.
- realizarea unui parapet pietonal metalic (stalpi din teava )
- realizarea unui zid de sprijin pe zonele unde prismul liniilor de tramvai este
superior strazii cu peste un metru.
- realizarea semnalizarilor rutiere verticale (semafoare cu culoarea galben ) si
orizontale (vopsirea pistelor in culoarea portocalie)
Este nevoie de un grafic de realizare a lucrdrilor, deoarece aceste lucrari mpiedica

circulatia tramvaielor pe durata executiei.



in mii lei / mii EURO la cursul lei / EURO din 22.07.2011

COSTURILE ESTIMATIVE ALE PROIECTULUI:

1. Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general:

DEVIZ GENERAL
(cf. H.G. 28 /22,01,2008)

Privind cheltuielile necesare realizarii
REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLISTI IN MUNICIPIUL BRAILA

1EURO= 4.2454

lei

Nr.
crt.

Denumirea capitolelor si
subcapitolelor
de cheltuieli

Vailoare
{ fara TVA)

TVA

Valoare
{inclusiv TVA)

MIl LEI

Mil
EURO

MII LEI

MH LE!

Mil
EURO

1

3

4

5

6

7

CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1

Obtinerea terenului

1.2

Amenajarea terenului

1.3

Amenajari pentru protectia
mediului

TOTAL CAPITOL 1

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea
utilitatitor
necesare obiectivului

TOTAL CAPITOL 2

CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1

Studii de teren

3.2

Obtinerea de avize, acorduri si
autorizatii

2,000

0,471

0,480

2,480

0,584

3.3

Proiectare si inginerie

182,200

42,917

43,728

225,928

53,217

Verificare tehnica
proiect

4,000

0,942

0,960

4,960

1,168

3.4

Organizarea procedurilor de
achizitie publica

3.5

Consuitanta

3.6

Asistenta tehnica

44,000

10,364

10,560

54,560

12,852

Alte cheituieli

TOTAL CAPITOLUL 3

232,200] 54,694| 55,728 |

287,928 | 67,821

CAPITOLUL 4

Cheltuiel

i pentru investitia de baza

4.1

Constructii si instalatii

2.357,130

555,220

565,711

2.922,841

688,473

4.2

Montaj utilaje tehnologice




tehnologice si

functionale cu montaj

4.4

Utilaje fara montaj si
echipamente de transport

4.5

Dotari

46

Active necorporale

TOTAL CAPITOL 4

2.357,130

555,220

565,711

2.922,841

688,473

CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli

5.1

Organizare de
santier

5,1,1, lucrari de constructii
5,1,2, cheluieli conexe
organizarii santierului

69,000

16,253

16,560

85,560

20,1564

52

Comisioane, cote, taxe, costul
creditului

5,2,1, comisioane, cote, taxe
Taxa inspectie control calitate
0,7%(C+M) o
Taxa inspectie in constructii
0,1% (C+M)

Casa sociala constructor 0,5%
cap. 4.1.

5,2,2, costul

creditului

31,185
16,983

2,426
11,786

0.000

7,348
4,000
0,571
2,776

0.000

0.000

0.000

0.000

0.000

0.000

31,195
16,983

2,426
11,786

0.000

7,348
4,000
0,571
2,776

0.000

5.3

Cheltuieli diverse si neprevazute

TOTAL CAPITOL 5§

100,195

23,601

16,560

116,765

27,501

CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar

6.1

Pregatirea personalului de
exploatare

6.2

Probe tehnologice

TOTAL CAPITOL 6

TOTAL

2.689,525

633,515

637,999

3.327,524

783,795

DincareC + M

2.426,130

571,473

582,271

3.008,401

708,626




OBIECTULUI: PISTE BICICLISTI

DEVIZU

L

(cf. H.G. 28 / 22,01,2008)

in mii lei / mii EURO la cursut lei / EURO din 22.07.2011

1EURO= 42454 lei
Denumirea capitolelor si Valoare (inclusiv
Nr. subcapitolelor Valoare(fara TVA) TVA TVA)
cri. de cheltuieli
MIILEl | MIIEURO | MilLei MIILEI | MEEURO
1 2 3 4 5 6 7
|. - LUCRARI DE CONSTRUCTII
1 | Terasamente 0.000 0.000 (0.000 0.000
Constructii: rezistenta (fundati,
, | stiuctura de rezistenta) si. 2357130 555220 | 565,711 | 2.922,841| 688,473
arhitectura (inchideri exterioare,
compartimentari, finisaje)
3 | Izolatii 0.000 : 0.000 0.000 0.000
4 | Instalatii electrice 0.000 0.000 0.000 0.000
5 | Instalatii sanitare 0.000 0.000 0.000 0.000
6 In'stale?tii de incalzire_, vent:llare, 0.000 0.000 0.000 0.000
climatizare, PSI, radio-tv, intranet
Instalatii de alimentare cu gaze
7 | naturale 0.000 0.000 0.000 0.000
8 | Instalatii de telecomunicatii 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTALI 2357130 | 555,220 | 565,711 |2.922,841| 688,473
i -
MONTAJ
Montaj utilaje si echipamente
1 | tehnologice 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL |l 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
. -
PROCURARE
1 | Utilaje si echipamente tehnologice 0.000 0.000 0.000 0.000
2 | Utilaje si echipamente de transport 0.000 0.000 0.000 0.000
3 | Dotari 0.000 0.000 0.000 0.000
4 | Active necorporale 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL I 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL (TOTAL I + TOTAL Il + TOTAL ll) 2357130 | 555,220 | 565,711 | 2.922,841 688,473




2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei:

Lei, exclusiv TVA
Luna 1 2 3 4 5 6
Lucrari C+M | 473.355 | 635.455 | 404.355 | 404.355 | 255.411 253.199

ANALIZA COST BENEFICIU

1. Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea

perioadei de referinta

Investitia vizeaza realizarea directa intre DN 2B si Parcul Monument prin b-dul
Grigore Alexandrescu in municipiul Braila , judetut Braila.

Proiectu! doreste atingerea obiectivelor ,Programului de finantare nerambursabila din
Fondul pentru mediu a proiectelor vizind realizarea pistelor pentru biciclist” a carui
implementare va influenta diminuarea efectelor poluarii aerului asupra mediului si sanatatii
. populatiei,cauzate de gazele de esapament ale autovehiculel Acest lucru se va realiza prin
inlesnirea transportutui mai putin poluant {transportuf pe bicicleta).

Prin realizarea acestui proiect se va realiza modernizarea infrastructurii necesare
transportului cu bicicleta, transport care va avea un impact important in efectelem poluarii
mediului cit si a sanatatii oamenilor.

Pistele de bicicleta var avea traseu! urmator:’

. Sector 1- intre soseaua Buzaului si DN 2B pe partea dreapta a B-dului
G.Alexandrescu .

. Sector 2- intre DN 2B si soseaua Buzaului pe sensul opus celui mentionat mai sus.

Sector 3- in Parcul Monument pe aleile soseaua Parcului,aleea catre stadion si aleile

din zona bazinului.

Caracreristicile geometrice principale :

Sector 1- lungimea este de 2115 ml.si o latime de 1,50 mi.
Sector 2- lungimea este de 2115 ml.si o latime de 1,00 ml.
Sector 3- lungimea este de 1000 ml.si o latime de 2,00 mil.

Rezulta urmatoarele date :

Pentru latimea de pista de 1,50 ml.si o lungime de 2115 ml. cu 0 suprafata de 3172,5 mp.
Pentru latimea de pista de 1,00 ml.si o lungime de 2115 m.l cu 0 suprafata de 2115,0mp.
Pentru latimea de 2,00 ml. { Parc Monument ) si o lungime de 1000 mi, cu o suprafata de
2000,0 mp.

Lungimea totala a pistelor de biciclism este de 5230 mi.

Periada de referinta avuta in vedere in analiza cost-beneficiu este de 25 de ani



2.

Analiza optiunilor

Varianta ,,fara proiect” — reprezinta alternativa de continuare a activitatii fara nici
o investitie. In aceasta situatie mare parte a locuitorilor din municipiu Braila vor
apela pentru deplasarea lor mijloace de transport poluante ,fapt ce va duce ca in
continuare [a degradarea mediului cit si a sanatatii populatiei.

Varianta ,,cu proiect” — aceasta presupune implementarea integrala a investitiei ,
si anume realiarea pistelor pentru biciclisti cu o lungime de 5230 ml. Acet lucru va
duce la diminuarea efectelor poluarii aerului asupra mediului cit si a poluarii fonice
asupra populatiei.

Din analiza celor doua variante se constata ca ,varianta cu proiect , este cea care
va avea un impact major atit asupra mediului cit si a sanatati
populatiei profitabilitatea ei constind in impactul social pe care il are.

In ceea ce priveste ,varianta fara proiect’ chiar daca nu presupune nici un cost,
mediul si populatia va fi in continuare afectata, lucru care va duce treptet la

degradarea conditiilor de trai in municipiul Braila

Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiara: fluxul cumulat, valoarea actuala neta, rata interna de rentabilitate

si raportul cost beneficiu

Scopul analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului de numerar al

proiectului pentru a calcula ratele randamentului adecvate, si anume:

+ Rata financiara interna a rentabilitatii (IRR/RIR),
e Venitul net actualizat (NPV/VNA).

s Raportul Beneficiu/Cost

Ipoteze de baza luate in considerare:

Element

Ipoteze

Perioada proiectului | Orizontul de analiza este de 25 de ani.

Anul 2011 este considerat anul de referinta al proiectului.
Toate ipotezele au fost facute pe o perioada de 25 de ani
Anul 2012 este primul an in care proiectul va genera rezultate
financiare/economice

Costurile de

Costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei

intretinere si operare | functionari optime a tuturor obiectelor prevazute in proiect.

TVA

In modelul de analiza economico-financiara s-a considerat valoarea
TVA de 24%. Aceasta a fost eliminata din valoarea investitiei (devizul
general include TVA)

Rata de actualizare in | 8% - rata recomandata de Comisia Europeana

cadrul analizei




Prin orizont de timp se intelege numarul maxim de timp pentru care se fac
previziunile. Previziunile care privesc tendinta viitoare a proiectului trebuie formulate pentru o
perioada adecvata vietii sale economice utile si suficient de lunga pentru a lua in considerare
impactul sau pe termen mediu/lung. Pentru infrastructuri acest orizont de timp este 25 - 30
ani. In acest caz am considerat 25 ani.

Proiectul nu este generator de venituri pentru ca nu se percep taxe pe pistele de
biciclete. Cheltuielile de intretinere si reparatii curente se planifica in bugetu! beneficiarului,
Consiliul Local al Muncipiului Braila, de unde sunt suportate in intregime. In concluzie,
veniturile planificate in bugetul Consiliului Local al Municipiului Braila vor fi cele la nivetul
cheltuielilor de intretinere.

Costurile de investitie reprezinta totalitatea cheltuielilor cu modernizarea drumurilor.
Aceste costuri sunt justificate prin devizul general si devizele pe obiecte.

Intretinerea anuala propusa va reduce pericoiul distrugerii suprafetei pistei in timpul
anului. Suma preconizata se estimeaza la 0,1% din valoarea investitiei, adica:

" 783.795 euro x 0,1% = 784 euro '

Aceasta valoare se estimeaza a creste cu 1% in fiecare an.

In afara acestor cheltuieli, dupa o perioada de 2 ani vor frebui incluse si cheltuielile de
reparatii curente. Pentru estimarea lor s-a plecat de la o medie a acestora de 1% din
valoarea investitiei:

783.795 euro x 0,2% = 1568 euro

Aceasta valoare se estimeaza a creste cu 1% in fiecare an.

In conformitate cu normele in vigoare, stratul de uzura se reface la 7 ani, pretul mediu
actual estimat fiind de 16€ pe metru patrat:

7288 mp x 6,5 €/m* = 47.372 €.

Costurile de operare:

Salarii si asiguriri sociale ( plata a 2 muncitori }
in medie = salariu lei/funa x nr. Persoane x 12 luni/an = lei/an
| 670 2 12 16080
Taxe si impozite % leifluna | leifan
28.50% 382 4584
Total leifan 20664
Total eurol/an _ 4868

Prin natura investitiei, pe perioada de viata a proiectului, nu se vor inregistra venituri.
Din acest motiv nu se poate dezvolta o analiza cost beneficiu financiara. Totusi modelul
financiar a fost dezvoltat.

Cheltuielile de intretinere si de operare vor fi acoperite din fonduri ale Consiliului



Deoarece RIR (rata interna de rentabilitate financiara) se situeaza mult sub pragul
de rentabilitate de 8%, de fapt procedura de calcul nu reuseste sa ofere valoarea tangibila
acestui indicator, VAN (venitul net actualizat) este negativ (-588.873), jar raportul cost-
beneficiu este subunitar (0,04), rezulta ca beneficiarul are nevoie de finantare
nerambursabila pentru implementarea proiectului.

Sustenabilitatea financiara este demonstrata de fluxut de numerar net, care este
pozitiv pe tot orizontul de timp luat in considerare. Aceste valori pozitive dovedesc ca
proiectul este durabil din punct de vedere financiar.

In tabelele urmatoare sunt prezentate, toate datele sustinute de afirmatiile de mai
SUS.

in mii lei/mii euro la cursul leifeuro din 22.07.2011, 1Euro=4,2454 lei

TABEL COSTURI INVESTITIE
Esalonarea investitiei pe ani (inclusiv TVA)

Anul . an1t total

Etape investitie lei euro lei euro
Proiectare si asistenta
tehnica 287,928 | 67,821 | 287,928! 67,821
Studii teren
Obtinere de avize,
acorduri si autorizatii 2,480 0,584 2,480 0,584
Proiectare si inginerie 230,888 | 54,385| 230,888 | 54,385
Organizarea procedurilor 0 0 0
de achizitie publica
Consultanta 0 0 0
Asistenta tehnica 54,560 | 12,852 54 560 12,852
Investitia de baza 2.922.841 | 688,473 | 2.922,841 | 688,473
Amenajarea terenuiui 0
Amenajari pentru 0 0
protectia mediului
Asigurarea utilitatilor 0 0
Investitia de baza 2.922 841 | 688,473 | 2.922,841 688,473
Alte cheltuieli 116,755 | 27,501 116,755 | 27,501
Organizarea de santier 85,560 | 20,154 85,560 | 20,154
Comisioane, taxe, cote 62,385 | 14695 | 62,385 | 14,695
legale
Diverse si neprevazute 0 : 0 a
Darea in exploatare 0 0
Pregatirea personalului 0
de exploatare
Probe tehnologice 0
TOTAL 3.327,524 | 783,795 | 3.327,524 | 783,795
% _ 100% 100%




TABEL SURSE DE FINANTARE -
euro

an 1

Nivel local 194,922
Nivel regional

Total contributie

publica 194,922
Grant 0
Total resurse

financiare 194,222
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4. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actuala neta, rata interna de rentabilitate si raportul

cost-beneficiu

Analiza economica se realizeaza doar pentru investitile publice majore, care,
conform art. 3, litera ¢) din HG nr. 28/09.01.2009 privind aprobarea continutului —cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investitilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de
interventii, sunt investitiile publice ale caror cost total depaseste echivalentul a 25 milioane de

euro, in cazul investitiilor promovate in domeniul protectiei mediului.

5. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate consta in determinarea intervalului de evolutie a
indicatorilor de profitabilitate, considerati pentru diferite scenarii de evolutie ai factorilor

cheie, in scopul testarii soliditatii rentabilitatii proiectului.

Scopul! analizei de senzitivitate este de a determina variabilele sau parametrii critici ai
modelului, ale caror variatii, in sens pozitiv sau negativ, conduc la cele mai semnificative
variatii asupra pricipalilor indicatori ai rentabilitatii respectiv RIR, NPV. De asemenea
analiza de senzitivitate determina masurile care ar trebui luate in vederea reducerii

riscurilor proiectului.

Pentru analiza de senzitivitate au fost alesi urmatorii parametri care vor varia in sens

negativ si defavorabil situatiei de baza prezentate.

- Variatia veniturilor - 0
- Variatia cheltuielilor (cu 5%, £10%}
In concluzie, investitia prezinta grade de senzitivitate reduse la variatiile variabilelor-

cheie.

6. Analiza de risc

Din analiza de senzitivitate se observa ca pentru o variatie de 5%; 10% a fiecarui
factor de influenta, grupati pe categorii de venituri si cheltuieli, s-au obtinut variatiile
corespondente ale RIR, NPV,

Pentru a analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare si riscurile ce pot

aparea in perioada de implementare a proiectului cat si in pericada de exploatare a



Riscuri tehnice
Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al activitatilor
prevazute in planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare sau in faza de executie:

a) Etapizarea eronata a lucrarilor;

b) Eroriin calculul solutiilor tehnice;

¢) Executarea defectuoasa a unei/unor parti din lucrari;

d) Nerespectarea normativelor si legislatiei in vigoare

Administrarea acestor riscuri consta in:

a) In planificarea logica si cronologica a activitatilor cuprinse in planul de actiune fiind
prevazute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;

b) Se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

c) Manageru! de proiect (beneficiarul), impreuna cu responsabilul juridic si responsabilul
tehnic se vor ocupa direct de colaborarea in bune conditii cu entitatile implicate in
implementarea proiectului; activitatea dirigintelui de santier va fi monitorizata; in Gaietul de
sarcini pentru contractul de Consultanta in mangementul investit se vor face precizari privind
monitorizarea calitatii lucrarilor;

d) Responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de executie
al lucrarilor, avand o bogata experienta in domeniu; se va implementa un sistem foarte
riguros de supervizare a lucrarilor de executie. Acesta va presupune organizarea de raportari
partiale pentru fiecare stadiu al lucrarilor in parte. Acestea vor fi prevazute in documentatia
de licitatie si la incheierea contractelor;

e) Se va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele
prevazute;

f) Se va urmari respectarea specificatiilor referitoare la materialele;

g) Se va pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjurator; in documentatia
de licitatie pentru contractul de executie lucrari se vor face precizari privind minimizarea
suprafetelor ocupate temporar, pe perioada lucrarilor ca si precizari privind locul in care se
vor depozita deseurile rezultate din lucrarile prevazute in contract ca si lucrarile de refacere a
mediului inconjurator (depozitarea stratului vegetal rezultat din decaparea portiunilor de
drum, refacerea acestuia dupa terminarea lucrarilor, refacerea terenurilor ocupate temporar

pe durata lucrarilor si redarea acestora utilizarilor initiale);



Riscuri financiare

a) Cresterea peste limitele de -2% ++2% analizate in proiect a preturilor materialelor
pentru realizarea investitiei;

b} Modificari majore ale cursului de schimb.

Administrarea riscurilor financiare;

a) Asigurarea conditiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piata, in vederea obtinerii
unui numar cat mai mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de achizitie lucrari,
echipamente si utilaje;

b) Estimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata,

c) Includerea in proiect a unor sume pentru cheltuieli neprevazute,

Riscuri legate de esecul de furnizare

In cadrul procesului de achizitie privind contractul de lucrari se poate ca sa nu existe
operatori economici care sa doreasca sa execute contractu! in conditiile prevazute in caietul
de sarcini, la preful maxim specificat, sau in termenul specificat. Aceasta ar insemna reluarea
procesului de achizitie, ceea ce ar duce la intarzierea lucrarilor. O alta situatie ar fi aceea a
constestatilor ce ar putea aparea si care atrage intarzierea inceperii lucrarilor. Esecul in
achizitii poate fi gestionat printr-o serie de masuri, cum ar fi.

a) respectarea cat mai riguroasa a reglementarilor privind achizitilor publice, pentru a
evita contestatiile;

b) angajamentul din partea beneficiarului de a include o anumita suma in bugetul propriu,
care ar putea suplimenta valoarea eligibila a contractului de executie lucrari, pentru a
evita intarzierile ce ar aparea in cazul in care nici o oferta nu se incadreaza in bugetul
aprobat al proiectului;

c) poputarizarea pe scara cat mai larga a proiectului, fara a incalca prevederile privind
achizitile publice si fara a favoriza vreun agent economic, pentru ca piata
constructorilor sa fie pregatita.

Riscuri instifutionale
a) Comunicarea defectuoasa intre entitatile implicate in implementarea proiectului si
executantii contractelor de lucrari si achizitii echipamente si utilaje.
| Riscuri legale
Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deocarece nu depinde direct de
beneficiarul proiectutui:
a) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita gradului redus de participare

la licitatii;



b) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita numarului mare de oferte
neconforme primite in cadrul licitatiilor;
c) Instabilitatea legislativa — frecventa modificarilor de ordin legislativ, modificari ce pot

influenta implementarea proiectului.

SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEL

Se realizeaza din Fondul pentru Mediu si bugetul local .

ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA:
1. Numér de locuri de munca create in faza de executie:

Se creeazd 15 locuri de munca in faza de executie, 4 muncitori calificati si 11
muncitori necalificati.

2. Numdr de locuri de munca create in faza de operare:

Se creaza unul sau doua locuri de munca responsabile cu controlul si intretinerea lor.

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO —ECONOMICI Al INVESTITIEL:
1. Valoarea totali {INV), inclusiv TVA (mii lei): 3.327,524 mii lei, la un curs de
1Euro = 4,2454 Lei (curs info — Euro la 22.07.2011)
din care:
constructii-montaj (C+M) : 3.008,401 mii lei

2. Esalonarea investitiei (INV/C+M)
-anul | (INV / C+M) = 3327524 / 3008401

3. Durata de realizare (luni): 6 luni
4. Capacitafi (in unitati fizice):

- 5300 mp pista de biciclisti

AVIZE $! ACORDURI DE PRINCIPIU:

1. avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investitiei;
certificatul de urbanism;

avize de principiu privind asigurarea utilitatilor;

acordul de mediu;

N

alte avize si acorduri de principiu specific.



ROMANIA
Jucletul Braita
F’nmarlaﬂhsmcrplulu: Braila

Nr 5G9 dind Z.0 420

S Y

fn scoput: AMENAJARE PISTE DE BICICLETA

« winare a cererii adresate de') PRIMARIA MUNICIPIULUI BRAILA
o donmiciioi®ysedial Tn judetul Braila municipiul/oragul/comuna Braila
satul sectorul cod postal
Str P-ta Independentei nr. 1A bl. $C. et. ap.
Lateforylax e-mail inregistrata
Baa. 20685 din 25.07.2011 pentru imobilul - teren si/sau constructii -, situat in
opsui Grailp, municipiul Bréila, cod postal Str. Sos.de Centura — Parc Monument
. bl sc. et. ap. sau identificat prin®)

in temeiul reglementarilor Documentatiei de urbanism nr. 3500/2/99 faza PUG/RUZ/RPUB; aprobata prin
Hotararea Consilivlui Local al Municipiului Braita nr. 2/2001,

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de construciii,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

SE CERTIFICA:
1. REGIMUL JURIDIC:
dreptul de proprietate (conform extrasului de carte funciard pentru informare sau contract) .

- terenul apartine domeniului puplic al municipiului Braila ;

servituti/ sarcini ! - nu este cazul ;
sifuarea imobiluiui . - infravilanul municipiului Braila
documentatii de urbanism antericare (PUD sau PUZ aprobate) : - nu este cazul

2, REGIMUL ECONOMIC:
folosinta actuala . - domeniu public

" destinaiii admise (sau neadmise) - piste bicicleta ;

giarmaniar T56a SpasTEs T~ i 6sia A

'_) Mumiels si prenumels solicitantului.
L) Adrasa solicitantuius
N Haja Qi tdwgitiflones s inakliului- teran 91 constructii- contorm cererii pentru amiteraa Cedificatului de urbanism.



5. CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIE! DE CONSTRUIRE/BESFINTARE va fi insotita de
donatoareda documente:
ay certificatul de urbarism (copie),
r) dovada Litului asupra imobilului, teren sifsau constructii, sau, dupa caz, extrasul de plan cadastral
actualizal fa zi 5t extrasul de carte funciara de informare actualizat la zi, in cazul in care legea nu dispune
altiel (copie legalizatd),
¢} documentatia tehnica - D.T., dupd caz (2 exemplare originale):

x] D.TAC. [ IDT.OE. [ 1ID.T.AD.

d; avizele si acordurile de amplasament stabilite prin certificatul de urbanism:.
Ay 1 edize 31 acorduri privind utilitdtile urbane si infrastructura (copie):

[#} alimentare cu apa {1 gaze naturale
5 canalizare [ ] telefonizare

¥} alimentare cu energie electrica i) salubritate

[ ] alimentare cu energie termica [ 1 transport urban

Alte avizefacorduri: [ 1 ...........
d.2 ) avize si acorduri privind:

[ ]securitatea la incendiu [ ] protectia civila
[ ]sanatatea populatiei

d.3 ) avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale gi/sau ale serviciilor descentralizate ale
acestora (copie}:

- aviz Inspectoratul de stat in Constructii ,

- acord Directia Tehnica ;

- acord Inspectoratul de Politie al Judetului Braila ;

d.4 ) studii de specialitate (1 exemplar original):

e} punciul de vedere/actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului (copie);
f} documentele de plata ale urmatoarelor taxe (copie).

- taxa timbru de arhitecturd : 0,05% din valoarea investitiei

- taxa pentru autorizatia de construire : 0,5% din valoarea investitiei pentru locuinte sau 1,00% din

valoarea investitiei pentru alte destinatii decat cea de locuinta

Prezentul certificat de urbanism are valahilitatea de 12 luni de la data emiterii.

Primar, Sec
.4.(/;
Aurel Gabrie!,/ it Mirtféa’Fudu!aiche
7o
Ny kg Arhitect-Sef
&
\\‘ 7 Marian ION

chital Taxa dpfé’é/é}/)é?)(‘ﬁ lei, conform Chitantei nr, i din .o }/ ;{ /,
?H sreniul certificat de urbanism a fost transmis solicitantului dlrecb'pr)/posta la data de 02 ...... 0 ,,,,,, ‘9‘} ﬂ/ .....



PIESE DESENATE

1. Plan de amplasare in zona plan DO
2. Plan general plan D1 scara 1:2000
3. Ridicare topografica plan T1 scara 1:500
4. Ridicare topografica plan T2 scara 1:500
5. Ridicare topografica plan T3 scara 1:500
6. Ridicare topografica plan T4 scara 1:500
7. Plan de situatie plan D2 scara 1:500
8. Plan de situatie plan D3 scara 1:500
8. Plan de situatie plan D4 scara 1:500
10. Plan de situatie ‘ plan D5 scara 1:500
11. Profil longitudinal 1 - plan D6 scara 1:1000
12. Profil longitudinal 2 plan D7 scara 1:1000
13. Sectiune transversala 1 plan D8 scara 1:50
14. Sectiune transversala 2 plan D9 scara 1:50
INTOCMIT, SEF PROIECT,
Ing. Seleusan Pefru) - ing. Seleugan Petru
Ing. Toma ..-,,_/J

Th. Calirﬁbﬂﬁ / -



ENTITATEA ACHIZITOARE:
MUNICIPIUL SRAILA
PROIECTANT

PR, NR. P45/2811

SC CONSPROIECT SA GALATI FAZA : SF
DEVIZI GENERAL
{cf. H.G. 28 / 22,01,20888)
Privind cheltuielile necesare realizarii
REALIZAREA DE PISTE PENTRU B8ICICLISTI IN
MUNICIPIUL BRAILA
in  mii lei / mii EURD la cursul lei / EURD din 72.07.2011
LEURD= 4,2454 lei
HP. Cenumirea capitelelor si subcapitolelor Valoare TVA valeoare
ert. de cheltuieli { fara TVA } { inclusiv TvA )
MII LEI f MII EURQ| MII LEI MIT LEX HMII EURD
1 2 3 | 4 5 6 7
CAPITOLUL %
Cheltuiell pentru obtinerea si amenajarea terenului
1,1/0btinerea terenvlui
1,2jAmenajarea terenului
1,3|Amenaiarl pentru protectia mediului
TOTAL CAPITOL 1
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2
CAPITOLUL 2
Cheltuiell pentru proiectare si asistenta tehnica
3,1/Studii de teren
3,2|0btinerea de avize, acorduri si autorizatii 2,808 @,471 2,488 2,488 8,584
3,3[Projectare si inginerie 182,200 42,9317 43,728 225,978 53,217
Verificare tehnica prolect 4,080 9,942 8,968 4,968 1,168
3,4J0rganizarea procedurilor de achizitie publica .
3,5|Consultanta
3,6/asistenta tehnica 44, ade 18,364{ ~ 18,568 54,568 12,852
Alte cheltuieli
TOTAL CAPETOLUL 3 232,288 54,094 55,728 287,928 67,821
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4,1iConstructii si instalatii 2.357,138]  555,220] 565,711] 2.822,841] 688,473
4,2|Montai wtilaje tehnologice
4,3|Utilaje si echipamente tehnologice si
functionale cu montaj
4,4|uUtilaje fars montat si echipamente de transport
4,5|8otard
4,6;Active necorporale
TOTAL CAPITOL 4 2.357,138 555,220 565,711| 2,922,841 688,473
CAPTITOLUL 5
Alte cheltuiell
%,1{0rganizare de santier
5,1,1, lucrari de constructii 69,880 16,253 16,560 8%, 560 18,154
5,1,2, cheluieli conexe crganizarii santierului
5,2jComisicane, cote, taxe, costul creditului
5,2,1, comisioane, cote, taxe 31,195 7,348 a,888 31,195 7,348
Taxa inspectie control calitate @,7%(C+M} 15,583 4,828 4,028 16,983 4,688
Taxa inspectie In constructii 8,1% (C+M) 2,426 a,571 8,888 2,426 8,571
Casa sociala constructor 8,5% cap. 4.1. 11,786 2,776 o, paa! 11, 786 2,776
5,2,2, costul creditului 9,800 B, 00d B, B8A @,e08 8,988
5,3[Cheltuieli diverse si neprevazute
TOTAL CAPITOL 5 188, 185 © 23,601 16,568 116,755 27,581
CAPITOLUL &
Cheltuiell pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6,1[Pregatirea personaiului de exploatare
6, 2]Probe tehnclogice
TOTAL CAPXTOL 6
TOTAL 2,689,525 633, 515 637,399 3.327,%24 783,795
pin care C + M 2.426,138|  571,473] 582,273 3.8@8,401] 798,626
SEF COLECYIV DEVIZE-EOITIE :

DIRECTOR
ARH. MIRCES

SEF COLECTIV :ING. SELEUSAN P

ING. GROSU T.



ENTITATEA ACHIZITOARE:
MUNICIPIUL BRAILA

PROTECTANT
5.C. CONSPROLECT 5.A. GALATI

DEVIZULOBIECTULUI

PR. NR. P 45 / 2011

FAZA @ SF

REALIZAREA DE PISTE PENTRU 8ICICLISTI IN MUNICIPIVUL BRAILA

(cf. H.G. 28 / 22,01,2008)

in  mii lei / mii EURD la cursul lei / £URQ din data de 22.67.201%
TEURQ= 4.2454 lei
Nr. |Benumirea capitolelor si subcapitolelor| Valoare(fara TVA) TVA valoare (inclusiv TVA)
crt. de cheltuieli
mii LEI mii EURD [mii LET | mii LEI mii EUROC
1 2 3 4 5 6 7
I, - LUCRART DE CONSTRUCTII
1|Piste biciclisti 2357.130 555.228 565.711 2922.841 688.473
TOTAL 1 2357,13@ 555.22@ 565,711 2922.841 688.473
IX. - MONTAJ
1|Montaj utilaje si echipamente tehnologi 9.00 .09 2.08 8.00 .00
TOTAL II a.00 8.060 8. 08 0.00 0,88
III. - PROCURARE
1|utilaje si echipamente tehnologice 8,08 B.08 @.08 .90 a.08
2jutilaje si echipamente de transport 8.08 @.98 8.08 9.00 8.008
3{Dotari 0.00 .08 Q.08 9.0 .60
4{Active necorporale - 9.00 9.98 2.89 8.a68 2,88
TOTAL II31 2.8 .00 a.00 Q.00 6.00
TOTAL (TOTAL I + TOTAL II + TOTAL III) 2357.13@ 555.22@ 565.711 2922.841 688.473
INTOURT . QﬂLl SEF COLECTIV EDITIE-DEVIZE,
Th, Call 1 ing. Grosu Tiberi e
SEF- PROIECT,
Ing. 5e san P.
DIRECT

PPRE

ARH. MI&}{Q&:\J N

s
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BUGETUL PROIECTtLUI "REALIZAREA DE PISTE PENTRU BICICLISTI IN MUNICIPIUL BRAILA

. . Valoare Eligibil Neeligibil
Denumire capitol . .
{TVA inclus) | (TVAinclus) | (TVA inclus)
CAP. 3 Cheltuieli pt proiectare si asistenta tehnica
3.2. Obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 2,480.00 2,480.00
3.3. Proiectare si inginerie 225,928.00) 225,928.00
Verificare tehnica proiect 4,960.00 4,960.00
3.6. Asistenta tehnica 54,560.00 54,560.00
TOTAL CAP. 3 287,928.001 285,448.00 2,480.00
CAP. 4 Cheltuieli pt investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 2,922,841.00¢ 2,922,841.00
TOTAL CAP.4 2,922,841.00] 2,922,841.00
CAP. 5 Alte cheltuieli
5.1. Organizare de santier 85,560.00 85,560.00 0.00
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului 0
5.2.1. comisioane, cote, taxe 31,195.00 0.00 31,195.00
TOTAL CAP.5 116,755.00 85,560.00 31,195.00
TOTAL PROIECT 3,327,524.00] 3,293,845.00 33,675.00

Surse de finantare

Valoare totala proiect

3,327,524.00

contributie locala, din care: 827,524.00
eligibil 793,849.00
neeligibil 33,675.00
asistenta financiara Administratia Fondului pentru Medil 2,500,000.00

PRESEDINTE DE SED16472)




